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Deéecrets, arrétes, circulaires

TEXTES GENERAUX

MINISTERE DE L’ECOLOGIE, DU DEVELOPPEMENT DURABLE
ET DE L’'ENERGIE

Décret n° 2013-251 du 25 mars 2013 relatif a certaines dispositions de la partie réglementaire
du code des transports (Décrets en Conseil d’Etat et en conseil des ministres)

NOR : DEVK1221262D

Publics concernés : professionnels de la navigation intérieure et du transport fluvial, préfets de département,
préfet de la région Nord - Pas-de-Calais.

Objet : dispositions réglementaires de la quatrieme partie du code des transports, relative a la navigation
intérieure et au transport fluvial, relevant d’un décret en Conseil d’Etat délibéré en conseil des ministres.

Entrée en vigueur: le décret entre en vigueur le lendemain de sa publication. Toutefois, jusqu’au
30 décembre 2013, il pourra étre délivré, pour certains bateaux a passagers, un titre de navigation selon les
regles techniques nationales antérieurement applicables, dont la durée de validité est limitée a deux ans. A
compter de cette date, ces titres seront délivrés conformément aux prescriptions techniques issues du droit de
[’Union européenne.

Notice : le décret codifie dans la quatrieme partie du code des transports les dispositions réglementaires
applicables en matiere de navigation intérieure et de transport fluvial relevant d’un décret en Conseil d’Etat
délibéré en conseil des ministres. Elles concernent :

— la désignation du préfet de département dans lequel le service instructeur a son siege comme autorité
compétente pour 'immatriculation des bateaux et leur enregistrement ainsi que pour la délivrance des
certificats de jaugeage et des titres de navigation, des certificats de capacité, des certificats d’agrément et
des documents spécifiques a la navigation sur le Rhin ;

— la désignation du préfet de la région Nord - Pas-de-Calais comme autorité compétente pour accomplir
certaines formalités encadrant ’exercice de la profession de transporteur fluvial et de courtier de fret
Sfluvial.

Références : le code des transports modifié par le présent décret peut étre consulté, dans sa rédaction issue
de cette modification, sur le site Légifrance (http://www.legifrance.gouv.fr).

Le Président de la République,

Sur le rapport du Premier ministre et de la ministre de 1’écologie, du développement durable et de 1’énergie,
Vu le code des transports ;

Vu le décret n° 97-34 du 15 janvier 1997 modifié relatif a la déconcentration des décisions administratives
individuelles ;

Vu le décret n° 2004-374 du 29 avril 2004 relatif aux pouvoirs des préfets, a 1’organisation et a I’action des
services de I’Etat dans les régions et départements ;

Vu les avis de la Commission supérieure de codification des 6 et 13 décembre 2011 et du 6 mars 2012 ;
Vu I'avis de la Chambre nationale de la batellerie artisanale du 26 avril 2012 ;

Le Conseil d’Etat (section des travaux publics) entendu ;

Le conseil des ministres entendu,

Décrete :

Art. 1e. - Les dispositions annexées au présent décret constituent les dispositions de la quatrieme partie
réglementaire du code des transports relevant d’un décret en Conseil d’Etat délibéré en conseil des ministres.

Art. 2. - Les dispositions de la quatrieme partie réglementaire du code des transports relevant d’un décret
en Conseil d’Etat délibéré en conseil des ministres qui mentionnent, sans les reproduire, des dispositions soit
d’autres codes, soit de textes législatifs ou réglementaires, soit de textes de 1’Union européenne sont de plein
droit modifiées par I’effet des modifications ultérieures de ces dispositions.
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Art. 3. - Les références a des dispositions abrogées par I’article 4 du présent décret sont remplacées par les
références aux dispositions correspondantes du code des transports.

Art. 4. - Sont abrogés a compter de I’entrée en vigueur du présent décret :

1° Le décret n° 83-1111 du 19 décembre 1983 déterminant les modalités d’application des dispositions du
code du travail dans les entreprises de transport par voie de navigation intérieure et au personnel naviguant de
la batellerie fluviale ;

2° Le décret n° 2007-1168 du 2 aolt 2007 relatif aux titres de navigation des batiments et établissements
flottants naviguant ou stationnant sur les eaux intérieures, a 1’exception du premier alinéa du II de I’article 57,
dont I’abrogation prend effet le 31 décembre 2013.

Art. 5. - Le Premier ministre, le ministre de I’intérieur, la ministre de 1’écologie, du développement durable
et de I’énergie et le ministre délégué aupreés de la ministre de I’écologie, du développement durable et de
I’énergie, chargé des transports, de la mer et de la péche, sont responsables, chacun en ce qui le concerne, de
I’application du présent décret, qui sera publié au Journal officiel de la République francaise.

Fait le 25 mars 2013.

FraNncois HOLLANDE
Par le Président de la République :

Le Premier ministre,
JEAN-MARC AYRAULT
La ministre de [’écologie,
du développement durable
et de 'énergie,
DELPHINE BATHO
Le ministre de !’intérieur,
MANUEL VALLS
Le ministre délégué
aupres de la ministre de [’écologie,
du développement durable et de 1’énergie,
chargé des transports,
de la mer et de la péche,
FrEDERIC CUVILLIER

ANNEXE

QUATRIEME PARTIE

NAVIGATION INTERIEURE
ET TRANSPORT FLUVIAL

LIVRE I«
LE BATEAU

Art. R.* 4100-1. - L’autorit¢é compétente pour I’immatriculation des bateaux, leur enregistrement et la
délivrance des certificats de jaugeage, selon les procédures prévues par le présent livre, est le préfet du
département dans lequel le service instructeur a son sicge.

Le nombre, le sicge et la compétence territoriale des services instructeurs sont définis par arrété du ministre
chargé des transports.

LIVRE II
NAVIGATION INTERIEURE

Art. R.* 4200-1. - L’autorit¢é compétente définie a I’article R.* 4100-1 est également compétente pour
délivrer :

1o Les titres de navigation conformément au titre II et au réglement de visite des bateaux du Rhin ;

2° Les certificats de capacité pour la conduite des bateaux, a I’exception de ceux concernant les bateaux de
plaisance, et les attestations nécessaires pour la conduite au radar et la conduite de passagers conformément au
titre III ;

3¢ Les patentes conformément au reglement relatif au personnel de la navigation sur le Rhin ;

4o Les certificats d’agrément pour les bateaux transportant des marchandises dangereuses délivrés
conformément a I'arrété du 29 mai 2009 relatif aux transports de marchandises dangereuses par voies terrestres
(dit « arrété TMD ») ;
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5° Les carnets de contrdle des huiles usées prévus par le reglement général de police de la navigation
intérieure et le réglement de police pour la navigation du Rhin.

TITRE IV
POLICE DE LA NAVIGATION INTERIEURE

CHAPITRE [«

Réglements de police

Section 1
Réglement général de police
de la navigation intérieure
Sous-section 1

Dispositions générales

Paragraphe 7
Transports spéciaux

Art. R.* 4241-36. - L’autorité compétente pour délivrer I’autorisation mentionnée a I’article R. 4241-35 est
le préfet du département du lieu d’arrivée du transport.

LIVRE IV
LE TRANSPORT FLUVIAL

TITRE 1I
ENTREPRISES DE TRANSPORT FLUVIAL

CHAPITRE [«

Entreprises de transport fluvial
de marchandises

Art. R.* 4421-1. - Le préfet de la région Nord - Pas-de-Calais est 1’autorité compétente pour :

1° Délivrer et retirer I’attestation de capacité professionnelle nécessaire pour exercer la profession de
transporteur fluvial ;

2° Autoriser la poursuite d’une exploitation dans le cas prévu au troisieme alinéa de Dlarticle R. 4421-5.

TITRE IV
COURTIERS DE FRET FLUVIAL

CHAPITRE UNIQUE

Art. R.* 4441-1. - Le préfet de la région Nord - Pas-de-Calais est 1’autorité compétente pour :

1° Procéder a 'inscription et a la radiation des courtiers de fret fluvial sur un registre qu’il tient & jour et
délivrer les certificats d’inscription y afférents ;

2° Délivrer et retirer I’attestation de capacité professionnelle pour exercer la profession de courtier de fret
fluvial ;
3o Autoriser la poursuite de I’exploitation dans les conditions énoncées a I’article R. 4441-10 ;

4o Effectuer la notification de toute modification portée au registre des courtiers de fret fluvial, dans les
conditions prévues a l’article R. 4441-11.
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Deéecrets, arrétes, circulaires

TEXTES GENERAUX

MINISTERE DE L’ECOLOGIE, DU DEVELOPPEMENT DURABLE
ET DE L’'ENERGIE

TRANSPORTS, MER ET PECHE

Décret n° 2013-253 du 25 mars 2013 relatif aux dispositions de la quatrieme partie
réglementaire du code des transports (Décrets en Conseil d’Etat et décrets simples)

NOR: TRAK1221354D

Publics concernés : professionnels de la navigation intérieure et du transport fluvial.

Objet : dispositions réglementaires de la quatrieme partie du code des transports, relative a la navigation
intérieure et au transport fluvial, relevant d’un décret en Conseil d’Etat ou d’un décret simple.

Entrée en vigueur : le décret entre en vigueur le lendemain de sa publication.

Entrent toutefois en vigueur le 1¢ septembre 2014 :

— les articles du code des transports, créés par le décret, concernant la police de la navigation intérieure, a
I’exception de ceux relatifs :

— a Dautorisation spéciale de transport requise pour les déplacements de bateaux dont les dimensions ne
répondent pas aux caractéristiques d’une section d’eau intérieure ;

— a lobligation de communiquer en langue frangaise pour les équipages de bateaux soumis a [’obligation
de disposer d’une installation de radiotéléphonie ;

— a lobligation de disposer a bord de certains documents et au contrdle soit de la conformité du bateau
au titre de navigation, soit de [’absence de danger manifeste pour les personnes a bord,
[’environnement ou la navigation ;

— les modifications apportées au code de procédure pénale destinées a rendre applicable le dispositif de
I’amende forfaitaire aux infractions des quatre premiéres classes prévues par le code des transports en
matiere d’identification du bateau, de reglements de police de la navigation et de reglement de la
circulation sur les dépendances du domaine public fluvial.

Les articles du code des transports, créés par le décret, relatifs au conseil d’administration de Voies
navigables de France (VNF) entrent en vigueur une fois proclamés les résultats des élections des représentants
du personnel au sein du nouveau conseil d’administration organisées au plus tard le 1 janvier 2014. Jusqu’a
la constitution du comité technique unique de Voies navigables de France, la fonction dévolue au secrétaire de
la formation représentant les salariés de droit privé est assurée par le secrétaire du comité d’entreprise de
Voies navigables de France.

Notice : les dispositions de ’annexe au présent décret, qui constituent la quatrieme partie relative a la
navigation intérieure et au transport fluvial du code des transports relevant d’un décret en Conseil d’Etat ou
d’un décret simple, sont regroupées en six livres et concernent :

— les dispositions relatives au bateau, notamment [’identification et le régime de propriété ;

— la réglementation de la navigation intérieure intégrant le nouveau réglement général de police de la
navigation intérieure en application des régles harmonisées pour les voies navigables européennes ;

— les dispositions concernant VNF issues de la réforme de cet établissement et celles relatives aux ports
fluviaux, notamment le Port autonome de Paris, dont le statut vient d’étre modifié ;

— la réglementation du transport fluvial et de la batellerie artisanale ;
— les dispositions spécifiques relatives au personnel des entreprises de la navigation intérieure ;
— les dispositions relatives a [’outre-mer.

Le décret abroge les textes ainsi codifiés dans le code des transports et procéde aux mesures de
coordination nécessaires.



27 mars 2013 JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE FRANCAISE Texte 47 sur 168

Références : les codes modifiés par le présent décret peuvent étre consultés, dans leur rédaction issue de
cette modification, sur le site Légifrance (http://www.legifrance.gouv.fr).

Le Premier ministre,

Sur le rapport de la ministre de I’écologie, du développement durable et de 1’énergie,

Vu le code de I’environnement ;

Vu le code général des collectivités territoriales ;

Vu le code pénal, notamment son article R. 610-1 ;

Vu le code de procédure pénale ;

Vu le code des transports ;

Vu le code du travail ;

Vu la loi n° 2012-77 du 24 janvier 2012 relative a Voies navigables de France ;

Vu le décret n° 2010-389 du 19 avril 2010 relatif au cabotage dans les transports routiers et fluviaux ;

Vu le décret n° 2012-722 du 9 mai 2012 modifiant le décret n° 60-1441 du 26 décembre 1960 portant statut
de Voies navigables de France et fixant les modalités de commissionnement et d’assermentation de ses agents ;

Vu I’avis du comité des finances locales (commission consultative d’évaluation des normes) en date du
3 février 2011 ;

Vu les avis de la Commission supérieure de codification en date des 6 et 13 décembre 2011 et du
6 mars 2012 ;

Vu l’avis de la Chambre nationale de la batellerie artisanale en date du 26 avril 2012 ;
Le Conseil d’Etat (section des travaux publics) entendu,

Décrete :
Art. 1e. — Les dispositions de I’annexe au présent décret constituent la quatrieme partie réglementaire
relative a la navigation intérieure et au transport fluvial du code des transports.

Les articles identifiés par un R correspondent aux dispositions relevant d’un décret en Conseil d’Etat ; ceux
identifiés par un D correspondent aux dispositions relevant d’un décret simple.

Art. 2. - Les dispositions de la quatrieme partie réglementaire du code des transports relevant d’un décret
en Conseil d’Etat ou d’un décret simple qui mentionnent, sans les reproduire, des dispositions soit d’autres
codes, soit de textes législatifs ou réglementaires, soit de textes de 1’Union européenne sont de plein droit
modifiées par I'effet des modifications ultérieures de ces dispositions.

Art. 3. - Les références contenues dans des dispositions de nature réglementaire a des dispositions abrogées
par l'article 4 du présent décret sont remplacées par des références aux dispositions correspondantes du code
des transports.

Art. 4. - 1. — Sous réserve des dispositions de Iarticle 7, sont abrogés a la date d’entrée en vigueur du
présent décret :

1° Dans le code du travail, les articles R. 221-18, R. 221-19, R. 221-20, R. 221-21 et R. 221-22;

2° Dans le code de I’environnement, les articles R. 214-105-1 a R. 214-105-4 ;

3> Le décret du 3 avril 1919 portant réglement d’administration publique pour I’exécution de la loi du
5 juillet 1917 sur I'immatriculation des bateaux de riviere et 1’hypotheque fluviale ;

4o Le décret du 29 mars 1928 relatif au jaugeage des bateaux de navigation intérieure ;

5° Le décret du 26 février 1929 relatif a la cloture des quais et terre-pleins dans les ports de commerce ;

6° Le décret du 6 février 1932 portant reglement général de police des voies de navigation intérieure ;

7° Le décret n° 60-1441 du 26 décembre 1960 portant statut de Voies navigables de France ;

8° Le décret n° 69-112 du 27 janvier 1969 relatif aux droits de port dans les ports du Rhin et de la Moselle ;

90 Le décret n° 69-113 du 27 janvier 1969 fixant le taux de la taxe sur les passagers des bateaux ou des
navires de commerce pergue au titre du droit de port dans les ports du Rhin et de la Moselle ;

10° Le décret n° 69-114 du 27 janvier 1969 relatif au droit de port dans les ports fluviaux ouverts au trafic
par batiments de mer ;

11° Le décret n° 69-115 du 27 janvier 1969 fixant le taux de la taxe sur les passagers de navires de
commerce percue au titre du droit de port dans les ports fluviaux ouverts au trafic par batiments de mer ;

12° Le décret n° 69-535 du 21 mai 1969 portant application de la loi n° 68-917 du 24 octobre 1968 relative
au port autonome de Paris ;

13° Le décret n° 69-800 du 8 aofit 1969 relatif aux droits de port institués au profit du port autonome de
Paris ;

14° Le décret n° 70-801 du 27 aolt 1970 fixant les conditions d’inscription et d’apposition de marques
extérieures d’identité des bateaux et engins de plaisance circulant sur les eaux intérieures ;

15° Le décret n° 73-151 du 9 février 1973 concernant les contraventions aux reglements applicables aux
bateaux, engins et établissements flottants circulant ou stationnant sur les eaux intérieures ;
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16° Le décret n° 73-912 du 21 septembre 1973 portant réglement général de police de la navigation
intérieure ;

17° Le décret n° 76-359 du 15 avril 1976 relatif aux opérations de jaugeage des bateaux de navigation
intérieure ;

18° Le décret n° 84-365 du 14 mai 1984 relatif a la Chambre nationale de la batellerie artisanale ;

19° Le décret n° 90-43 du 9 janvier 1990 relatif aux mesures de sécurité applicables dans les établissements
flottants ou bateaux stationnaires et les bateaux en stationnement sur les eaux intérieures recevant du public ;

20° Le décret n° 91-731 du 23 juillet 1991 relatif a I’équipage et a la conduite des bateaux circulant ou
stationnant sur les eaux intérieures ;

21° Le décret n° 91-796 du 20 aofit 1991 relatif au domaine confié a Voies navigables de France par
I’article 124 de la loi de finances pour 1991 (n° 90-1168 du 29 décembre 1990) ;

22° Le décret n° 91-797 du 20 aofit 1991 relatif aux recettes instituées au profit de Voies navigables de
France par larticle 124 de la loi de finances pour 1991 (n° 90-1168 du 29 décembre 1990) ;

232 Le décret n° 91-798 du 20 aolt 1991 pris en application de I’article 1¢ (7°) du décret n° 91-796 du
20 aolit 1991 relatif au domaine confié a Voies navigables de France par I’article 124 de la loi de finances
pour 1991 ;

24° Le décret n° 92-507 du 5 juin 1992 relatif a I'acces a la profession de transporteur de marchandises par
bateau de navigation intérieure ;

25° Le décret n° 93-386 du 15 mars 1993 relatif & la constatation et a la répression des infractions aux
dispositions de I’article 4 de la convention révisée pour la navigation du Rhin du 17 octobre 1868 ;

26° Le décret n° 93-620 du 27 mars 1993 relatif aux conditions dans lesquelles le montant de la contre-
valeur de la taxe due a Voies navigables de France par les titulaires d’ouvrages pourra étre mis a la charge des
usagers des services publics de distribution d’eau et d’assainissement ;

27° Le décret n° 93-1243 du 12 novembre 1993 relatif au controle de I’acquittement de la taxe et des péages
prévus par I'article 124 de la loi de finances pour 1991 et aux transactions sur la poursuite des infractions
relatives a I’acquittement des péages ;

28° Le décret du 22 septembre 1995 portant désignation des autorités compétentes chargées de 1’application
du réglement de police pour la navigation du Rhin ;

29° Le décret n° 96-488 du 31 mai 1996 relatif a I’exercice de la profession de courtier de fret fluvial ;

30° Le décret n° 96-855 du 30 septembre 1996 portant approbation de contrats types pour les transports
publics de marchandises par voie navigable ;

31° Le décret n° 99-263 du 1 avril 1999 portant approbation du contrat type pour les transports publics de
marchandises par voie navigable dit « contrat de sous-traitance » ;

320 Le décret n° 99-267 du 1¢ avril 1999 portant approbation du contrat type pour les transports publics de
marchandises par voie navigable dit « contrat a temps » ;

33 Le décret n° 99-268 du 1 avril 1999 portant approbation du contrat type pour les transports publics de
marchandises par voie navigable dit « contrat au tonnage » ;

34° Le décret n° 2008-168 du 22 février 2008 relatif aux services d’information fluviale (SIF) harmonisés
sur les voies navigables communautaires ;

35° Le décret n° 2008-1321 du 16 décembre 2008 relatif a Voies navigables de France, au transport fluvial
et au domaine public fluvial ;

360 L’article 9-1 de I’arrété du 30 décembre 2008 relatif aux prescriptions techniques de sécurité applicables
aux bateaux de marchandises, aux bateaux a passagers et aux engins flottants naviguant ou stationnant sur les
eaux intérieures ;

37° Le décret n° 2009-953 du 29 juillet 2009 relatif a 1’application du réglement de visite des bateaux du
Rhin et modifiant le décret n° 2007-1168 du 2 aolit 2007 relatif aux titres de navigation des batiments et
établissements flottants naviguant ou stationnant sur les eaux intérieures ;

38° Les articles 7, 8, 9 et 10 du décret n° 2010-389 du 19 avril 2010 relatif au cabotage dans les transports
routiers et fluviaux ;

39° Le décret n° 2010-820 du 14 juillet 2010 relatif aux conditions de signalisation des ouvrages visés a
I’article L.211-3 du code de I’environnement ;

40° Les article 20, 21 et le second alinéa de I’article 25 du décret n° 2012-722 du 9 mai 2012 modifiant le
décret n° 60-1441 du 26 décembre 1960 portant statut de Voies navigables de France et fixant les modalités de
commissionnement et d’assermentation de ses agents.

II. — Le décret du 1 avril 1899 portant réglement relatif : 1° a I’'immatriculation et au jaugeage des
bateaux ; 2° a la statistique de la navigation intérieure est et demeure abrogé.

Art. 5. - Le 2° de I'article R. 48-1 du code de procédure pénale est complété par un alinéa ainsi rédigé :
«m) Les livres I et II de la quatrieme partie du code des transports. »

Art. 6. = I. — Le code de I’environnement est ainsi modifi€ :
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1° L’article R. 214-105 est remplacé par les dispositions suivantes :

«Art. R.214-105. — La circulation sur les cours d’eau s’effectue dans les conditions fixées par les
reglements de police prévus par les articles L. 4241-1 et L. 4241-2 du code des transports. » ;

2° Au second alinéa de D'article R. 211-62, les mots : « décret n°73-912 du 21 septembre 1973 portant
reglement général de police de la navigation intérieure » sont remplacés par les mots : « des reéglements de
police prévus par les articles L. 4241-1 et L. 4241-2 du code des transports ».

II. — A Darticle R. 1311-7 du code général des collectivités territoriales, les mots : « au décret n° 73-912 du
21 septembre 1973 portant réglement général de police de la navigation intérieure » sont remplacés par les
mots : «a Dlarticle R. 4241-66 du code des transports ».

Art. 7. - I. — L’abrogation du premier alinéa et du 4° de Iarticle 59 du décret du 6 février 1932 portant
reglement général de police des voies de navigation intérieure, du décret n°73-151 du 9 février 1973
concernant les contraventions aux reéglements applicables aux bateaux, engins et établissements flottants
circulant ou stationnant sur les eaux intérieures et du décret n° 73-912 du 21 septembre 1973 portant reglement
général de police de la navigation intérieure, a 1’exception du 1 de I’article 1.21 de son annexe, interviendra le
premier jour du dix-huitiéme mois suivant celui de la publication du présent décret.

II. — L’abrogation de I’annexe au décret n°92-507 du 5 juin 1992 relatif a I'accés a la profession de
transporteur de marchandises par bateau de navigation intérieure interviendra a compter de la publication de
I’arrété mentionné a I’article R. 4421-4 du code des transports.

III. — L’abrogation des quatre premiers alinéas de ’article 6 et du troisieme alinéa de ’article 12 du décret
n° 60-1441 du 26 décembre 1960 portant statut de Voies navigables de France interviendra une fois les
dispositions mentionnées au II de I’article 8 du présent décret entrées en vigueur.

Art. 8. - I. — Les articles 5 et 6 du présent décret et les articles D. 4113-4, R.4142-2, R.4241-1 a
R.4241-7, R.4241-9 a R.4241-34, R.4241-38 a R.4241-40, R.4241-47 a R.4241-67 et R.4274-1 a
R. 4274-60 du code des transports entrent en vigueur le premier jour du dix-huitieme mois suivant celui de la
publication du présent décret.

II. — L’article R.4312-1 et le troisieme alinéa de I’article R.4312-6 du code des transports entrent en
vigueur une fois les résultats des élections prévues au IV de I’article 9 de la loi n°2012-77 du 24 janvier 2012
relative a Voies navigables de France proclamés.

III. — Jusqu’a la constitution du comité technique unique de Voies navigables de France, la fonction dévolue
au secrétaire de la formation mentionnée au 2° du I de I’article L.4312-3-2, prévue a l’article R. 4312-9 du
code des transports, est assurée par le secrétaire du comité d’entreprise de Voies navigables de France.

Art. 9. - La garde des sceaux, ministre de la justice, le ministre de I’économie et des finances, la ministre
de I’égalité des territoires et du logement, le ministre de I’intérieur, le ministre du redressement productif, la
ministre de 1’écologie, du développement durable et de 1’énergie, le ministre du travail, de I’emploi, de la
formation professionnelle et du dialogue social, le ministre de la défense, le ministre de 1’agriculture, de
I’agroalimentaire et de la forét, le ministre des outre-mer, la ministre de I’artisanat, du commerce et du
tourisme et le ministre délégué aupres de la ministre de I’écologie, du développement durable et de 1’énergie,
chargé des transports, de la mer et de la péche, sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de 1’exécution du
présent décret, qui sera publié au Journal officiel de la République francaise.

Fait le 25 mars 2013.

JEAN-MARC AYRAULT
Par le Premier ministre :

Le ministre délégué
aupres de la ministre de [’écologie,
du développement durable et de 1’énergie,
chargé des transports,
de la mer et de la péche,

FrEDERIC CUVILLIER

La garde des sceaux,
ministre de la justice,

CHRISTIANE TAUBIRA

Le ministre de [’économie et des finances,
PiERRE Moscovict

La ministre de 1’égalité des territoires
et du logement,

CeciLE DurLoT

Le ministre de [’intérieur,
MANUEL VALLS
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Le ministre du redressement productif,
ARNAUD MONTEBOURG
La ministre de [’écologie,
du développement durable
et de l'énergie,
DELPHINE BATHO
Le ministre du travail, de I’emploi,
de la formation professionnelle
et du dialogue social,
MICHEL SAPIN

Le ministre de la défense,
JEAN-YVES LE Drian
Le ministre de [’agriculture,
de ’agroalimentaire et de la forét,
STEPHANE LE FoLL

Le ministre des outre-mer,
VicTtorIN LUREL
La ministre de !’artisanat,
du commerce et du tourisme,
SyLvia PINEL

ANNEXE

QUATRIEME PARTIE

NAVIGATION INTERIEURE
ET TRANSPORT FLUVIAL

Art. R. 4000-1. - Pour I’application de la présente partie, sont respectivement dénommés :
1° Bateau de commerce : bateau de marchandises ou a passagers ;

2° Bateau a passagers : bateau, autre qu’un bateau de plaisance, destiné a transporter ou recevoir a son bord
des personnes ne faisant partie ni de I’équipage ni du personnel de bord ;

3¢ Bateau de marchandises : pousseur, remorqueur ou bateau destiné a transporter, manipuler ou stocker des
biens ;

4° Remorqueur : bateau spécialement construit pour effectuer le remorquage ;

5° Pousseur : bateau spécialement construit pour assurer la propulsion d’un convoi poussé ;

6° Bateau de plaisance : bateau utilisé par une personne physique ou morale de droit privé soit pour son
usage personnel a des fins notamment de loisir ou de sport, soit pour la formation a la navigation de plaisance ;

7° Menue embarcation : tout bateau dont la longueur de la coque est inférieure a 20 meétres, a 1’exception
des bateaux qui sont construits ou aménagés pour remorquer, pousser ou mener a couple des bateaux autres que
des menues embarcations, des bacs et des bateaux autorisés au transport de plus de douze passagers.

Art. R. 4000-2. - Pour I'application de la présente partie, les bateaux utilisés par une personne publique
autres que les bateaux de commerce sont soumis a la réglementation applicable aux bateaux a passagers ou a
celle applicable aux bateaux de plaisance selon des conditions fixées par arrété du ministre chargé des
transports.

LIVRE I=
LE BATEAU

TITRE I«
IDENTIFICATION DU BATEAU

CHAPITRE [

Immatriculation

Section 1
Dispositions relatives a I'immatriculation

Art. R. 4111-1. - Le registre d’immatriculation mentionné a I’article L.4111-4 est un registre national
informatisé tenu par le ministre chargé des transports.
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Les bateaux sont inscrits sur ce registre dans 1’ordre de la réception des demandes d’immatriculation visées
aux articles R. 4111-3 et R. 4111-7.

Art. R. 4111-2. - L’immatriculation est I'inscription du bateau avec un numéro d’ordre sur le registre
d’immatriculation.

Cette inscription indique notamment :

1° Le nom et la devise du bateau ;

2° Le mode de construction et le type du bateau, I’année et le lieu de construction et, pour les bateaux a
propulsion mécanique, méme auxiliaire, la nature et la puissance de la machine ;

3¢ La capacité maximum de chargement ou de déplacement d’apres le certificat de jaugeage ;

4° La longueur maximale (L) et la largeur maximale (B) de la coque ;

5° Le numéro d’enregistrement du bateau, s’il y a lieu, sur le registre d’une société de classification des
bateaux ;

6° Le lieu d’inscription du certificat de jaugeage, le numéro et la date de ce certificat ;

7° Les nom, prénoms, profession, domicile du propriétaire et, s’il n’est pas francais, sa nationalité ;

8> Le lieu d’immatriculation et le numéro d’inscription sur le registre prévu a 'article L. 4121-2.

Un arrété du ministre chargé des transports détermine les conditions d’applications du présent article.

Art. R. 4111-3. - L’immatriculation a lieu a la demande du propriétaire du bateau qui présente les picces
justificatives nécessaires.

Lorsque la demande porte sur un bateau neuf, celle-ci est formée aupres de I’autorité compétente du lieu de
construction dés que le bateau est mis a flot au sortir du chantier.

Si le lieu de construction se situe en dehors du territoire national, la demande est adressée a 1’autorité
compétente du lieu de domiciliation du demandeur.

Lorsque la demande porte sur un bateau existant mais non immatriculé ou immatriculé a I’étranger, celle-ci
est formée auprés de I'une des autorités compétentes visées a l’article R.* 4100-1. La demande indique tout
lieu ou le bateau aurait été immatriculé antérieurement.

Un arrété du ministre chargé des transports détermine les conditions d’applications du présent article.

Art. R. 4111-4. - Un certificat d’immatriculation reproduisant le contenu de I’inscription au registre
d’immatriculation est délivré contre re¢u au propriétaire. En cas de changement de propriétaire, un nouveau
certificat est délivré a ce dernier.

Un arrété du ministre chargé des transports fixe le modele de ce certificat.

Art. R. 4111-5. - Le propriétaire d’un bateau immatriculé peut déposer aupres de I’autorité compétente du
lieu d’immatriculation une demande en vue de transférer I’immatriculation de son bateau auprés d’un Etat
étranger.

Cette demande est accompagnée du certificat d’immatriculation du bateau, d’un extrait du registre des droits
réels et d’un état négatif de transcription de saisie.

Art. R. 4111-6. - Si Dextrait du registre des droits réels ne mentionne aucune inscription effectuée en
exécution de Dl'article L. 4121-2, il est procédé sans délai a la radiation du registre d’immatriculation.

Dans le cas contraire, il est procédé a la radiation uniquement lorsque 1’intéressé a justifié du paiement, entre
les mains du greffier qui a recu les inscriptions, des rétributions prévues a I’article R. 4124-12.

Cette radiation est notifiée au greffier du tribunal de commerce du lieu de I’'immatriculation.

Art. R. 4111-7. - En cas de demande d’immatriculation d’un bateau déja immatriculé dans un Etat partie a
la convention de Geneéve du 25 janvier 1965 relative a I'immatriculation des bateaux de navigation intérieure
ou en cas de demande de transfert d’immatriculation vers un des ces Etats, il est procédé conformément aux
dispositions de I’article 11 de cette convention.

Art. R. 4111-8. - La déclaration de modification des informations inscrites sur le registre d’immatriculation
mentionnée a Particle L. 4111-7 est adressée a I'une des autorités compétentes visées a I’article R.* 4100-1.
Elle est accompagnée du certificat d’immatriculation et de 1’extrait des inscriptions des droits réels existant sur
le bateau ou du certificat constatant qu’il n’en existe aucune.

S’il s’agit de modifications des caractéristiques du bateau, mention en est faite, avec indication de la date,
sur le registre d’immatriculation et sur le certificat d’immatriculation.

S’il s’agit de perte, de déchirage ou d’inaptitude définitive a la navigation, mention en est faite, avec
indication de la date, sur le registre d’immatriculation. L’autorité compétente conserve le certificat
d’immatriculation en en donnant au propriétaire récépissé pour annulation et, a moins qu’il n’existe des
inscriptions hypothécaires, elle proceéde a la radiation du bateau sur le registre d’immatriculation.

S’il y a des inscriptions hypothécaires, avis des mentions nouvelles portées au registre d’immatriculation est
transmis d’urgence au greffier du tribunal de commerce, qui est également informé du retrait du certificat.

Art. R. 4111-9. - Lorsqu’il est porté a la connaissance de I’autorité compétente pour I’immatriculation,
autrement que par la déclaration du propriétaire, soit que des modifications ont été apportées aux
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caractéristiques d’un bateau, soit qu'un bateau a été perdu, déchiré ou est devenu définitivement inapte a la
navigation, il est dressé proces-verbal de I'infraction commise par le propriétaire pour non-déclaration par un
des agents ou fonctionnaires mentionnés au 1° de I’article L. 4141-1. Sans attendre le résultat des poursuites, il
est également procédé sur le registre d’immatriculation aux inscriptions et, s’il y a lieu, a la radiation et a
I’information du greffe du tribunal de commerce, dans les conditions fixées par I’article précédent.

Section 2

Dispositions relatives a I'enregistrement
des bateaux de plaisance

Art. D.4111-10. - Les bateaux de plaisance non immatriculés, d’une puissance propulsive égale ou
supérieure a 4,5 kW ou d’une longueur supérieure a 5 metres, naviguant ou stationnant sur les eaux intérieures
et appartenant pour au moins la moitié a des personnes physiques ayant leur résidence habituelle en France ou
a des personnes morales ayant leur sieége en France doivent faire 1’objet d’un enregistrement.

N

Art. D. 4111-11. - Peuvent également étre enregistrés les bateaux mentionnés a I’article D.4111-10
appartenant :

1° Au moins pour la moitié a des personnes morales ayant la direction principale de leurs affaires en
France ;

2° Au moins pour la moitié a des ressortissants d’un Etat membre de 1’Union européenne ou d’un Etat partie
a I’Espace économique européen, lorsque I’exploitation du bateau est dirigée depuis la France.

Art. R. 4111-12. - L’enregistrement est I'inscription du bateau avec un numéro d’ordre sur un registre
national informatisé tenu par le ministre chargé des transports.

Cette inscription indique notamment :

1° Le nom et la devise du bateau ;

2° Le mode de construction et le type du bateau, I’année et le lieu de construction et, pour les bateaux a
propulsion mécanique, méme auxiliaire, la nature et la puissance de la machine ;

3¢ La longueur maximale (L) et la largeur maximale (B) de la coque ;

4e Le lieu et le numéro d’enregistrement du bateau ;

5° Les nom, prénoms, domicile du propriétaire et, s’il n’est pas francais, sa nationalité.

Art. R. 4111-13. - L’enregistrement a lieu a la demande du propriétaire du bateau qui présente les pieces
justificatives nécessaires.

La demande est adressée a I’autorité compétente du lieu de domiciliation du demandeur.

Art. D. 4111-14. - En cas de vente d’un bateau de plaisance ayant déja fait I’objet d’un enregistrement, le
vendeur doit en faire la déclaration en indiquant I’identité et le domicile de 1’acquéreur.

Il incombe au nouveau propriétaire de faire procéder a 1’enregistrement a son nom du bateau en joignant a sa
demande le titre de navigation et un certificat de vente établi par I’ancien propriétaire.

Art. D. 4111-15. - En cas de destruction d’un bateau de plaisance ayant fait 1’objet d’un enregistrement,
son propriétaire doit en faire la déclaration en y joignant le titre de navigation.

Art. D. 4111-16. — Un arrété du ministre chargé des transports précise les modalités d’application de la
présente section.

CHAPITRE I
Jaugeage
Section unique
Dispositions générales

Art. D. 4112-1. - Le ministre chargé des transports désigne, par arrété, en qualité d’experts jaugeurs les
agents des services instructeurs chargés des opérations de jaugeage.

Art. D.4112-2. - L’expert jaugeur procede aux opérations de jaugeage et en dresse proces-verbal
conformément aux prescriptions de la convention internationale relative au jaugeage des bateaux de navigation
intérieure signée a Geneve le 15 février 1966 et aux prescriptions complémentaires fixées par arrété du ministre
chargé des transports.

Art. D. 4112-3. - Les opérations de jaugeage sont constatées par la délivrance d’un certificat qui est inscrit
sur un registre tenu par I’autorité compétente.
Un arrété du ministre chargé des transports détermine les conditions d’applications du présent article.

Art. D. 4112-4. - Le certificat de jaugeage est établi et signé par I’expert jaugeur ; il est contresigné par
I’autorité compétente. Il est délivré, contre recu, au propriétaire du bateau ou a son représentant.
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Ce certificat est présenté a toute réquisition des agents mentionnés a ’article L. 4141-1.

Art. D. 4112-5. - Sous réserve des dispositions de I’article L. 4112-4, la durée de validité du certificat de
jaugeage est de quinze ans.

Toutefois, s’il est constaté apres vérification et en consultant, le cas échéant, le proces-verbal de jaugeage
que les indications portées sur le certificat de jaugeage restent exactes, la validité de ce certificat peut étre
prorogée pour une durée au plus égale a dix ans pour les bateaux de marchandises et a quinze ans pour les
autres bateaux. Cette prorogation peut étre renouvelée dans les mémes conditions de durée, sous réserve
d’effectuer les mémes vérification et consultation.

Art. D. 4112-6. - En cas de perte, de vol ou de détérioration d’un certificat de jaugeage, le propriétaire du
bateau peut en obtenir un duplicata en adressant une demande a 1’autorité ayant délivré celui-ci.

Art. D. 4112-7. - Les marques, échelles et signes de jaugeage sont apposés a la diligence du propriétaire du
bateau conformément aux directives et sous le contréle de I’expert jaugeur.

Il est interdit de les enlever ou de les déplacer.

Toutes les fois qu’une marque ou une échelle a été perdue ou se trouve détériorée, le conducteur du bateau
est tenu de le signaler a ’autorité compétente pour le jaugeage la plus proche qui fait procéder aux opérations
prévues au premier alinéa.

Art. D. 4112-8. - L’apposition du signe de jaugeage prévue a l’article 6 de I’annexe a la convention
mentionnée a larticle D. 4112-2 n’est obligatoire que sur une seule paire de marques de jaugeage.

Art. D. 4112-9. - Le ministre chargé des transports fixe par arrété 1’organisation et les conditions de
fonctionnement du service central de jaugeage prévu a larticle 8 de la convention mentionnée a
larticle D. 4112-2. 1l détermine les conditions dans lesquelles les autorités compétentes pour le jaugeage sont
autorisées a2 communiquer directement avec les autorités exercant ces mémes compétences dans les autres Etats
en application des articles 7 et 8 de ladite convention et des articles 10 et 11 de I’annexe de cette derniere.

CHAPITRE [II

Marques d’identification

Section 1
Dispositions applicables aux bateaux immatriculés
Art. D. 4113-1. - Tout bateau immatriculé doit porter son nom sur chacun des cotés de 1’avant et, a la

poupe, son nom, la désignation du lieu ou il est immatriculé et son numéro d’immatriculation.

Si le titre de navigation du bateau est constitué d’un certificat communautaire, le bateau doit également
porter le numéro européen d’identification.

Le ministre chargé des transports fixe par arrété les modalités suivant lesquelles il est procédé a 1’apposition
de ces inscriptions et les caractéristiques devant étre respectées par celles-ci.

Section 2
Dispositions applicables aux bateaux enregistrés
Art. D. 4113-2. - Les bateaux visés a I’article D. 4111-10 doivent porter de chaque coté de la coque sur la

partie la plus verticale du bordé ou des superstructures leur numéro d’enregistrement.

Le ministre chargé des transports fixe par arrété les modalités suivant lesquelles il est procédé a I’apposition
de ce numéro et les caractéristiques devant étre respectées par celui-ci.

Art. D. 4113-3. - Les bateaux dotés d’une marque d’identité permanente délivrée par un club affilié a une
fédération motonautique agréée par le ministre chargé des sports peuvent porter cette marque au lieu et place
de leur numéro d’enregistrement.

Section 3
Dispositions applicables aux menues embarcations

Art. D. 4113-4. - Les menues embarcations non immatriculées ou enregistrées doivent porter sur leur coque
leur nom ou leur devise ainsi que, en un endroit apparent a I’intérieur ou a I’extérieur de 1I’embarcation, le nom
et le domicile de leur propriétaire.

Le ministre chargé des transports fixe par arrété les modalités suivant lesquelles il est procédé a I’apposition
de ces inscriptions et les caractéristiques devant &étre respectées par celles-ci.
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TITRE 1I
REGIME DE PROPRIETE

CHAPITRE [
Droits réels
Art. R. 4121-1. - La requéte prévue a l’article L.4121-2 aux fins d’inscriptions d’un acte ou jugement
translatif, constitutif ou déclaratif de propriété ou de droits réels autres que I’hypothéque contient :
1° Le nom ou la devise du bateau ;
2° Le numéro et la date de I'immatriculation du bateau ;
3¢ La date et la nature de I’acte ou du jugement et, la désignation, s’il est authentique, de ’officier public,
ou, s’il s’agit d’un jugement, du tribunal dont il émane ;
4o L’objet et les principaux éléments de 1’acte ou du jugement ;
5° Les nom, prénoms, profession, domicile et nationalité des parties a I’acte ou au jugement.
Dans le cas ou ’acte ou le jugement a inscrire s’appliquerait a plusieurs bateaux, il doit étre produit une
requéte distincte pour chaque bateau.
Art. R. 4121-2. - A P’appui de la requéte mentionnée a I’article R. 4121-1, il doit étre présenté :
1° Un extrait du registre d’immatriculation ou le certificat d’immatriculation du bateau ou, s’il s’agit d’un
bateau en construction, le récépissé en tenant lieu ;
2° L’acte ou le jugement au sujet duquel I’inscription est requise, ou un extrait si celui-ci concerne plusieurs
bateaux.

Art. R. 4121-3. - A la suite de la requéte mentionnée a I’article R. 4121-1, le greffier du tribunal de
commerce procéde a I’inscription prévue a l’article L. 4121-2 et mentionne sur le registre prévu a cet effet,
outre la date de I’inscription, les éléments prévus par les 3° a 5° de l’article R. 4121-1.

Art. R. 4121-4. - La requéte aux fins de délivrance d’un extrait du registre des droits réels ou d’un
certificat constatant qu’il n’existe aucune inscription de droit réel prévus par les articles L. 4121-3 et L. 4121-4
est formulée par écrit et est accompagnée de I’extrait du registre d’immatriculation prévu a I’article L. 4111-5
ou du certificat d’immatriculation du bateau, ou, s’il s’agit d’'un bateau en construction, du récépissé de la
déclaration mentionné a I’article R. 4122-1.

Il en est de méme en cas de requéte aux fins d’obtenir un état des inscriptions de proces-verbaux de saisie
effectuées en exécution de I'article R. 4123-6 ou un certificat qu’il n’en existe aucune.

Les dispositions du premier alinéa s’appliquent a tous les droits réels, y compris 1’hypothéque.

CHAPITRE I
Hypothéques et privileges
Section 1

Déclaration préalable des bateaux en construction
aux fins d’hypothéque
Art. R. 4122-1. - La déclaration mentionnée a ’article L. 4122-1 est adressée par le propriétaire du bateau
ou son représentant a [’autorit¢é compétente pour la procédure d’immatriculation au regard du lieu de

construction du bateau. Si ce lieu se situe en dehors du territoire national, la déclaration est adressée a
I’autorité compétente du lieu de domiciliation du demandeur.

Il est indiqué sur cette déclaration la longueur de la quille du bateau et, approximativement, ses principales
dimensions, le jaugeage présumé ainsi que le lieu et la date de la mise en chantier.

Il est délivré un récépissé de cette déclaration sur lequel figurent les indications mentionnées a 1’alinéa
précédent.

Art. R. 4122-2. - Le bateau est immédiatement inscrit sur le registre d’immatriculation et y prend son
numéro d’ordre, avec les indications portées sur la déclaration. L’inscription est complétée ultérieurement et
rectifiée, s’il y a lieu, lors de 1’accomplissement des formalités prescrites a I’article R. 4111-3 qui restent
obligatoires apreés 1I’achévement du bateau.

Jusqu’a D’accomplissement de ces formalités, le récépissé de la déclaration tient lieu de certificat
d’immatriculation.

Section 2
Publicité des hypotheques

Art. R. 4122-3. - La requéte prévue a l’article L.4121-2 aux fins d’inscriptions d’une hypothéque se
compose de deux bordereaux signés par le requérant contenant :
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1° Les noms, prénoms, profession, domicile et nationalité du créancier et du débiteur ;
2° La date et la nature du titre ;

3° Le montant de la créance exprimée dans le titre ;

4° Les conventions relatives aux intéréts et aux remboursements ;

5° Le nom et la désignation du bateau, la date et le numéro de I’immatriculation ou de la déclaration prévue
a D'article L. 4122-1 ;

6° Election de domicile par le créancier dans la localité ou siege le tribunal de commerce.

Art. R. 4122-4. - A TD’appui de la requéte aux fins d’inscriptions d’une hypothéque, il doit &tre présenté :

1° Un extrait du registre d’immatriculation ou le certificat d’immatriculation du bateau ou, s’il s’agit d’un
bateau en construction, le récépissé en tenant lieu ;

2° Un des originaux du titre constitutif d’hypothéque, lequel y reste déposé s’il est sous seing privé, ou recu
en brevet, ou une expédition s’il en existe une minute.

Art. R. 4122-5. - L’inscription hypothécaire contient la mention du contenu des bordereaux et la date a
laquelle elle est réalisée.

Si le titre constitutif d’hypothéque est authentique, I’expédition en est remise au requérant ainsi que 1’un des
bordereaux au bas duquel certificat est donné que I'inscription a été faite.

Art. R. 4122-6. - Pour I'application de I’article L. 4122-10, dans le cas ou I'acte constitutif d’hypothéque
est sous seing privé ou si, étant authentique, il a été recu en brevet, il est communiqué au greffe du tribunal de
commerce, et, s€ance tenante, mention y est faite de la radiation totale ou partielle.

Si I’acte constitutif d’hypothéque ne peut étre représenté et s’il n’est pas a ordre, la déclaration en est faite
par les deux parties dans I’acte de mainlevée.

Section 3
Purge des hypothéques

Art. R. 4122-7. - L’acquéreur d’un bateau hypothéqué qui veut se garantir des poursuites autorisées par
Iarticle L. 4122-8 est tenu, avant la poursuite ou dans le délai de quinzaine, de notifier a tous les créanciers
inscrits sur le registre du greffe du tribunal de commerce, au domicile élu par eux dans leurs inscriptions :

1° Un extrait de son titre indiquant seulement la date et la nature du titre, le nom et le numéro
d’immatriculation, le type et le port en lourd du bateau ainsi que les charges faisant partie du prix ;

2° Un tableau sur trois colonnes dont la premiére contiendra la date des inscriptions, la seconde le nom des
créanciers, la troisieme le montant des créances inscrites ;

3¢ La déclaration qu’il est prét a acquitter sur le champ les dettes hypothécaires jusqu’a concurrence de leur
prix, sans distinction des dettes exigibles ou non ;

4° 1indication du lieu ou le bateau se trouve et doit rester amarré jusqu’a I’expiration du délai donné aux
créanciers pour requérir la mise aux encheres et, en outre, si cette mise aux encheres est requise, jusqu’a
I’adjudication qui suivra ;

5°¢ Constitution d’un avocat pres le tribunal de grande instance dans le ressort duquel se trouve le bateau.

Art. R. 4122-8. - L’acquéreur est tenu, a peine de nullité de la notification prévue a I’article précédent, de
maintenir le bateau au lieu indiqué.

En cas de déplacement momentané pour cause de force majeure, ou en exécution d’un ordre administratif,
les délais visés au 4° de I'article R. 4122-7 cessent de courir pendant le temps que le bateau passe hors du lieu
indiqué.

Art. R. 4122-9. - Tout créancier inscrit peut requérir la mise aux encheres du bateau en offrant de porter le
prix a un dixiéme en sus et de donner caution pour le paiement du prix et des charges.

Art. R. 4122-10. - La réquisition de mise aux encheres doit étre signée du créancier et signifiée a
I’acquéreur dans les dix jours de la notification.

Elle contient assignation devant le tribunal de grande instance du lieu ol se trouve le bateau pour voir
ordonner qu’il soit procédé aux enchéres requises.

Art. R. 4122-11. - La vente aux encheres a lieu a la diligence soit du créancier qui 1’a requise, soit de
I’acquéreur, dans les formes établies pour les ventes sur saisie.

CHAPITRE [II

Mesures conservatoires et exécution forcée

Section 1
Mesures conservatoires

Art. R. 4123-1. - Sous réserve de [I’application des conventions internationales, les modalités selon
lesquelles les bateaux mentionnés a l’article L.4111-1 peuvent faire ’objet de mesures conservatoires sont
régies par le code des procédures civiles d’exécution.
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Section 2
Exécution forcée

Art. R. 4123-2. - La saisie, la vente forcée des bateaux mentionnés a I’article L. 4111-1, et le paiement et
la distribution subséquente du prix sont effectués dans les formes prévues par la présente section.

Sous-section 1

Saisie et vente

Paragraphe 1
La saisie

Art. R. 4123-3. - Il ne peut étre procédé a la saisie que vingt-quatre heures aprés le commandement de
payer signifié au saisi.

Celui-ci contient, a peine de nullité :
1° Mention du titre exécutoire en vertu duquel les poursuites sont exercées, avec le décompte distinct des
sommes réclamées en principal, frais et intéréts échus ainsi que I’indication du taux des intéréts ;

2° Commandement d’avoir a payer la dette dans un délai de vingt-quatre heures, faute de quoi il pourra y
étre contraint par la vente forcée de son bateau ;

3° Indication de I’heure a laquelle le commandement est signifié.

Art. R. 4123-4. - Le proces-verbal de saisie contient, a peine de nullité :

1° Les nom, prénoms et domicile du créancier pour qui il est agi;

20 Le titre exécutoire en vertu duquel il est procédé ;

3° La somme en principal, intéréts et frais, dont il est poursuivi le paiement ;

4c L’¢élection de domicile faite par le créancier dans le lieu ou siege le juge de I’exécution devant lequel la
vente doit étre poursuivie et dans le lieu ou le bateau saisi est amarré ;

5° Le nom du propriétaire ;

6° Le nom et la devise, le type, le port en lourd du bateau, le numéro et le lieu de son immatriculation.
Il fait I’énonciation et la description des agres, batelets, ustensiles et approvisionnements.

Il est établi un gardien, qui signe le proces-verbal, a peine de nullité.

Art. R. 4123-5. - Le saisissant doit, a peine de caducité, dans le délai de trois jours, notifier au propriétaire

copie du proces-verbal de saisie et le faire citer devant le juge de I’exécution du lieu de la saisie pour voir dire
qu’il sera procédé a la vente des choses saisies.

Si le propriétaire est domicilié hors de France et non représenté, les citations et les significations seront
données ainsi qu’il est prescrit par les articles 683 a 688 du code de procédure civile.

Art. R. 4123-6. - Le proces-verbal de saisie est transcrit au greffe du tribunal de commerce du lieu de
I’'immatriculation ou dans le ressort duquel se situe 1’autorité compétente pour recevoir la déclaration prévue a
I’article R. 4122-1 lorsque le bateau est en construction, dans le délai de trois jours.

Cette transcription rend le bien indisponible.

Le proces-verbal de saisie cesse de plein droit de produire ses effets si, dans les deux ans de sa transcription,
il n’a pas été mentionné en marge de cette transcription un jugement constatant la vente du bien saisi.

Le greffe du tribunal de commerce délivre un état des inscriptions dans les huit jours de la transcription du
proces-verbal de saisie et, dans les trois jours qui suivent, la saisie est dénoncée aux créanciers inscrits aux
domiciles €lus dans leurs inscriptions, avec l’indication des date, heure et lieu de I'audience du juge de
I’exécution. Cette dénonciation vaut assignation.

Elle doit étre faite trois jours avant 1’audience.

L’accomplissement des formalités de dénonciation est transcrit au greffe du tribunal de commerce visé au
premier alinéa.

Art. R. 4123-7. - Les créanciers inscrits et les créanciers privilégiés peuvent, a compter de la transcription
du proces-verbal de saisie, a tout moment de la procédure, demander au juge de 1’exécution leur subrogation
dans les droits du poursuivant. La subrogation emporte substitution dans les poursuites. Le poursuivant contre
lequel la subrogation est prononcée est tenu de remettre les pieces de la poursuite au subrogé qui en accuse
réception. Tant que cette remise n’a pas eu lieu, le poursuivant n’est pas déchargé de ses obligations.

Le juge de I’exécution tranche par ailleurs toutes contestations soulevées devant lui.

Paragraphe 2
La vente

Art. R. 4123-8. - Le juge de I’exécution fixe par son jugement la mise a prix et les conditions de la vente.
Si, au jour fixé pour la vente, il n’est pas fait d’offre, le juge indique par jugement le jour auquel les encheres
auront lieu sur une nouvelle mise a prix inférieure a la premicre et qui est déterminée par jugement.
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Art. R. 4123-9. - La vente sur saisie se fait a Iaudience du juge de I’exécution quinze jours apres une
apposition d’affiche et une insertion de cette affiche :

1° Dans un des journaux d’annonces légales du ressort du tribunal de grande instance du lieu de la vente ;
2° Dans un journal spécial de navigation intérieure.

Néanmoins, le juge peut ordonner que la vente soit faite ou devant un autre juge de I’exécution ou en I’étude
et par le ministére soit d’un notaire, soit d’un autre officier public, au lieu ou se trouve le bateau saisi. En ce
dernier cas, le juge constate la vente dans un jugement qui met fin a I’instance.

Dans ces divers cas, le jugement réglemente la publicité locale.

Art. R. 4123-10. - Les affiches sont apposées sur la partie la plus apparente du bateau saisi, a la porte
principale du tribunal de grande instance du lieu de vente, sur le quai du lieu ou le bateau est amarré ainsi qu’a
la porte du service instructeur du lieu d’immatriculation.

Art. R. 4123-11. - Les annonces et affiches doivent indiquer :

1° Les nom, prénom, profession et domicile du poursuivant et de son avocat ;

2° Le titre exécutoire en vertu duquel il agit;

3¢ L’élection de domicile par lui faite dans le lieu ou siege le juge de I’exécution et dans le lieu ou le bateau
saisi est amarré ;

4° Les caractéristiques du bateau portées au certificat d’immatriculation ;

5° Le nom du propriétaire ;

6° Le lieu ou se trouve le bateau ;

7° La mise a prix et les conditions de la vente, les jour, lieu et heure de la vente ;

8° L’indication que les enchéres ne peuvent étre portées que par un avocat inscrit au barreau du tribunal de
grande instance du lieu de la vente.

Art. R. 4123-12. - Les dispositions des articles R. 322-39 a R. 322-49 du code des procédures civiles
d’exécution sont applicables aux encheéres portées devant le juge de 1’exécution.

Art. R. 4123-13. - Le titre de vente consiste dans I’expédition du jugement ayant décidé des modalités de
la vente et du jugement d’adjudication.

Celui-ci est transcrit au greffe du tribunal de commerce, a la requéte de I’acquéreur ou, a son défaut, du
créancier poursuivant la distribution.

Sous-section 2
Paiement et distribution du prix

Art. R. 4123-14. - L’adjudicataire est tenu de consigner son prix sans frais, a la Caisse des dépots et
consignations dans les vingt-quatre heures de 1’adjudication, a peine de réitération des encheres.

En ce cas, celles-ci se déroulent dans les conditions prévues aux articles R. 322-66 a R. 322-72 du code des
procédures civiles d’exécution. Toutefois, pour I’application des dispositions de I’article R. 322-67, la référence
a larticle L.322-12 du code des procédures civiles d’exécution est remplacée par la référence au présent
article. Par ailleurs, pour 1’application des dispositions de I’article R. 322-69, le juge fixe la date de I’audience
d’adjudication sans condition de délai. Enfin, pour 1’application de I’article R. 322-70 du code des procédures
civiles d’exécution, la référence aux articles R. 322-31 a R. 322-36 du code des procédures civiles d’exécution
est remplacée par la référence aux articles R. 4123-10 et R. 4123-11.

Art. R. 4123-15. - Seront déduits du prix d’adjudication, avant sa distribution, les frais de justice effectués
dans I’intérét commun des créanciers pour parvenir a la vente et a la distribution du prix, y compris les frais de
garde.

Art. R. 4123-16. - Lorsqu’il n’existe qu’un créancier concourant a la distribution, celui-ci adresse a la
Caisse des dépdts et consignations une demande de paiement de sa créance par lettre recommandée avec
demande d’avis de réception, dans un délai de deux mois suivant la transcription du titre de vente.

La demande de paiement est motivée et accompagnée d’un état des inscriptions certifié a la date de la
transcription du proces-verbal de saisie, d’une copie revétue de la formule exécutoire du jugement ayant décidé
des modalités de la vente et, selon le cas, du jugement d’adjudication ou du jugement constatant la fin de
I’instance, a laquelle est annexé un certificat du greffe du tribunal de commerce attestant qu’aucun créancier
inscrit apres la date de la transcription du proces-verbal de saisie n’est intervenu dans la procédure.

La Caisse des dépdts et consignations procede au paiement dans le mois de la demande. A 1’expiration de ce
délai, les sommes dues portent intérét au taux légal.

Dans le méme délai, elle informe le saisi du montant versé au créancier et, le cas échéant, lui remet le solde.

Elle ne peut refuser le paiement que si les documents produits démontrent I’existence d’un autre créancier
pouvant concourir a la distribution du prix. En cas de contestation, le juge de I’exécution est saisi par le
créancier poursuivant ou le débiteur.

Art. R. 4123-17. - Le juge de I’exécution territorialement compétent pour connaitre de la procédure de
saisie demeure compétent pour connaitre de la procédure de distribution.
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Art. R. 4123-18. - Lorsque plusieurs créanciers concourent a la distribution du prix, la partie poursuivante
saisit le juge de I’exécution d’une demande de distribution amiable du prix de vente.

Art. R. 4123-19. - Le juge notifie une demande de déclaration de créances aux créanciers inscrits ainsi
que, si le créancier poursuivant ’a informé de leur existence, aux créanciers privilégiés.

Le décompte est produit par conclusions d’avocat, dans les quinze jours suivant la demande qui en est faite.
A défaut, le créancier est déchu du bénéfice de sa slireté pour la distribution du prix de vente. Si sa déclaration
est tardive, il peut toutefois prétendre a la répartition du solde éventuel.

Art. R. 4123-20. - Le juge élabore un projet de distribution par ordonnance, qui est notifié aux créanciers
mentionnés a ’article R. 4123-19 et au débiteur.

Cette notification mentionne :

1° Qu’une contestation motivée peut étre formée par acte d’avocat, accompagné des pieces justificatives
nécessaires au greffe du juge de I’exécution ;

2° Qu’a défaut de contestation dans le délai de quinze jours suivant la réception de la notification le projet
est réputé accepté et qu’il deviendra alors exécutoire.

Art. R. 4123-21. - A défaut de contestation dans les quinze jours suivant la réception de la notification, la
partie poursuivante ou, a défaut, toute partie au projet de distribution, sollicite du greffe du juge de 1’exécution
I’apposition de la formule exécutoire sur le projet de distribution.

Art. R. 4123-22. - Lorsque le projet de distribution fait I’objet d’une contestation, le juge de I’exécution
convoque les parties a une audience, statue sur les contestations et établit 1’état des répartitions, tout en statuant
sur les frais de la distribution.

L’appel contre le jugement établissant 1’état des répartitions a un effet suspensif.

Art. R. 4123-23. - La Caisse des dépots et consignations procéde au paiement des créanciers et le cas
échéant du débiteur, dans le mois de la notification qui lui est faite d’une copie revétue de la formule
exécutoire de la décision arrétant I’état des répartitions.

Art. R. 4123-24. - Sur requéte de I’adjudicataire, le juge de I’exécution constate la purge des hypotheéques
et privileges pris sur le bateau du chef du débiteur et ordonne la radiation des inscriptions correspondantes.

Sous-section 3

Dispositions spécifiques applicables aux départements
du Bas-Rhin, du Haut-Rhin et de la Moselle

Art. R. 4123-25. - Les dispositions de la présente section s’appliquent dans les départements du Bas-Rhin,
du Haut-Rhin et de la Moselle, sous réserve des dispositions des articles R. 4123-26 et R. 4123-27.

Art. R. 4123-26. - La saisie des bateaux se fait sans commandement préalable et la vente forcée se poursuit
devant le tribunal d’instance de Strasbourg, qui fixe toutes audiences.

Le greffier fait d’office les significations, tient proces-verbal d’audiences et conserve le dossier de la
procédure conformément aux lois locales.

Les parties postulent en personne ou par I'intermédiaire d’un mandataire quelconque dans les conditions de
la loi locale. Elles désignent, s’il y a lieu, un mandataire chargé de recevoir les significations, conformément
aux articles 21 et 22 de I’annexe du code de procédure civile relative a son application dans les départements
du Bas-Rhin, du Haut-Rhin et de la Moselle.

En cas de contredit et a défaut d’entente amiable sur la distribution du prix, le juge, séance tenante, dresse
proces-verbal des prétentions opposées des parties et fixe audience pour les débats sur les points litigieux. Sa
décision sur les contredits est susceptible de recours immédiat dans les conditions prévues par I’article 23 de

I’annexe du code de procédure civile relative a son application dans les départements du Bas-Rhin, du
Haut-Rhin et de la Moselle.

L’état définitif des collocations est dressé par le juge dans la huitaine qui suit le jour ou la décision sur les
contredits aura acquis force de chose jugée.

Art. R. 4123-27. - Les créanciers privilégiés sont tenus, en cas d’aliénation du bateau sur saisie ou sur
surencheére du dixieme, de notifier leurs droits au plus tard a I'audience de distribution du prix devant le
tribunal d’instance.

Les dispositions du présent article ne sont pas applicables aux bateaux ne circulant pas habituellement sur le
Rhin.
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CHAPITRE [V

Dispositions diverses

Section 1

Obligations des greffiers

des tribunaux de commerce

Art. R. 4124-1. - Pour I’exécution des dispositions relatives aux inscriptions devant figurer sur le registre
mentionné a Particle L. 4121-2, les greffes des tribunaux de commerce sont tenus d’avoir :

1° Un registre de dépot ;
2° Une collection de dossiers, chacun d’eux ouvert pour un bateau ;

3° Un fichier ou répertoire alphabétique des noms des bateaux renvoyant aux numéros d’immatriculation de
Ceux-ci.

Art. R. 4124-2. - Sur le registre de dépot prévu a I'article R. 4124-1, les greffiers enregistrent les remises
qui leur sont faites d’actes ou jugements translatifs, constitutifs ou déclaratifs de propriété ou de droits réels, de
proces-verbaux de saisie, pour étre inscrits, d’actes ou d’extraits d’actes contenant subrogation ou antériorité,
radiation totale ou partielle, pour étre mentionnés et, généralement, de toutes pieces produites en exécution des
dispositions du présent livre.

L’enregistrement de ces pieces est fait au jour le jour, par ordre numérique, sans aucun blanc ni interligne.
Le registre est arrété chaque jour.

Ces pieces recoivent, au moment de leur entrée, le numéro d’ordre sous lequel elles sont portées au registre
de dépot et la date de cet enregistrement.

Le numéro d’ordre et la date d’enregistrement au registre de dépdt font foi de la date et de I’ordre des
inscriptions.

Art. R. 4124-3. - Une fois les picces enregistrées sur le registre de dépdt, il en est délivré un récépissé
mentionnant :

1° Le numéro d’ordre et la date d’enregistrement apposé€s sur les pieces en exécution des dispositions du
troisiéme alinéa de D'article R. 4124-2 ;

2° Les noms et prénoms des parties ;

3° Le nombre et la nature de ces pieces avec I’indication du but dans lequel le dépdt a été fait ;

4° Le nom ou la devise du bateau, la date et le numéro d’immatriculation ou de la déclaration prévue a
I’article L. 4122-1.

Le récépissé est daté et signé par le greffier auquel il est présenté pour obtenir restitution des picces.

Le registre est signé par premicre et dernicre feuille, coté et paraphé en tous ses autres feuillets par le
président du tribunal de commerce.

Lorsqu’il y a lieu d’ouvrir un nouveau registre pour faire suite a un registre épuisé, I’ordre des numéros
d’enregistrement se continue sur le registre nouveau.

Art. R. 4124-4. - 1l est ouvert un dossier pour chaque bateau lorsqu’il fait 1’objet pour la premiere fois
d’une réquisition d’inscription en vertu de l’article R. 4121-1, R. 4122-1 ou R. 4122-3.

Ces dossiers sont classés par numéro d’immatriculation.

Art. R. 4124-5. - Dans chaque dossier sont classées dans I’ordre d’arrivée toutes les pieces afférentes au
bateau pour lequel le dossier a été ouvert.

Art. R. 4124-6. — Chaque dossier contient deux cotes distinctes.

La premiere, consacrée a I'identité du bateau, comprend les indications essentielles figurant sur I’extrait du
registre d’immatriculation ou le certificat d’immatriculation produit a I’appui de I'inscription requise, soit le
port en lourd du bateau, le type auquel il appartient, la puissance de la machine motrice, s’il y a lieu, et les
nom, prénoms, profession, domicile et nationalité du propriétaire ou, s’il s’agit d’un bateau en construction, les
énonciations portées au récépissé de la déclaration établie conformément a I’article R. 4122-2.

Les déclarations pour modification des caractéristiques ou pour perte ou inaptitude définitive du bateau a la
navigation sont mentionnées, éventuellement, a la suite.

La seconde cote, réservée aux inscriptions, est divisée en deux colonnes contenant : I'une, le numéro et la
date sous lesquels les pieces ont été enregistrées, 1’autre, I’indication sommaire des pieces qui y sont contenues.

Art. R. 4124-7. - La mention des changements de domicile élu, des subrogations et antériorités, des
radiations totales ou partielles d’hypothéques est portée en marge des bordereaux mentionnés a
I’article R. 4122-3.

Art. R. 4124-8. - Lorsqu’il y a lieu, par suite de transfert d’immatriculation, a I’ouverture d’un nouveau
dossier au nom du bateau qui est I’objet de ce transfert, le greffier enregistre au registre de dépot, a sa date
d’arrivée, le dossier de transfert et classe les pieces dans le dossier nouveau qu’il ouvre.

Art. R. 4124-9. - Pour I’exécution de l’article R. 4123-6, il est déposé au greffe une copie, certifiée
conforme par I'huissier, de tout proces-verbal de saisie.
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Cette copie est classée a sa date dans le dossier ouvert au nom du bateau.

Art. R. 4124-10. - Chaque année au mois de décembre, le président du tribunal de commerce vérifie la
tenue du registre de dépot et de la collection des dossiers. Il s’assure que les prescriptions de la présente
section ont été rigoureusement suivies et en donne I’attestation au pied du dernier enregistrement du registre de
dépot.

Section 2

Rémunérations des greffiers
des tribunaux de commerce

Art. R. 4124-11. - La rémunération des greffiers pour 1’accomplissement des formalités prescrites par le
présent titre est régie par les dispositions de la section 3 du chapitre III du titre IV du livre VII du code de
commerce.

Section 3

Dispositions spécifiques applicables aux départements
du Bas-Rhin, du Haut-Rhin et de la Moselle

Art. R. 4124-12. - Le greffier du tribunal d’instance de Strasbourg possede les attributions données par le
présent code aux greffiers des tribunaux de commerce pour les départements du Bas-Rhin, du Haut-Rhin et de
la Moselle. Néanmoins, les droits percus par le greffier seront réservés par lui au Trésor, par application de
I’article 12 du décret du 31 octobre 1923 portant organisation des greffes dans les départements du Bas-Rhin,
du Haut-Rhin et de la Moselle.

TITRE III
REGIME DE RESPONSABILITE

CHAPITRE [
L’abordage entre bateaux

Le présent chapitre ne comprend pas de dispositions réglementaires.

CHAPITRE I
L’abordage entre bateaux et navires

Le présent chapitre ne comprend pas de dispositions réglementaires.

TITRE IV
SANCTIONS PENALES

CHAPITRE ¢
Constatation des infractions

Art. R. 4141-1. - Les fonctionnaires et agents relevant du ministre chargé des transports mentionnés a
I’article L. 4141-1 sont commissionnés, de maniere individuelle, par le ministre chargé des transports.

Art. R. 4141-2. - Pour délivrer le commissionnement, le ministre vérifie que le fonctionnaire ou I’agent
présente les capacités et les garanties requises au regard des missions qui lui sont confiées. Il tient compte
notamment de I’affectation du fonctionnaire ou de 1’agent, de son niveau de formation et de son expérience
professionnelle.

Nul agent ne peut étre commissionné s’il a fait ’objet d’une condamnation a une peine correctionnelle ou
criminelle inscrite au bulletin n° 2 du casier judiciaire ou dans un document équivalent lorsqu’il s’agit d’un Etat
membre de 1’Union européenne ou d’un autre Etat partie a 1’accord sur I’Espace économique européen.

Art. R. 4141-3. - Les fonctionnaires et agents relevant du ministre chargé des transports mentionnés a
Iarticle L. 4141-1 ne peuvent entrer en fonctions qu’apres avoir prété serment devant le tribunal de grande
instance de leur résidence administrative.

La formule du serment est la suivante : « Je jure et promets de bien et loyalement remplir mes fonctions et
d’observer en tout les devoirs qu’elles m’imposent. Je jure également de ne rien révéler ou utiliser de ce qui

N

sera porté a ma connaissance a l’occasion de l’exercice de mes fonctions. »

Un titre de commissionnement est délivré au fonctionnaire ou a 1’agent qui a prété serment. Il porte mention
de la prestation de serment apposée par le greffier du tribunal de grande instance qui regoit le serment. La
prestation de serment n’est pas a renouveler en cas de changement du lieu d’affectation du commissionné des
lors que sa résidence administrative demeure dans le ressort territorial du tribunal ou il a prété serment.
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Les fonctionnaires et agents commissionnés ne peuvent constater les infractions que dans le ressort du
service ou ils sont affectés.

Art. R. 4141-4. - Le commissionnement prend fin de plein droit lorsque son titulaire n’exerce plus les
fonctions a raison desquelles il a ét€¢ commissionné. Il peut également étre retiré soit pour des raisons de
service, soit parce que le fonctionnaire ou I’agent ne remplit plus les conditions fixées a l’article R. 4141-2,
soit en raison de son comportement dans I’exercice de ses fonctions. Dans ce dernier cas, I'intéressé est
préalablement informé des motifs et de la nature de la mesure envisagée et mis a méme de présenter des
observations.

CHAPITRE I
Infractions relatives a ’identification du bateau

Art. R. 4142-1. - Est puni de I’amende prévue pour les contraventions de la 3° classe le fait pour le
conducteur ou le propriétaire de faire naviguer un bateau de plaisance soumis a enregistrement ne portant pas
les marques d’identification prévues par les articles D.4113-2 et D.4113-3 et apposées conformément aux
dispositions prises pour I’application de ces articles.

Art. R. 4142-2. - Est puni de I'amende prévue pour les contraventions de la 3¢ classe le fait pour le
conducteur ou le propriétaire de faire naviguer une menue embarcation ne portant pas les marques
d’identification prévues par Darticle D.4113-4 et apposées conformément aux dispositions prises pour
I’application de ces articles.

CHapPITRE 11T
Infractions relatives aux hypothéques

Le présent chapitre ne comprend pas de dispositions réglementaires.

LIVRE II
NAVIGATION INTERIEURE

Art. D. 4200-2. - Pour I’application du présent livre, sont respectivement dénommés :

1° Automoteur : bateau de marchandises, construit pour naviguer isolément par ses propres moyens
mécaniques de propulsion ;

2° Bac : tout bateau a passagers qui assure un service de traversée réguliere d’une rive a 1’autre de la voie
d’eau ;

3¢ Convoi : convoi poussé ou convoi remorqué ou formation a couple ;

4° Longueur (L): longueur maximale de la coque, a I’exclusion des parties amovibles qui peuvent étre
détachées de facon non destructive, sans affecter I’intégrité structurelle de la coque ; la longueur des bateaux de
plaisance de moins de 24 meétres est mesurée conformément a la norme harmonisée EN ISO 8666 ;

5° Largeur (B): largeur maximale de la coque, mesurée a I’extérieur du bordé, a I’exclusion des parties
amovibles qui peuvent étre détachées de fagon non destructive, sans affecter I’intégrité structurelle de la coque ;
la largeur des bateaux de plaisance de moins de 24 metres est mesurée conformément & la norme harmonisée
EN ISO 8666 ;

6° Tirant d’eau (T) : distance verticale entre le point le plus bas de la coque a I’aréte inférieure des tdles de
fond ou de la quille et le plan de flottaison qui correspond a I’enfoncement maximal auquel le bateau est
autorisé a naviguer ;

7° Stationnement : situation d’un bateau directement ou indirectement a 1’ancre ou amarré a la rive ;
8° Faisant route ou en cours de route: situation d’un bateau ne stationnant pas et n’étant pas échoué ;

9° Usage privé : utilisation par une personne physique ou morale de droit privé, pour son usage personnel,
celui de ses employés ou des personnes invitées a titre individuel.

TITRE I«
DISPOSITIONS GENERALES
CHAPITRE ¢
Dispositions relatives au bateau

Section 1
Dispositions communes

Art. D. 4211-1. - Pour l'application du présent titre et du titre II, les eaux intérieures nationales sont
classées en cinq zones, nommées 1, 2, 3, 4 et R, par arrété du ministre chargé des transports.
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Art. D. 4211-2. - Les bateaux sont soumis, outre les dispositions du présent chapitre, a des prescriptions
techniques relatives a leur construction, gréement et entretien déterminées par arrétés du ministre chargé des
transports.

Ces arrétés prévoient notamment des prescriptions techniques complémentaires pouvant étre appliquées a la
navigation de certains bateaux sur les zones 1 et 2 et des prescriptions techniques allégées applicables a la
navigation de certains bateaux sur les zones 3 et 4. Ces prescriptions techniques sont définies dans le respect
des dispositions de la directive 2006/87/CE du Parlement européen et du Conseil du 12 décembre 2006
établissant les prescriptions techniques des bateaux de la navigation intérieure.

Art. D. 4211-3. - L’autorité compétente pour délivrer les titres de navigation peut admettre pour un bateau
I’utilisation ou la présence a bord d’autres matériaux, installations ou équipements ou I’adoption d’autres
mesures constructives ou d’autres agencements que ceux prévus dans les prescriptions techniques définies par
arrétés du ministre chargé des transports, s’ils ont été reconnus équivalents selon la procédure prévue par
Iarticle 2-19 de D'annexe II de la directive 2006/87/CE du Parlement européen et du Conseil du
12 décembre 2006 établissant les prescriptions techniques des bateaux de la navigation intérieure.

Section 2

Dispositions spécifiques aux bateaux de plaisance
et aux établissements flottants

Art. D. 4211-4. - Tous les bateaux de plaisance doivent disposer a bord du matériel d’armement et de
sécurité défini par arrété du ministre chargé des transports.

Art. D. 4211-5. - Les bateaux de plaisance ne relevant pas du champ d’application du décret n° 96-611 du
4 juillet 1996 relatif a la mise sur le marché des bateaux de plaisance et des pieces et éléments d’équipement
ou n’ayant pas été mis sur le marché avant le 16 juin 1998 dans un Etat membre de I’Union européenne a cette
méme date, ou n’ayant pas de titre de navigation, ou n’ayant pas d’autre document en tenant lieu, et les
établissements flottants a usage privé d’une longueur inférieure a 20 metres sont soumis a des prescriptions
techniques spécifiques définies par arrété du ministre chargé des transports.

Section 3

Dispositions spécifiques aux bateaux
stationnant et recevant du public

Art. R. 4211-6. - 1l est fait application aux bateaux en stationnement et recevant du public, a I’exception
des bateaux a passagers tant que ceux-ci respectent les conditions définies par leur titre de navigation, des
articles R.* 123-1 a R.* 123-55 du code de la construction et de I’habitation, a I’exception de
I’article R.* 123-12.

Art. R. 4211-7. - Le ministre de I'intérieur et le ministre chargé des transports précisent, dans un réglement
de sécurité pris apreés avis de la commission centrale de sécurité prévue a I’article R.* 123-29 du code de la
construction et de 1’habitation, les conditions d’application des regles visées a I’article R. 4211-6. Ils indiquent
notamment les conditions dans lesquelles il doit €tre procédé a I’essai des matériaux, a I’entretien et a la
vérification des installations, a I’emploi et a la surveillance des personnes et a 1’exécution des travaux.

Le réglement de sécurité comprend des prescriptions générales communes a tous les bateaux et d’autres
particulieres selon leur type conformément aux dispositions de I'article R.* 123-18 du code de la construction
et de DI’habitation. Il précise les cas dans lesquels les obligations qu’il définit s’imposent a la fois aux
constructeurs, propriétaires, installateurs et exploitants ou a certains de ceux-ci seulement.

La modification du reéglement de sécurité est décidée dans les formes définies au premier alinéa du présent
article. Les ministres compétents déterminent dans quelles limites et sous quelles conditions les prescriptions
nouvelles sont appliquées aux bateaux en cours d’exploitation.

Art. R. 4211-8. - Pour les bateaux existant a la date du 13 janvier 1990, le préfet peut, dans les conditions
prévues a ’article R.* 123-13 du code de la construction et de 1’habitation, et notamment sur avis conforme de
la commission consultative départementale de la protection civile, de la sécurité et de 1’accessibilité, accorder,
dans des cas d’espece, des dérogations aux regles de sécurité arrétées par le ministre compétent et prescrire des
travaux d’aménagement de nature a compenser les atténuations aux regles précitées.

Art. R. 4211-9. - Les bateaux a passagers stationnant et recevant du public dans des conditions différentes
de celles qui sont définies par leur titre de navigation sont soumis, outre aux dispositions de la présente section,
a des prescriptions techniques spécifiques définies par arrété du ministre chargé des transports.

CHAPITRE 11

Dispositions relatives au conducteur et a I’équipage

Section 1
Conducteur

Art. R. 4212-1. - Le conducteur d’un bateau motorisé doit étre 4gé d’au moins seize ans.
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Section 2
Equipage

Art. D. 4212-2. - L’équipage d’un bateau est composé du personnel nécessaire pour assurer sa navigation
et sa sécurité au regard du type du bateau, de son lieu de navigation, du nombre de passagers et de la
marchandise qu’il transporte.

Art. D. 4212-3. - L’équipage d’un bateau de marchandises naviguant sur les eaux intérieures autres que les
canaux et I’équipage d’un bateau a passagers doit comprendre au moins un membre d’équipage de pont, sauf
dérogation prévue par les réglements particuliers pris en application de ’article R. 4241-66.

Le membre d’équipage de pont, est une personne qui habituellement participe a la conduite et tient la barre
d’un bateau.

Les regles complémentaires relatives a la composition des équipages des bateaux sont fixées par arrété du
ministre chargé des transports.

En fonction de circonstances particulieres, ces régles peuvent, pour certains secteurs de navigation, déroger,
dans un sens plus séveére ou, exceptionnellement, moins sévere, aux dispositions du premier alinéa.

TITRE 1II
TITRES DE NAVIGATION

Art. D. 4220-1. - Tout bateau, engin flottant, établissement flottant ou navire, entrant dans le champ
d’application du présent titre, est muni d’un titre de navigation en cours de validité, délivré dans les conditions
définies au présent titre ou d’un titre équivalent mentionné a l’article D. 4221-6.

Le titre de navigation atteste que les prescriptions techniques telles que définies aux articles D. 4211-2 et
D. 4211-5 sont respectées.

Art. D. 4220-2. - Les dispositions du présent titre applicables aux bateaux de commerce sont également
applicables aux navires mentionnés au 2° de [’article L. 4220-1.

Art. D. 4220-3. - Le titre de sécurit¢é ou certificat de prévention de la pollution visé au 2° de
I’article L. 4220-1 est constitué :

1° D’un certificat attestant de la conformité a la convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la
vie humaine en mer (SOLAS) ou a une convention équivalente, d’un certificat attestant de la conformité a la
convention internationale de 1966 sur les lignes de charge ou a une convention équivalente et d’un certificat
international de prévention de la pollution par les hydrocarbures (certificat IOPP) attestant de la conformité a la
convention internationale de 1973 pour la prévention de la pollution par les navires (MARPOL) ;

2° Pour les navires a passagers ne relevant pas des conventions mentionnées au présent article, d’un certificat
sur les regles et normes de sécurité pour les navires a passagers, délivré en vertu de la directive 98/18/CE du

Conseil du 17 mars 1998 établissant des regles et normes de sécurité pour les navires a passagers ;

3¢ Pour les navires de plaisance ne relevant pas des conventions mentionnées au présent article, d’un titre de
navigation maritime pour les navires francais ou d’un certificat du pays dont ils battent pavillon.

Art. D. 4220-4. - L’autorité compétente pour délivrer les titres de navigation peut autoriser, en ce qui
concerne la navigation sur les eaux intérieures nationales, des dérogations a une ou plusieurs dispositions du
présent titre ou aux arrétés pris pour son application, pour des trajets limités dans une zone géographique
réduite ou dans des zones portuaires.

Les dispositions sur lesquelles portent les dérogations sont définies par arrété du ministre chargé des
transports.

CHAPITRE UNIQUE

Section 1
Types de titres de navigation

Art. D. 4221-1. - Le titre de navigation est constitué par un certificat communautaire pour :
1° Les bateaux de marchandises ou de plaisance dont la longueur est égale ou supérieure a 20 metres ;

2° Les bateaux de marchandises ou de plaisance dont le produit de la longueur, de la largeur et du tirant
d’eau est égal ou supérieur a 100 metres cubes ;

3¢ Les engins flottants ;

4° Les remorqueurs et pousseurs destinés a remorquer ou pousser ou a mener a couple les bateaux ou engins
flottants visés aux trois alinéas précédents ;

5° Les bateaux a passagers motorisés destinés au transport de plus de douze passagers.

Art. D. 4221-2. - Pour les bateaux et engins flottants mentionnés a I’article D.4221-1 entrant dans le
champ d’application de I’article 1.02 du réglement de visite des bateaux du Rhin et conformes a ce réglement,
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le titre de navigation peut également &étre constitué par un certificat de visite délivré sur le fondement de
I’article 22 de la convention révisée pour la navigation sur le Rhin. Les procédures et prescriptions techniques
applicables a la délivrance d’un certificat de visite sont précisées par le réglement de visite des bateaux du
Rhin et par les articles D. 4261-1 a D. 4261-12.

Art. D. 4221-3. - Le titre de navigation est constitué par un certificat de bateau pour :

1° Les bateaux ou engins flottants mentionnés a I’article D. 4221-1 qui naviguent sur les eaux intérieures non
reliées par voie d’eau intérieure aux eaux intérieures des autres Etats membres de 1’Union européenne, dont la
liste est dressée par arrété du ministre chargé des transports ;

2° Les bateaux ne relevant pas du champ d’application de I’article D. 4221-1, a I’exception des bateaux de
plaisance d’une longueur inférieure a 20 metres et dont le produit de la longueur, de la largeur et du tirant
d’eau est inférieur a 100 metres cubes.

Le propriétaire d’un bateau ou engin flottant relevant du présent article ou son représentant peut cependant

demander a se voir délivrer un certificat communautaire.

Art. R. 4221-4. - Le titre de navigation des bateaux de plaisance d’une longueur inférieure a 20 meétres et
dont le produit de la longueur, de la largeur et du tirant d’eau est inférieur a 100 metres cubes est constitué par

une carte de circulation. Toutefois, le propriétaire d’un bateau ou son représentant peut demander a se voir
délivrer un certificat communautaire, selon les procédures en vigueur.

Art. D. 4221-5. - Pour les établissements flottants, le titre de navigation est constitué par un certificat
d’établissement flottant.

Art. D. 4221-6. - En l’absence d’accords de reconnaissance réciproque des titres de navigation entre
I’Union européenne et les Etats tiers, le ministre chargé des transports peut reconnaitre les titres de navigation
des bateaux et engins flottants d’Etats tiers pour la navigation sur les eaux intérieures nationales dans des
conditions qu’il fixe par arrété.

Art. D. 4221-7. - L’autorité compétente pour délivrer le titre de navigation peut délivrer, sauf pour les
bateaux de plaisance d’une longueur inférieure a 20 metres et dont le produit de la longueur, de la largeur et du
tirant d’eau est égal ou inférieur a 100 métres cubes, un titre provisoire selon des modalités fixées par arrété du
ministre chargé des transports.

Cet arrété définit notamment les cas donnant lieu a la délivrance d’un titre provisoire, le contenu de ce titre,
sa durée de validité ainsi que son modele.

Section 2

Dispositions applicables aux bateaux de commerce,
aux engins flottants et aux établissements flottants

Sous-section 1

Durée, prolongation, modification,
retrait du titre de navigation
Art. D. 4221-8. - La durée maximale de validité du titre de navigation pour les bateaux de commerce,
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engins flottants et établissements flottants est limitée a:
1° Cing ans pour les bateaux a passagers destinés au transport de plus de douze passagers ;

2° Cinq ans pour les autres bateaux de commerce et engins flottants, a I’exception de ceux qui sont neufs,
pour lesquels cette durée est portée a dix ans ;

3¢ Dix ans pour les établissements flottants, a I’exception des établissements flottants a usage privé de moins
de 20 metres, pour lesquels cette durée est illimitée sauf dispositions particulieres prises par arrété du ministre
chargé des transports, pour des motifs de sécurité des biens et des personnes.

L’autorité compétente peut fixer, par décision motivée, une durée de validité plus courte pour des motifs de
sécurité des biens et des personnes dans des conditions définies par un arrété du ministre chargé des transports.

Art. D. 4221-9. - Sur demande motivée du propriétaire du bateau, de 1’engin flottant ou de I’établissement

flottant, ou de son représentant, 1’autorit¢é compétente peut accorder a titre exceptionnel une ou plusieurs
prolongations de validité du titre de navigation sans visite pour une durée maximale cumulée de six mois selon
les prescriptions précisées par arrété du ministre chargé des transports.

Art. R. 4221-10. - Le propriétaire du bateau, de I’engin ou de 1’établissement flottant, ou son représentant,
fait parvenir, a I'une des autorités mentionnées a I’article R.* 4200-1 le titre de navigation accompagné des
justificatifs, en vue de sa modification en cas de:

1° Changement de devise ;

2° Changement de propriété ;

3¢ Changement d’immatriculation ;
4 Rejaugeage.
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L’autorité compétente se prononce dans un délai de trois mois et modifie, le cas échéant, le titre de
navigation dans les conditions prévues par arrété du ministre chargé des transports. Elle en informe le cas
échéant I’autorité compétente qui a délivré ou renouvelé le titre. Toute décision de refus de modification est
motivée.

Toute décision est notifiée a I'intéressé avec I'indication des délais et des voies de recours.

Art. D. 4221-11. - Sur proposition du service instructeur, 1’autorité qui a délivré ou renouvelé un titre de
navigation d’un bateau, engin flottant ou établissement flottant qui n’est plus conforme aux prescriptions
techniques au respect desquelles est subordonnée la délivrance de ce titre procéde au retrait du titre, aprés avoir
mis son titulaire 2 méme de faire valoir ses observations, par une décision motivée et notifiée a I’intéressé avec
I’indication des délais et des voies de recours. En cas d’urgence motivée, I’autorité compétente peut procéder
sans délai au retrait a titre provisoire ; elle recueille les observations de I’intéressé dans les sept jours, afin de
confirmer ou d’abroger la mesure. Le titre ayant fait [’objet d’une décision de retrait définitive ou provisoire est
restitué a ’autorité compétente.

Sous-section 2

Prescriptions techniques complémentaires ou allégées
attestées par le titre de navigation

Art. D. 4221-12. - Tout bateau titulaire d’un certificat communautaire en tant que titre de navigation
respecte les prescriptions techniques complémentaires pour naviguer sur les eaux intérieures nationales des
zones 1 et 2.

Art. D. 4221-13. - Tout bateau titulaire d’un certificat communautaire en tant que titre de navigation peut
bénéficier de prescriptions techniques allégées pour naviguer exclusivement sur les eaux intérieures nationales
des zones 3 et 4.

Art. D. 4221-14. - Les bateaux munis d’un certificat de visite délivré sur le fondement de I’article 22 de la
convention révisée pour la navigation sur le Rhin doivent étre détenteurs d’un certificat communautaire
supplémentaire pour naviguer sur les eaux intérieures des zones 1 et 2 ou pour bénéficier des allégements
techniques prévus a D’article D. 4221-13.

Art. D. 4221-15. - L’application du régime des articles D. 4221-12 et D. 4221-13 a des bateaux et engins
flottants munis d’un titre de navigation autre qu’un certificat communautaire est subordonné a la délivrance
d’un certificat communautaire supplémentaire portant sur ces prescriptions.

Art. D. 4221-16. - Le certificat communautaire supplémentaire mentionné aux articles D.4221-14 et
D. 4221-15 est établi par l'autorité compétente pour délivrer les titres de navigation. La conformité aux
prescriptions complémentaires ou allégées est mentionnée sur le certificat communautaire supplémentaire.

Sous-section 3

Organismes de controle et commissions de visite intervenant
dans la procédure de délivrance du titre de navigation

Art. D. 4221-17. - Est considéré comme un organisme de contrdle :

1° Une société de classification agréée au sens de la directive 2006/87/CE du Parlement européen et du
Conseil du 12 décembre 2006 établissant les prescriptions techniques des bateaux de la navigation intérieure et
abrogeant la directive 82/714/CEE du Conseil, figurant sur la liste dressée par arrété du ministre chargé des
transports ;

2° Une personne physique ou morale qui, du fait de sa formation spécialisée et de son expérience personnelle
ou de celles de ses représentants, possede des connaissances d’ordre réglementaire et technique dans un ou
plusieurs domaines d’intervention relatifs au contréle et aux expertises des bateaux de navigation intérieure.

Art. D. 4221-18. - Le propriétaire du bateau, de I’engin ou de I’établissement flottant ou son représentant
désigne un ou plusieurs organismes de controle qui interviennent pour son compte dans les phases préalables a
la délivrance ou au renouvellement du titre de navigation.

L’organisme de contréle est notamment chargé de vérifier que le bateau, ’engin ou 1’établissement flottant
satisfait aux prescriptions techniques définies par arrété du ministre chargé des transports.

Lorsqu’il est fait appel a plusieurs organismes de controle, I’ensemble des interventions permet de vérifier
que le bateau, I’engin ou I’établissement flottant respecte toutes les prescriptions techniques qui lui sont
applicables.

Pour I'application de D'article L.4221-2, le col(it de I'intervention de 1’organisme de contrdle est pris en
charge par le propriétaire.

Art. D. 4221-19. - L’intervention d’une société de classification dans les conditions prévues a
I’article D. 4221-18 est obligatoire pour :

1° Les bateaux a passagers transportant plus de 150 passagers, ou transportant plus de 75 passagers dans les
zones 1 ou 2
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2° Les automoteurs de longueur supérieure a 110 metres ;

3° Les bateaux soumis par la réglementation relative au transport des marchandises dangereuses a
I’intervention obligatoire d’une société de classification ;

4° Les pousseurs et remorqueurs, ou tout autre élément moteur qui participent a un convoi transportant des
marchandises dangereuses et dont I'un des éléments au moins nécessite l'intervention d’une société de
classification ;

5° Les établissements flottants recevant du public dont I’effectif admis est supérieur a 300 personnes.

Art. D. 4221-20. - Les modalités d’intervention des organismes de contréle sont définies par arrété du
ministre chargé des transports.

Art. D. 4221-21. - Une commission de visite, chargée de donner a I’autorité compétente un avis sur la
conformité du bateau, de I’engin ou de I’établissement flottant aux prescriptions techniques définies par arrété
du ministre chargé des transports en vue de la délivrance ou du renouvellement du titre de navigation, est
instituée aupres de chaque autorité compétente.

Art. D. 4221-22. - La commission de visite mentionnée a ’article D. 4221-21 comprend uniquement des
agents de I’Etat.

Sa composition détaillée et son fonctionnement sont définis par arrété du ministre chargé des transports.

Art. D. 4221-23. - Le titre de navigation, y compris provisoire ou prolongé, est communiqué, sur leur
demande, notamment :

I° Aux agents de I’Etat, membres des commissions de visite ;

2° A l’organisme de controle chargé par le propriétaire ou son représentant d’accomplir les missions définies
a larticle D. 4221-18.

Sous-section 4

Procédure de délivrance du titre de navigation
pour les bateaux et engins flottants

Paragraphe 1
Bateaux ou engins flottants neufs

Art. D. 4221-24. - En vue de l’obtention d’un titre de navigation, le propriétaire ou son représentant
adresse a l'autorité compétente du lieu de construction du bateau ou de I’engin flottant une déclaration
préalable de mise en chantier. Si le lieu de construction se situe en dehors du territoire national, la déclaration
préalable est adressée a 1’autorité compétente du lieu de domiciliation du demandeur. L’autorité compétente
accuse réception de cette déclaration.

Art. D. 4221-25. - Le service instructeur peut procéder a des visites au cours des travaux de construction
du bateau ou de I’engin flottant.

Art. D. 4221-26. - La demande de titre de navigation est adressée par le propriétaire du bateau ou de
I’engin flottant ou son représentant a I’'une des autorités mentionnées a I’article R.* 4200-1 sous réserve que les
visites prévues a I’article D. 4221-27 puissent se dérouler dans le ressort de cette autorité.

La demande de titre de navigation est complete le jour ou la visite a flot prévue a I’article D. 4221-27 peut
étre réalisée et lorsque toutes les pieces nécessaires a la recevabilité du dossier sont réunies.

Art. D. 4221-27. - Préalablement & la délivrance du titre de navigation, la commission de visite procede a
une visite a sec ainsi qu’a une visite a flot afin de vérifier les énonciations du rapport de 1’organisme de
contrdle. La visite a sec peut étre réalisée avant la premicre mise a flot.
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Art. D. 4221-28. - L’autorité compétente peut dispenser de visite a sec le bateau ou I’engin flottant
disposant d’un document établi par une société de classification attestant que sa construction est conforme aux
prescriptions de cette société ou d’un certificat établissant que des autorités compétentes d’autres FEtats
membres de 1’Union européenne ont effectué une visite a sec a d’autres fins.

Art. D. 4221-29. - L’autorité compétente peut dispenser partiellement ou totalement des visites définies a la
présente sous-section le bateau ou [’engin flottant disposant d’un document établi par une société de
classification attestant que les éléments qu’elle a contr6lés satisfont aux prescriptions techniques définies par
arrété du ministre chargé des transports. Au vu de ce document, 1’autorité compétente définit pour chaque
situation le type ou la partie de visite dont le bateau ou I’engin flottant est dispensé.

Art. R. 4221-30. - L’autorité compétente se prononce dans un délai de trois mois a compter de la date a
laquelle la demande de titre de navigation est complete et délivre, le cas échéant, le titre de navigation dans les
conditions prévues par arrété du ministre chargé des transports. La décision de refus de délivrance est motivée.

Toute décision est notifiée a I’'intéressé avec I'indication des délais et des voies de recours.

Art. D. 4221-31. - Un arrété du ministre chargé des transports définit les modalités d’application du présent
paragraphe, notamment les modalités d’envoi de la déclaration préalable, les conditions de recevabilité du
dossier de demande de titre de navigation et son contenu et les modalités des visites prévues aux
articles D. 4221-25 et D. 4221-27.
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Paragraphe 2
Bateau ou engin flottant existant

Art. D. 4221-32. - Toute demande de titre de navigation concernant un bateau ou engin flottant existant
démuni de titre de navigation est soumise a la procédure prévue par les articles D.4221-26 a R. 4221-31.

Sous-section 5

Dispositions applicables aux bateaux et engins flottants
munis d’un titre de navigation

Paragraphe 1
Renouvellement du titre de navigation

Art. D. 4221-33. - Un arrété du ministre chargé des transports définit celles des conditions applicables a la
délivrance qui régissent le renouvellement du titre de navigation.

Art. D. 4221-34. - Lorsque I’autorité compétente estime que la non-conformité aux prescriptions techniques
du bateau ou de I’engin flottant bénéficiaire d’un certificat communautaire relevant de I’article D. 4221-1, a
I’exception des bateaux de marchandises visés aux 1°, 2° et 4°, ne présente pas un danger manifeste, il peut étre
autorisé a naviguer ou a stationner jusqu’au remplacement ou a la modification des éléments ou parties non
conformes auxdites prescriptions par des éléments ou parties conformes aux prescriptions techniques.

Le remplacement de pieces existantes par des pieces identiques ou par des pieces de technologie et de
conception équivalentes lors de réparations ou d’entretiens de routine ne doit pas €tre considéré comme un
remplacement au sens du présent article.

Art. D. 4221-35. - Un danger manifeste, au sens de l’article D. 4221-34, est présumé notamment lorsque
les prescriptions applicables au certificat considéré et a la zone pour laquelle il est valable concernant la
solidité structurelle de la construction, la navigation, la manceuvrabilité ou les caractéristiques spéciales liées
aux conditions d’exploitation du bateau ou de I’engin flottant sont affectées.

Art. D. 4221-36. - Tout non-respect des prescriptions techniques citées aux articles D.4221-34 et
D. 4221-35 est mentionné par 1’autorité compétente qui le constate sur le titre de navigation.

Paragraphe 2
Modification ou réparation importante

Art. D. 4221-37. - En cas de modification ou de réparation importante affectant la solidité structurelle de la
construction, la navigation ou la manceuvrabilit¢ ou les caractéristiques spéciales liées aux conditions
d’exploitation du bateau ou de I’engin flottant, celui-ci doit étre a nouveau soumis, avant tout nouveau
déplacement, aux dispositions du paragraphe 1.

Dans les cas ou il s’agit de modification du bateau ou de I’engin flottant, il est également soumis aux
dispositions des articles D. 4221-24 et D. 4221-25.

L’autorité compétente peut décider de délivrer un nouveau titre de navigation ou de modifier en conséquence
le titre existant.
Art. D. 4221-38. - L’autorité compétente qui avait délivré ou renouvelé le titre est informée dans le délai
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d’un mois a compter de la délivrance du nouveau titre mentionné a I’article D. 4221-37.

Paragraphe 3
Visite a sec et visite volontaire

Art. D. 4221-39. - Le bateau ou l’engin flottant fait I’objet, de maniere périodique, d’une visite a sec
réalisée par un organisme de contrdle. Cette visite donne lieu a un rapport de cet organisme portant sur 1’état
des ceuvres vives. Il est joint au dossier de demande de renouvellement du titre de navigation.

Art. D. 4221-40. - La visite mentionnée a Iarticle D. 4221-39 a lieu au moins une fois tous les cinq ans.

Toutefois, pour les bateaux ou engins flottants neufs, a I’exception des bateaux a passagers destinés au
transport de plus de douze passagers, la premicre visite a sec aprés la mise en service a lieu dans les dix ans
suivant la premiere délivrance du titre de navigation.

Art. D. 4221-41. - Pour les bateaux ou engins flottants ne pouvant pas, pour des raisons techniques, faire
I’objet d’une visite a sec, ’examen de la coque est réalisé par I’organisme de controle selon des modalités
proposées par celui-ci, apres I’accord de ’autorité compétente pour le renouvellement du titre de navigation.

Art. D. 4221-42. - Le propriétaire d’un bateau ou engin flottant ou son représentant peut demander une
visite volontaire de celui-ci. S’il est donné une suite favorable a cette demande, la visite est réalisée
conformément a la procédure régissant le renouvellement du titre de navigation et donne lieu & un proces-
verbal qui est transmis au demandeur ainsi qu’a ’autorité compétente.
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Sous-section 6
Dispositions applicables aux établissements flottants

Art. D. 4221-43. - Les dispositions des sous-sections 4 et 5 de la présente section s’appliquent aux
établissements flottants, a 1’exception des établissements flottants a usage privé d’une longueur inférieure a
20 metres. Toutefois, la visite périodique a sec prévue par I’article D. 4221-40 a lieu au moins une fois tous les
dix ans.

Les articles D. 4221-24 et D. 4221-25 ne s’appliquent pas aux établissements flottants a usage privé d’une
longueur inférieure a 24 métres.

Art. D. 4221-44. - Un arrété précise les modalités procédurales selon lesquelles la conformité des
établissements flottants a usage privé d’une longueur inférieure a 20 metres aux dispositions techniques prévues
a Particle D. 4211-5 est appréciée et attestée.

Art. D. 4221-45. - Un arrété du ministre chargé des transports définit les conditions de délivrance du
certificat d’établissement flottant.

Art. R. 4221-46. - Les conditions d’enregistrement ainsi que le contenu et le modele des titres de
navigation mentionnés a la présente section sont définis par arrété du ministre chargé des transports.

Section 3

Dispositions applicables aux bateaux de plaisance

Sous-section 1

Dispositions applicables aux bateaux de plaisance d’une longueur égale ou supérieure & 20 metres ou dont le produit de la
longueur, de la largeur et du tirant d’eau est égal ou supérieur & 100 métres cubes

Art. D. 4221-47. - Sous les réserves énoncées par le présent article, les dispositions des articles D. 4221-8
a D. 4221-42 s’appliquent aux bateaux de plaisance d’une longueur égale ou supérieure a 20 meétres, ou dont le
produit de la longueur, de la largeur et du tirant d’eau est égal ou supérieur a 100 metres cubes :

1° La durée maximale de validité du titre de navigation, prévue a I’article D. 4221-8, est limitée a dix ans ;
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2° La visite périodique a sec prévue par l'article D.4221-40 a lieu au moins une fois tous les dix ans;

3¢ Pour I’application de I’article D. 4221-17, est également considéré comme un organisme de controle pour
les bateaux de plaisance un organisme notifié au titre du décret n° 96-611 du 4 juillet 1996 relatif a la mise sur
le marché des bateaux de plaisance et des pieces et éléments d’équipement ;

4e Les dispositions des articles D. 4221-24 et D. 4221-25 ne s’appliquent pas aux bateaux de plaisance d’une
longueur inférieure a 24 métres.

Art. D. 4221-48. - L’autorité compétente peut fixer, par décision motivée, une durée de validité du titre de
navigation plus courte que celle prévue a Iarticle D. 4221-47, pour des motifs de sécurité des personnes et des
biens dans des conditions définies par arrété du ministre chargé des transports.

Sous-section 2

Dispositions applicables aux bateaux de plaisance d’une longueur inférieure 2 20 metres et dont le produit de la longueur,
de la largeur et du tirant d’eau est inférieur 2 100 metres cubes

Art. R. 4221-49. - La demande de titre de navigation est adressée par le propriétaire du bateau ou son
représentant a 1’autorité compétente pour délivrer ce titre, qui statue dans un délai de trois mois. Un arrété du
ministre chargé des transports définit le contenu du dossier de demande ou de renouvellement du titre de
navigation ainsi que les conditions de sa délivrance.

Art. R. 4221-50. - La durée de validité du titre de navigation est illimitée, sauf dispositions particuliéres
prises par arrété du ministre chargé des transports pour des motifs tirés de la sécurité des biens et des
personnes.

Art. R. 4221-51. - Le contenu et le modele du titre de navigation et du registre ainsi que les conditions de
délivrance et de renouvellement du titre mentionnés a la présente sous-section sont définis par arrété du
ministre chargé des transports.

Art. R. 4221-52. - Le propriétaire du bateau fait parvenir, a 1'une des autorit€és mentionnées a
I’article R.* 4200-1, le titre de navigation accompagné des justificatifs en vue de sa modification en cas de :

1° Changement de devise ;

2° Changement de propriété ;

3° Changement d’immatriculation ;

4° Transformation importante au sens du décret n° 96-611 du 4 juillet 1996 relatif & la mise sur le marché
des bateaux de plaisance et des pieces et éléments d’équipement ou du décret n° 84-810 du 30 aolt 1984
modifié relatif a la sauvegarde de la vie humaine en mer, a I’habitabilité a bord des navires et a la prévention
de la pollution.
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L’autorité compétente modifie le titre de navigation dans le délai de trois mois.

Art. D. 4221-53. - Tout titre de navigation en cours de validité peut étre retiré, sur proposition du service
instructeur, par 1’autorité compétente qui 1’a délivré, aprés que son titulaire a été mis a méme de présenter ses
observations sur la mesure envisagée, lorsque le bateau n’est plus conforme aux prescriptions techniques
correspondant a son titre. En cas d’urgence motivée, le titre peut étre retiré immédiatement pour une durée
maximale de sept jours durant laquelle 1’autorité recueille les observations de la personne intéressée avant de
lever ou de confirmer la décision de retrait. Le titre objet d’un retrait est restitué a I’autorité compétente.

Toute décision de retrait est motivée et notifiée a I'intéressé avec 1’indication des délais et des voies de
recours.

Art. D. 4221-54. - Un arrété du ministre chargé des transports précise les modalités procédurales selon
lesquelles la conformité des bateaux de plaisance mentionnés a I’article D. 4211-5 aux prescriptions techniques
prévues par ce méme article est appréciée et attestée.

TITRE III

CERTIFICATS DE CAPACITE
POUR LA CONDUITE DES BATEAUX

CHAPITRE UNIQUE

Section 1
Bateaux de commerce

Art. R. 4231-1. - Tout conducteur d’un bateau de commerce, a I’exception du conducteur d’un bateau a
passagers non motorisé ou dont la motorisation atteint au plus 4,5 kW, et autorisé a transporter au plus douze
passagers, doit étre titulaire d’un certificat de capacité pour la conduite des bateaux de commerce ou d’un titre
équivalent mentionné aux articles R. 4231-19 a R. 4231-21.

Toutefois, dans les conditions prévues par la présente section, le conducteur est dispensé du certificat de

capacité pour la conduite des bateaux de commerce a condition d’étre titulaire d’un certificat de capacité de
catégorie PA, PB, PC ou d’un permis de conduire des bateaux de plaisance.

Sous-section 1

Certificat de capacité pour la conduite
des bateaux de commerce
Art. R. 4231-2. - L’obtention du certificat de capacité pour la conduite des bateaux de commerce est
subordonnée a la réussite a un examen comprenant des épreuves théoriques et pratiques portant sur les
connaissances professionnelles des candidats, notamment en matiére de conduite, de navigation et de sécurité.
La nature et le programme des épreuves ainsi que les modalités de délivrance du certificat de capacité sont
définis par arrété du ministre chargé des transports.

Pour la conduite de bateaux de commerce sur certaines voies définies par arrété du ministre des transports,
I’examen comporte une épreuve complémentaire relative a la connaissance des conditions locales de navigation.
Le contenu de cette épreuve est défini par ’autorité compétente.

Pour la conduite de bateaux a passagers sur certains secteurs de navigation définis par arrété du ministre
chargé des transports, I’examen comporte une épreuve complémentaire relative a la connaissance de la sécurité
des passagers, notamment dans le cas d’accident, d’incendie et de naufrage.

Dans les cas prévus aux deux alinéas précédents, le certificat de capacité mentionne le type de bateaux et le
secteur de navigation qui ont donné lieu a une épreuve complémentaire.

Art. R. 4231-3. - Le candidat au certificat de capacité pour la conduite des bateaux de commerce doit étre
agé de dix-huit ans au moins a la date de délivrance du titre.

Le certificat de capacité délivré a un candidat de moins de vingt et un ans n’est pas valable, tant que le
titulaire n’a pas atteint 1’age de vingt et un ans, pour la conduite des bateaux transportant des marchandises
dans les Etats membres de 1’Union européenne qui n’autorisent la délivrance du certificat de capacité qu’aux
personnes ayant au moins vingt et un ans.

Art. R. 4231-4. - Le candidat au certificat de capacité doit justifier, par la production d’un certificat
médical, de son aptitude physique et mentale a la conduite des bateaux de commerce.

Les modalités d’application du présent article sont définies par arrété du ministre chargé des transports.

Art. R. 4231-5. - Pour étre admis a se présenter aux épreuves de I’examen en vue de 1’obtention du

certificat de capacité pour la conduite de bateaux de commerce, le candidat doit justifier d’une expérience
professionnelle de quatre ans au minimum en qualit¢é de membre d’équipage de pont d’un bateau de commerce.

L’expérience professionnelle est attestée par la présentation d’un livret de service ou d’un livret de
formation, accompagné d’un document indiquant le statut au titre duquel le candidat a acquis cette expérience.
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Le livret de service ou le livret de formation mentionne chacun des voyages au cours desquels le candidat a
participé a la conduite du bateau.

Les informations portées sur le livret de service et le livret de formation et justifiant de 1’expérience en
navigation intérieure sont validées par 1’autorité compétente.

Art. R. 4231-6. - La durée de I’expérience professionnelle mentionnée a 1’article R. 4231-5 est réduite de
trois ans au plus dans les cas suivants :

1° Lorsque le candidat est titulaire d’un diplome figurant sur une liste définie par arrété du ministre chargé
des transports et sanctionnant une formation spécialisée en navigation intérieure qui comporte des stages
pratiques de conduite de bateaux. Les stages effectués par le candidat sont attestés par le livret de formation.
L’arrété susmentionné détermine a quelle réduction ouvre droit chacun de ces diplomes, la réduction ne
pouvant étre supérieure a la durée de la formation spécialisée ;

2° Lorsque le candidat justifie d’une expérience professionnelle acquise sur un navire en qualité de membre
d’équipage de pont. Un arrété du ministre chargé des transports détermine a quelle réduction ouvre droit, selon
sa durée, I’expérience acquise en navigation maritime, la réduction maximale de trois ans ne pouvant étre
accordée sans justifier d’une expérience professionnelle en navigation maritime d’au moins quatre ans.

Art. R. 4231-7. - Par dérogation aux dispositions des articles R.4231-5 et R.4231-6, le candidat qui
justifie d’une année d’expérience professionnelle en qualité de membre d’équipage de pont d’un bateau de
commerce peut obtenir le certificat de capacité pour la conduite des bateaux de commerce. Dans ce cas, le
certificat de capacité n’est valable que pour la conduite des bateaux ayant des caractéristiques nautiques

similaires a celles du bateau sur lequel I’examen a été passé. Le certificat mentionne le type de bateaux pour
lequel il est valable.

Art. R. 4231-8. - Le certificat de capacité pour la conduite des bateaux de commerce mentionne le groupe
de voies pour lequel il est valable.

Les voies d’eau du « groupe A » comprennent 1’ensemble des eaux intérieures, a 1’exception des voies sur
lesquelles s’applique le reéglement relatif au personnel de la navigation sur le Rhin.

Les voies d’eau du « groupe B » comprennent les voies du « groupe A », a I’exclusion des voies a caractere
maritime.

Le titulaire d’un certificat de capacité du « groupe B » peut échanger ce certificat contre un certificat de
capacité du « groupe A » s’il satisfait a I’'une des conditions suivantes :

1° Avoir réussi un examen dont les modalités sont définies par arrété du ministre chargé des transports et qui
porte notamment sur les conditions de navigation dans les eaux maritimes ;

2° Présenter un titre professionnel de conduite en mer ou la licence de patron-pilote prévue par le titre V du
présent livre.

Art. R. 4231-9. - Le certificat de capacité est délivré sans limitation de durée par I’autorité compétente.

Toutefois, la validité du certificat de capacité est suspendue lorsque le titulaire du certificat de capacité pour
la conduite des bateaux de commerce, qui atteint 1’dge de soixante-cinq ans, ne respecte pas 1’obligation de
produire, dans les trois mois de son anniversaire et de chacun des anniversaires suivants, un certificat médical
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attestant son aptitude physique et mentale a exercer cette activité.
Le certificat de capacité mentionne que les obligations définies a 1’alinéa précédent ont été respectées.

Tout certificat détruit ou volé peut étre remplacé par un duplicata établi par I’autorité compétente définie a
I’article R.* 4200-1.

Sous-section 2

Autres certificats de capacité
et équivalence liée au permis plaisance

Art. R.4231-10. - Le conducteur d’un bateau a passagers non motoris€ d’une longueur inférieure a
quinze metres, qui transporte des passagers en service saisonnier sur un parcours précis et limité a une section
de voie d’eau non reliée au réseau communautaire ou a un plan d’eau restreint, est dispensé du certificat de

capacité pour la conduite des bateaux de commerce a condition d’étre titulaire d’un certificat de capacité de
catégorie PA.

Ce certificat est délivré apres réussite a un examen dont les modalités sont définies par arrété du ministre
chargé des transports et qui porte sur les régles de sécurité spécifiques au type de bateaux utilisés et sur la
connaissance du secteur de navigation retenu. Il mentionne le type de bateaux et le secteur de navigation pour
lesquels il est valable ainsi que le nombre maximal de passagers transportables sur ces bateaux.

Art. R. 4231-11. - Le conducteur d’un bateau a passagers d’une longueur d’au plus trente-cinq metres
autorisé a transporter au plus soixante-quinze passagers et qui effectue des services saisonniers sur un parcours
précis et limité a une section de voie d’eau non reliée au réseau communautaire ou a un plan d’eau restreint est
dispensé du certificat de capacité pour la conduite des bateaux de commerce a condition d’étre titulaire du
certificat de capacité de catégorie PB.

Ce certificat est délivré apres réussite a un examen dont les modalités sont définies par arrété du ministre
chargé des transports et qui porte sur les regles de sécurité spécifiques au type de bateaux utilisés et sur la
connaissance du secteur de navigation retenu.
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Pour étre admis a se présenter aux épreuves de cet examen, le candidat doit justifier d’une expérience
professionnelle de trois mois au minimum en qualité de membre d’équipage de pont, attestée par un livret de
service ou un livret de formation prévus au R. 4231-5.

Le certificat de capacité de catégorie PB mentionne le type de bateaux, les périodes et le secteur de
navigation pour lesquels il est valable ainsi que le nombre maximal de passagers transportables sur ces bateaux.

Art. R. 4231-12. - Le conducteur d’un bateau de marchandises d’une longueur inférieure a vingt metres est
dispensé du certificat de capacité pour la conduite des bateaux de commerce a condition d’étre titulaire du
certificat de capacité de catégorie PC.

Ce certificat est délivré apres réussite a un examen dont les modalités sont définies par arrété du ministre
chargé des transports et qui porte sur les régles de conduite, de navigation et de sécurité.

Art. R. 4231-13. - Le conducteur d’un bateau a passagers destiné au transport de douze passagers au plus,
non compris les membres d’équipage et le personnel de bord, est dispensé du certificat de capacité pour la
conduite des bateaux de commerce a condition d’étre titulaire d’un permis de conduire des bateaux de
plaisance comportant 1’option et, le cas échéant, 1’extension nécessaires en eaux intérieures, telles que définies
par D’article 2 du décret n° 2007-1167 du 2 aolt 2007 relatif au permis de conduire et a la formation a la
conduite des bateaux de plaisance a moteur.

Art. R. 4231-14. - Les dispositions des articles R.4231-3, R.4231-4 et R.4231-9 sont applicables aux
certificats PA, PB et PC.

Sous-section 3

Attestations pour la conduite au radar
et la conduite de bateaux a passagers

Art. R. 4231-15. - Pour étre admis a conduire un bateau de commerce au radar, le conducteur doit détenir
une attestation spéciale « radar » délivrée apres réussite a un examen dont les modalités sont définies par arrété
du ministre chargé des transports et qui porte sur les connaissances professionnelles relatives a la conduite au
radar.

Le certificat de capacité mentionne I’aptitude a la conduite au radar.

Art. R. 4231-16. - Sur tout bateau transportant des passagers, le conducteur ou un membre d’équipage doit
étre titulaire d’une attestation spéciale « passagers ». Lorsque plus de cinquante personnes sont admises sur le
bateau, la présence a bord d’une seconde personne titulaire de [Dattestation spéciale « passagers » est
obligatoire.

L’autorité compétente pour la délivrance de cette attestation peut exiger la présence d’une personne titulaire
de I’attestation spéciale « passagers » a bord de tout bateau en stationnement ou de tout établissement flottant,
recevant du public et dont I’effectif admis est supérieur a douze personnes.

Art. R. 4231-17. - L’obtention de [’attestation spéciale « passagers » est subordonnée a la réussite a un
examen dont les modalités sont définies par arrété du ministre chargé des transports et qui porte sur les
connaissances professionnelles relatives au transport et a la sécurité des passagers.
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Pour étre admis a se présenter aux épreuves de I’examen mentionné au premier alinéa, le candidat doit
présenter une attestation de formation aux premiers secours reconnue par 1I’Etat.

Art. R. 4231-18. - Les attestations spéciales sont délivrées sans limitation de durée.

Sous-section 4
Equivalences

Art. R. 4231-19. - Les certificats de capacité pour la conduite de bateaux de commerce du groupe A et du
groupe B et les attestations spéciales relatives a la conduite au radar et au transport des passagers, délivrés par
un Etat membre de 1I’Union européenne en conformité avec la directive 96/50/CE du Conseil du 23 juillet 1996
concernant [’harmonisation des conditions d’obtention des certificats nationaux de conduite de bateaux de
navigation intérieure pour le transport de marchandises et de personnes dans I’Union, sont valables sur les eaux
intérieures francaises, a 1’exception des voies sur lesquelles s’applique le réglement relatif au personnel de la
navigation sur le Rhin.

La grande patente du Rhin et la patente radar délivrées en application du reéglement relatif au personnel de la
navigation sur le Rhin sont valables sur les eaux intérieures francaises.

Les dispositions des alinéas précédents s’appliquent, le cas échéant, sous réserve de la réussite aux épreuves
complémentaires prévues aux deuxiéme et troisieme alinéas de [article R.4231-2.

Art. R. 4231-20. - Les certificats techniques délivrés par les autorités militaires et civiles chargées de la
police et des secours pour la conduite des bateaux sont équivalents, pour la conduite sur les eaux intérieures
francaises, aux certificats de capacité définis aux articles R.4231-1, R.4231-10 et R.4231-11 dans les
conditions définies par arrété conjoint du ministre chargé des transports, du ministre de la défense et du
ministre de ’intérieur.
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Art. R. 4231-21. - Le certificat de capacité pour la conduite de bateaux de marchandises délivré par un
Etat non membre de I’Union européenne ayant conclu avec la France un accord de reconnaissance réciproque
des titres de conduite des bateaux de navigation intérieure destinés au transport de marchandises est valable sur
les eaux intérieures francaises pour 1’objet sur lequel il porte.

Le certificat de capacité pour la conduite de bateaux munis de radar délivré par un Etat non membre de
I’Union européenne ayant conclu avec la France un accord de reconnaissance réciproque des titres de conduite
des bateaux de navigation intérieure munis d’un radar est équivalent sur les eaux intérieures francaises a
I’attestation spéciale «radar » prévue a l’article R.4231-15.

Le certificat de capacité pour la conduite de bateaux a passagers délivré par un Etat non membre de I’Union
européenne ayant conclu avec la France un accord de reconnaissance réciproque des titres de conduite des
bateaux de navigation intérieure destinés au transport de passagers est valable sur les eaux intérieures francaises
pour I’objet sur lequel il porte.

L’attestation spéciale « passagers » délivrée par un Etat non membre de I’Union européenne ayant conclu
avec la France un accord de reconnaissance réciproque des titres de conduite des bateaux de navigation
intérieure destinés au transport de passagers est équivalente sur les eaux intérieures francaises a 1 attestation
spéciale « passagers » prévue a l’article R. 4231-16.

Art. R. 4231-22. - Les certificats de capacité pour la conduite des bateaux de commerce et les attestations
spéciales prévues aux articles R.4231-15 et R.4231-16 peuvent étre retirés en cas de perte de 1’aptitude
physique constatée dans les conditions prévues par un arrété du ministre chargé des transports.

Section 2
Engins flottants et navires

Art. R. 4231-23. - Les dispositions de la section 1 sont également applicables a la conduite des engins
flottants et des navires circulant sur les eaux intérieures.

Section 3
Bateaux de plaisance

Art. R. 4231-24. - Les dispositions relatives aux permis de conduire les bateaux de plaisance a moteur en
eaux intérieures, aux établissements de formation et aux formateurs sont régies par le décret n° 2007-1167 du
2 aolt 2007 modifié relatif aux permis de conduire et a la formation a la conduite des bateaux de plaisance a
moteur.

TITRE IV

POLICE DE LA NAVIGATION INTERIEURE

CHAPITRE [

Réglements de police

Section 1

Réglement général de police
de la navigation intérieure

Art. R. 4241-1. - Les dispositions de la présente section, y compris les arrétés du ministre chargé des
transports auxquels celles-ci font renvoi, constituent le reglement général de police de la navigation intérieure
prévu a l'article L. 4241-1.

Art. R. 4241-2. - Le réglement général de police de la navigation intérieure peut étre complété lorsqu’il le
prévoit, par des reglements particuliers de police adoptés conformément aux dispositions de I’article R. 4241-66.
Ces reglements apportent aux regles générales des adaptations rendues nécessaires par des circonstances
locales, notamment en raison des caractéristiques des cours d’eau concernés.

Art. R. 4241-3. - Sauf disposition contraire, les obligations pesant sur le conducteur s’imposent également
a la personne sous I’autorité de laquelle est placé un établissement flottant.

Art. R. 4241-4. - Les membres de 1’équipage et les autres personnes se trouvant a bord et déterminant
temporairement la route et la vitesse du bateau sont également responsables dans cette mesure de I’observation
des prescriptions imposées au conducteur en matieére de conduite par le présent chapitre.
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Sous-section 1
Dispositions générales
Paragraphe 1

Obligations générales relatives au conducteur
et a la tenue de la barre

Art. R. 4241-5. - Les bateaux d’un convoi poussé autres que le pousseur sont placés sous 1’autorité du
conducteur du pousseur.

Les regles de désignation du conducteur d’un convoi ou d’une formation a couple sont définies par arrété du
ministre chargé des transports.

Art. R. 4241-6. - En cours de route, le conducteur doit étre a bord.

Le conducteur d’un engin flottant motorisé doit également étre a bord des lors que I’engin est au travail,
méme en [’absence de déplacement.

Les présentes dispositions ne sont pas applicables aux matériels flottants.

Art. R. 4241-7. - A bord des bateaux de commerce en cours de route, lorsque le conducteur ne tient pas la
barre du bateau, celle-ci est tenue par au moins une personne qualifiée ayant atteint seize ans, assistée du
conducteur. Cette personne est titulaire d’un livret de service ou d’un livret de formation prévus a
I’article R. 4231-5.

Ces conditions ne sont pas applicables a la conduite des menues embarcations non motorisées ou dont la
puissance motrice est inférieure a 4,5 kW.

Un arrété du ministre chargé des transports définit les regles applicables a la tenue de barre des bateaux de
commerce.

A bord des bateaux de plaisance, les conditions de tenue de la barre sont définies par le décret n° 2007-1167
du 2 aolit 2007 modifié relatif aux permis de conduire et a la formation a la conduite des bateaux de plaisance
a moteur.

Art. R. 4241-8. - Le conducteur d’un bateau soumis a I’obligation de disposer d’une installation de
radiotéléphonie doit étre capable de communiquer en langue francaise dans des conditions permettant d’assurer
un niveau suffisant de sécurité. A défaut, un membre de 1’équipage doit pouvoir faire office d’interprete.

Les reéglements particuliers de police peuvent définir des secteurs ou une autre langue est admise.

Paragraphe 2
Obligations générales relatives a la conduite

Art. R. 4241-9. - Le conducteur veille a ce que la longueur, la largeur, le tirant d’air et le tirant d’eau de
son bateau soient compatibles avec les caractéristiques des eaux intérieures et des ouvrages d’art, notamment la
longueur, la largeur, le mouillage et la hauteur libre.

Sauf dispositions prévues par les réglements particuliers de police ou autorisation délivrée en application de
I’article R.4241-35, la hauteur maximale des superstructures des bateaux, accessoires et équipements inclus,
au-dessus du plan d’enfoncement du bateau a vide, ne peut dépasser quinze metres.

Les réglements particuliers de police peuvent également fixer, sur certaines sections d’eau intérieure, les
dimensions que les bateaux ne doivent pas excéder, chargement compris.

Art. R. 4241-10. - Le conducteur veille a ce que la vitesse de son bateau soit compatible avec les
caractéristiques des eaux intérieures et des ouvrages d’art. Elle ne peut étre inférieure ou supérieure aux
vitesses minimales ou maximales édictées par les réglements particuliers de police.

Les limitations de vitesse ne sont pas applicables aux conducteurs des bateaux appartenant aux services de
police, de gendarmerie, des douanes et de lutte contre I'incendie lorsqu’ils font usage de leurs dispositifs
spéciaux de signalisation dans les cas justifiés par I’'urgence de leur mission et sous réserve de ne pas mettre en
danger les autres usagers des eaux intérieures.

Art. R. 4241-11. - Les bateaux naviguant sur un secteur sur lequel une vitesse minimale ou maximale est
prévue ainsi que les bateaux motorisés transportant plus de douze passagers ou transportant des matieres
dangereuses sont équipés d’un dispositif de mesure et de lecture de la vitesse.

Un arrété du ministre chargé des transports précise les conditions d’applications du précédent alinéa.
Les reglements particuliers de police peuvent dispenser les menues embarcations de cette obligation.
Les dispositions du présent article ne s’appliquent pas aux établissements et matériels flottants.

Art. R. 4241-12. - Le conducteur veille a ce que le bateau respecte la distance de sécurité vis-a-vis des
ouvrages lorsque celle-ci est fixée par le réglement particulier de police.

Art. R. 4241-13. - La conduite d’un bateau prend en compte I’enfoncement supplémentaire en marche.

Art. R. 4241-14. - Les reglements particuliers de police désignent, s’il y a lieu, les sections d’eaux
intérieures ou des restrictions sont apportées a certains modes de navigation. Ils peuvent notamment définir les
moyens de traction ou de propulsion autorisés sur certaines sections d’eau intérieure, les conditions auxquelles
est soumis leur emploi et la puissance minimale que doivent posséder les bateaux motorisés.
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Paragraphe 3
Obligations générales de sécurité

Art. R. 4241-15. - Le conducteur prend toutes les mesures de précaution que commandent le devoir général
de vigilance et la bonne pratique de la navigation en vue d’éviter :

1° De mettre en danger la vie des personnes ;
2° De causer des dommages aux bateaux ainsi qu’a leur dispositif d’ancrage ou d’amarrage, aux rives ou aux

N

ouvrages et installations de toute nature se trouvant dans la voie navigable ou a ses abords ;
3° De créer des entraves a la navigation ;
4¢ De porter atteinte a I’environnement.

Art. R. 4241-16. - Toute personne se trouvant a bord est tenue de se conformer aux ordres qui lui sont
donnés par le conducteur dans I'intérét de la sécurité de la navigation et de I'ordre a bord.

Art. R. 4241-17. - Les réglements particuliers de police peuvent imposer dans certaines circonstances ou
secteurs de navigation le port du gilet de sauvetage ou d’une aide individuelle a la flottabilité.

Art. R. 4241-18. - Si un sinistre se déclare a bord d’un bateau, le conducteur prend toutes les mesures
prévues et nécessaires a son bord pour maitriser le sinistre. Il prévient sans délai le gestionnaire ou le
propriétaire de la voie d’eau intérieure compétent, et le centre opérationnel départemental d’incendie et de
secours (CODIS) territorialement compétent.

Le conducteur préte son concours, en tant que de besoin, aux actions menées par le commandant des
opérations de secours placé sous la direction du directeur des opérations de secours.

Dés que le gestionnaire ou le propriétaire de la voie d’eau intérieure a connaissance d’un sinistre ou de
difficultés rencontrées par un bateau, il alerte le centre opérationnel départemental d’incendie et de secours
(CODIS) territorialement compétent.

Art. R. 4241-19. - Le fait de laisser déborder sur les cotés d’un bateau des objets de nature a compromettre
la sécurité des autres usagers de la voie d’eau, ou des ouvrages et installations de toute nature se trouvant dans

N

la voie navigable ou a ses abords est interdit.

Les ancres relevées ne doivent pas dépasser le fond ou la quille du bateau ou le plan inférieur du matériel
flottant.

Art. R. 4241-20. - Il est interdit de se servir des signaux se situant sur les eaux intérieures pour amarrer ou
déhaler des bateaux, ou de rendre ces signaux impropres a leur destination.

Le conducteur avise sans délai 1’autorité chargée de la police de la navigation et le gestionnaire de la voie
d’eau en cas de dommage causé a un signal de navigation ou de déplacement d’un tel signal. Un arrété du
ministre chargé des transports peut prévoir des procédures de sécurité complémentaires.

Art. R. 4241-21. - En cas de dommages causés aux ouvrages d’art, le conducteur d’un bateau avise sans
délai I’autorité chargée de la police de la navigation et le gestionnaire de la voie d’eau. Un arrété du ministre
chargé des transports peut prévoir des procédures de sécurité complémentaires.

Art. R. 4241-22. - Le conducteur d’un bateau perdant un objet ou rencontrant un obstacle avise sans délai
I’autorité chargée de la police de la navigation et le gestionnaire de la voie d’eau en indiquant aussi exactement
que possible I’endroit ou I’incident a eu lieu. Lorsque cet objet crée ou est susceptible de créer une obstruction
totale ou partielle d’une section d’eau intérieure, le conducteur doit s’employer a ce que la voie d’eau soit
dégagée dans les plus courts délais. Un arrété du ministre chargé des transports peut prévoir des procédures de
sécurité complémentaires.

Art. R. 4241-23. - Le fait de jeter ou de laisser tomber dans les eaux intérieures un objet ou une substance

de nature a créer une entrave ou un danger pour la navigation ou pour les autres usagers de ces eaux est
interdit.

Si un tel déversement se produit a partir d’'un bateau, le conducteur avise sans délai 1’autorité chargée de la
police de la navigation et le gestionnaire de la voie d’eau en indiquant aussi exactement que possible la nature
et I’endroit du déversement. Un arrété du ministre chargé des transports peut prévoir des procédures de sécurité
complémentaires.

Art. R. 4241-24. - Lorsqu’un bateau est échoué ou coulé, son conducteur avise sans délai I’autorité chargée
de la police de la navigation et le gestionnaire de la voie d’eau. Lorsque ce bateau crée ou est susceptible de
créer une obstruction totale ou partielle d’une section d’eau intérieure, le conducteur doit s’employer a ce que
la voie d’eau soit dégagée dans les plus courts délais. Un arrété du ministre chargé des transports peut prévoir
des procédures de sécurité complémentaires.

Art. R. 4241-25. - Le conducteur d’un bateau renforce les amarres de son bateau en périodes de glaces ou
de crues.
La glace est brisée autour de la flottaison par le conducteur ou sous sa responsabilité.

Les reglements particuliers de police fixent, le cas échéant, les conditions dans lesquelles la navigation est
restreinte ou interdite pendant ces périodes.
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Paragraphe 4
Prescriptions temporaires

Art. R. 4241-26. - Le conducteur se conforme aux prescriptions temporaires édictées par le préfet pour
assurer la sécurité et la sireté de la navigation et diffusées selon des modalités définies par arrété du ministre
chargé des transports.

Il se conforme également aux mesures temporaires prises par le gestionnaire de la voie d’eau en application
de larticle L. 4241-3.

Paragraphe 5

Embarquement, débarquement, chargement,
déchargement et transbordement

Art. R. 4241-27. - Le chargement a bord ne doit pas étendre la zone de non-visibilité directe ou indirecte
pour la conduite du bateau, selon des conditions fixées par arrété du ministre chargé des transports.

Art. R. 4241-28. - Les bateaux transportant des conteneurs sont soumis a des regles relatives a la stabilité
du bateau et a la résistance de la coque, définies par arrété du ministre chargé des transports.

Art. R. 4241-29. - Les opérations de chargement, de déchargement ou de transbordement d’un bateau, ainsi
que I’embarquement ou le débarquement de passagers sont interdits en dehors des ports ou des emplacements
désignés a cet effet par les autorités compétentes.

Un arrété du ministre chargé des transports peut fixer des prescriptions complémentaires afin d’assurer la

sécurité de I’embarquement et du débarquement des bateaux a passagers.

Art. R. 4241-30. - Le chargement des bateaux est réalisé en tenant compte de [|’enfoncement
supplémentaire en marche.

Paragraphe 6
Documents devant se trouver a bord

Art. R. 4241-31. - Le conducteur d’un bateau, a ’exception des menues embarcations, des bateaux d’un
convoi poussé autres que le pousseur, et des matériels flottants, doit disposer a bord d’un exemplaire du
reglement général de police de la navigation intérieure et des réglements particuliers de police applicables sur
le secteur emprunté.

Ces documents peuvent étre conservés sous format €lectronique a condition de pouvoir étre consultés a tout
moment.

En cas de modification de ces réglements, un exemplaire actualisé doit étre a bord au plus tard deux mois a
compter de la publication au Journal officiel de I’acte réglementaire modifiant le réglement ou, pour les
reglements particuliers de police, a compter de leur mise a disposition du public ou de leur affichage
conformément a I’article R. 4241-66.

Art. R. 4241-32. - Les reglements particuliers peuvent imposer aux conducteurs de certaines menues
embarcations de disposer a bord des documents mentionnés au premier alinéa de I’article R. 4241-31.

Art. R. 4241-33. - La liste des documents imposés par la réglementation relative a la navigation intérieure
qui, outre ceux dont la possession sur le bateau est exigée par les articles L.4111-6, L.4112-3, L. 4221-1,
R. 4241-31, R. 4241-32 et R. 4241-65, doivent se trouver a bord, est fixée par un arrété du ministre chargé des
transports.

Art. R. 4241-34. - Dans les convois, les documents dont la présence a bord est obligatoire peuvent étre
conservés a bord d’un seul bateau.

Paragraphe 7
Transports spéciaux
Art. R. 4241-35. - Sont considérés comme des transports spéciaux les déplacements sur les eaux intérieures

de bateaux dont les dimensions ne répondent pas aux caractéristiques d’une section d’eau intérieure.

Ces transports doivent faire 1’objet d’une autorisation préalable précisant les conditions dans lesquelles le
transport est effectué, notamment I’itinéraire emprunté, les endroits ol le stationnement sera admis et la durée
de I’autorisation.

Un conducteur est désigné pour chaque transport spécial.

Un arrété du ministre chargé des transports détermine la composition du dossier de la demande, les
modalités de son dépot et les modalités d’information des préfets des départements traversés.

Art. R. 4241-37. - Par dérogation aux dispositions de I’article R. 4241-35 et sans préjudice des dispositions
de l’article D.4221-7, le déplacement d’un établissement ou d’un matériel flottant ne répondant pas aux
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caractéristiques d’une section d’eau intérieure est soumis a la seule autorisation préalable du ou des
gestionnaires de la voie d’eau concernée s’il ne peut manifestement en résulter aucune entrave ou aucun danger
pour la navigation, ni aucun dommage pour les ouvrages d’art.

Paragraphe 8

Manifestations sportives, fétes nautiques
et autres manifestations

Art. R. 4241-38. - Sans préjudice d’autres régimes d’autorisation applicables, les manifestations sportives
nautiques, fétes nautiques ou autres concentrations de bateaux susceptibles d’entraver la navigation sont
soumises a autorisation. L’organisateur de la manifestation doit présenter une demande d’autorisation au préfet
du département du lieu de la manifestation. La décision d’autorisation est prise par le préfet. Elle est publiée et
notifiée a I'auteur de la demande.

Un arrété du ministre chargé des transports détermine la composition du dossier de la demande et les
modalités de son dépot.

L’autorisation mentionnée a I’alinéa précédent peut prévoir une interruption de la navigation sur certaines
sections des eaux intérieures ; un arrété du ministre chargé des transports précise la durée maximale de cette
interruption.

Les exercices militaires susceptibles de géner la navigation ou nécessitant son interruption sont soumis aux
mémes regles.

Paragraphe 9

Intervention des autorités
chargées de la police de la navigation

Art. R. 4241-39. - Le conducteur d’un bateau se conforme aux ordres particuliers qui lui sont donnés par
les fonctionnaires et agents chargés de la police de la navigation mentionnés a 1’article L. 4272-1 en vue de la
sécurité ou du bon ordre de la navigation.

Art. R. 4241-40. - Le conducteur d’un bateau donne aux fonctionnaires et agents chargés de la police de la
navigation les facilités nécessaires pour leur permettre d’exercer leur mission de constatation d’infractions
définie a D’article L. 4272-1.

Art. R. 4241-41. - Tout conducteur est tenu de présenter les documents dont la présence a bord est
obligatoire a toute réquisition des agents mentionnés a I’article L. 4272-1.

Art. R. 4241-42. - Les agents mentionnés a [Darticle L.4272-1 peuvent vérifier a tout moment Ia
conformité du bateau a son titre de navigation. Ils peuvent également vérifier si le bateau constitue un danger
manifeste pour les personnes a bord, I’environnement ou la navigation.

Art. R. 4241-43. - Si, lors du controle prévu a I'article R. 4241-42, les agents constatent soit le défaut de
validité du titre de navigation, soit que le bateau n’est pas conforme aux mentions de celui-ci, mais que ce
défaut de wvalidité ou cette absence de conformité ne constitue pas un danger manifeste au sens de
Iarticle D. 4221-35, ils mettent en demeure la personne dont le nom figure sur le titre de navigation de prendre
toutes les mesures nécessaires pour remédier a cette situation dans un délai qu’ils fixent.

Art. R. 4241-44. - Si, lors du contrdle prévu a D'article R. 4241-42, les agents constatent soit 1’absence a
bord du titre de navigation, soit que le bateau présente un danger manifeste pour les personnes a bord,
I’environnement ou la navigation ou au sens de I’article D.4221-35, lesdits agents peuvent interrompre sa
navigation dans les plus brefs délais permis par la réglementation de la voie d’eau empruntée jusqu’au moment
ol les mesures nécessaires auront été prises pour remédier a la situation constatée.

Ils peuvent également prescrire des mesures qui permettront au batiment de naviguer sans danger, le cas
échéant apres avoir terminé son déplacement, jusqu’au lieu ou il fera 1’objet soit d’une visite, soit d’une
réparation.

Art. R. 4241-45. - Les agents qui réalisent les contrdles prévus aux articles R.4241-43 et R.4241-44
informent 1’autorité compétente qui a délivré le titre de navigation ou qui I’a renouvelé en dernier lieu des
constats qu’ils ont faits ou des mesures qu’ils ont prises. Il en est de méme lorsque les agents ont averti le
propriétaire de leur intention d’interrompre la navigation du bateau s’il n’est pas remédié aux défectuosités
constatées.

Lorsque le titre de navigation a été délivré ou renouvelé en dernier lieu par 1’autorité d’un autre Etat membre
de I’Union européenne, la méme information est adressée a 1’autorité de cet Etat membre.

Dans tous les cas, cette information est adressée dans un délai de sept jours a compter de la réalisation du
controle.

Art. R. 4241-46. - Toute décision d’interruption de la navigation, prise en vertu des dispositions des
articles R.4241-43 et R.4241-44, est notifiée sans délai a la personne dont le nom figure sur le titre de
navigation et a I’adresse qu’il mentionne ou, a défaut de titre, a la personne exergant le controle du bateau avec
I’indication des voies et délais de recours.
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La procédure d’interruption de la navigation a compter de la prise de décision d’y procéder est définie par
arrété du ministre chargé des transports.

Sous-section 2

Dispositions relatives aux marques
et échelles de tirant d’eau

Art. R. 4241-47. - Outre les marques d’identification prévues au titre I* du livre I, tout bateau porte des
marques d’enfoncement, des échelles de tirant d’eau et des marques d’identification sur ses ancres.

Tout bateau de marchandise doit également porter les informations relatives a son port en lourd et tout
bateau a passagers I’indication du nombre maximal de passagers autorisés.

Les dispositions du présent article ne sont pas applicables aux menues embarcations, aux établissements et
matériels flottants.

Les caractéristiques de ces échelles et de ces inscriptions sont définies par arrété du ministre chargé des
transports.

Sous-section 3

Dispositions relatives a la signalisation visuelle
des bateaux et établissements flottants

Art. R. 4241-48. - Les bateaux portent une signalisation visuelle. Le type d’équipement, les modalités
d’installation et les modalités d’utilisation sont définis par arrété du ministre chargé des transports. Cet arrété
peut également prévoir une signalisation particuliere applicable a certains types de bateaux ou a certaines
situations.

Sous-section 4

Dispositions relatives 2 la signalisation sonore, a la radiotéléphonie
et aux appareils de navigation des bateaux

Art. R. 4241-49. - Les bateaux sont équipés d’un dispositif permettant d’émettre des signaux sonores.
Les bateaux, a I’exception des menues embarcations, sont équipés d’une installation de radiotéléphonie.

Le type d’équipement, les modalités d’installation et les modalités d’utilisation sont définis par arrété du
ministre chargé des transports.

Les présentes dispositions ne sont pas applicables aux établissements et aux matériels flottants.

Art. R. 4241-50. - L’usage d’un appareil radar de navigation est imposé, pour des raisons de sécurité, a
certains bateaux ou dans certaines situations de navigation déterminés par arrété du ministre chargé des
transports.

Les reglements particuliers de police peuvent également imposer sur certains bateaux I'usage d’un systéme
d’identification automatique.

Le type d’équipement, les modalités d’installation et les modalités d’utilisation de I’appareil radar et du
systeme d’identification automatique sont définis par arrété du ministre chargé des transports.

Sous-section 5

Dispositions relatives a la signalisation
et au balisage des eaux intérieures

Art. R. 4241-51. - Un arrété du ministre chargé des transports définit les signaux des eaux intérieures, leur
signification et les caractéristiques techniques qui leur sont applicables, lorsqu’une telle signalisation est mise
en place. Il définit également les régles de balisage qui s’appliquent en amont du premier obstacle a la
navigation des navires, déterminé en application de I’article L. 5000-1.

Art. R. 4241-52. - Sans préjudice des dispositions des articles R. 4242-1 a R. 4242-8, si les conditions de la
navigation sur une partie des eaux intérieures le justifient, notamment en raison de I'importance du trafic ou de
données issues de I’accidentologie, le préfet du département demande au gestionnaire concerné ou, a défaut, au
propriétaire la mise en place et I’entretien d’une signalisation adaptée aux usages de ces eaux, conforme aux
dispositions de Darticle R.4241-51 et, le cas échéant, aux caractéristiques des voies d’eau fixées par les
reglements particuliers de police.

Si la voie d’eau ou la section de la voie d’eau devant faire 1’objet d’une signalisation se situe sur plusieurs
départements, la demande est formée conjointement par les préfets des départements intéressés.

Un arrété du ministre chargé des transports précise les conditions d’application de cet article.
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Sous-section 6
Dispositions relatives aux regles de route

Art. R. 4241-53. - Les bateaux sont soumis a des regles de route fixées par arrété du ministre chargé des
transports. Cet arrété définit notamment les régles applicables aux rencontres, aux croisements et dépassements,
au passage des ponts, des barrages et des écluses ainsi que les regles applicables en cas de navigation au radar
ou en cas de visibilité réduite pour des raisons atmosphériques ou autres.

L’arrété définit également les regles de route applicables a la conduite d’un bac.

Sous-section 7
Dispositions relatives aux régles de stationnement

Art. R. 4241-54. - Les bateaux sont soumis a des régles de stationnement définies par arrété du ministre
chargé des transports. Cet arrété définit notamment les caractéristiques des zones ou le stationnement est
interdit ou autorisé et les prescriptions applicables en matieére d’ancrage et d’amarrage ainsi qu’en mati¢re de
surveillance.

Les reglements particuliers de police délimitent, le cas échéant, les zones précitées et peuvent limiter la
durée du stationnement des bateaux recevant du public.

Sous-section 8

Dispositions complémentaires applicables
A certains bateaux ou aux convois

Art. D. 4241-55. - Le conducteur d’un bateau soumis a la réglementation applicable au transport de
marchandises dangereuses par voie de navigation intérieure, d’un bateau-citerne, d’un bateau dont la longueur
dépasse 110 metres, d’un convoi poussé, d’un bateau a passagers a cabines, d’un navire de commerce et d’un
transport spécial mentionné a D’article R. 4241-35 s’annonce avant de pénétrer sur certains secteurs.

Les secteurs concernés par cette obligation sont définis par les réglements particuliers de police. Les
modalités de notification d’arrivée et de départ sont définies par arrété du ministre chargé des transports.

Art. R. 4241-56. - La composition d’un convoi poussé, les accouplements au sein d’un convoi poussé, la
circulation des personnes a bord d’un convoi poussé et le déplacement de barges en dehors d’un convoi poussé
sont soumis a des prescriptions de sécurité particulieres fixées par un arrété du ministre chargé des transports.

Art. R. 4241-57. - Les convois doivent étre munis d’une installation de radiotéléphonie et d’une liaison
phonique dans les conditions fixées par arrété du ministre chargé des transports.
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Art. R. 4241-58. - Les bateaux a passagers peuvent étre soumis a des regles particulieres en ce qui
concerne la détermination des fréquences et des durées de leurs circuits réguliers de navigation dans les
conditions fixées par les reglements particuliers de police.

Sous-section 9

Dispositions relatives a la navigation de plaisance
et aux activités sportives

Art. R. 4241-59. - Les bateaux de plaisance sont soumis a des dispositions particulieres fixées par arrété du
ministre chargé des transports et relatives notamment au matériel d’armement et de sécurité, a la circulation et
au stationnement de ces bateaux.

Art. R. 4241-60. - Sans préjudice des dispositions de I’article L. 214-12 du code de I’environnement et de
I’exercice par le maire des pouvoirs de police prévus par I'article L. 2213-23 du code général des collectivités
territoriales, la pratique des sports nautiques est soumise a des dispositions particulieres fixées par les
réglements particuliers de police.

Art. R. 4241-61. - Les réglements particuliers de police peuvent établir la liste des parties des canaux et
leurs dépendances, sur lesquelles il est interdit de se baigner.

Sous-section 10

Dispositions relatives a la protection des eaux
et a4 I'édlimination des déchets survenant a bord

Art. R. 4241-62. - Sans préjudice des dispositions du code de I’environnement, il est interdit de laisser
tomber ou s’écouler dans la voie d’eau a partir des bateaux des déchets pétroliers sous n’importe quelle forme
ou des mélanges de ces déchets avec de 1’eau.

Art. R. 4241-63. - Les déchets dont le déversement est interdit sont déposés dans les stations de réception
conformément aux procédures et modalités définies par arrété du ministre chargé des transports.
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Art. R. 4241-64. - 1l est interdit d’enduire d’huile usée le bord extérieur des bateaux.
Art. R. 4241-65. - Un carnet de contrdle des huiles usées valable est conservé a bord de tout bateau ou
engin flottant motorisé, a 1’exception des menues embarcations.

Un arrété du ministre chargé des transports définit le modele du carnet de contrdle des huiles usées et ses
modalités d’utilisation.

Section 2
Reéglements particuliers de police

Art. R. 4241-66. - Les reglements particuliers de police sont pris :

1° Par arrété du préfet du département intéressé, pour les dispositions de police applicables a I’intérieur d’un
seul département ;

2° Par arrété conjoint des préfets des départements intéressés, pour les dispositions de police applicables
plusieurs départements.

Les réglements particuliers pris en application du 2° peuvent autoriser les préfets de département concernés a
prendre les mesures nécessaires a leur application au sein de leur département.

En cas d’urgence, le préfet de département peut prescrire des dispositions dérogeant a celles du reglement
particulier de police ou les complétant. Le réglement particulier de police fixe le cas échéant les modalités de
diffusion des mesures d’urgence.

Les reglements particuliers de police sont mis a la disposition du public sous forme électronique et affichés
dans les lieux qu’ils définissent.

o

Art. R. 4241-67. - Les caractéristiques des eaux intérieures et des ouvrages d’art mentionnés a
Iarticle R.4241-9 sont fixées par les reéglements particuliers de police aprés avis du propriétaire ou du
gestionnaire des voies et plans d’eau intérieurs et des ouvrages d’art concernés. Elles peuvent faire 1’objet de
modifications temporaires conformément a article R. 4241-26.

Section 3

Réglement de police de la circulation
sur les dépendances du domaine public fluvial

Art. R. 4241-68. - Sous réserve des dispositions prévues a I’article R.4241-70, nul ne peut circuler ou
stationner avec un véhicule sur les digues et chemins de halage des canaux, des dérivations, des rigoles et des
réservoirs, non plus que sur les chemins de halages et d’exploitation construits le long des cours d’eau
domaniaux appartenant a I’Etat, s’il n’est porteur d’une autorisation écrite délivrée par I’autorité gestionnaire
du domaine dont relévent ces digues et chemins de halage non ouverts a la circulation publique.

Art. R. 4241-69. - L’autorisation visée a ’article R. 4241-68 peut étre délivrée, a la condition qu’elle ne
soit pas susceptible d’étre une cause de gé€ne pour la navigation et la sécurité du domaine public fluvial :

1° Aux professionnels du transport fluvial et aux membres de leur famille naviguant avec eux ;

2° Aux entrepreneurs de travaux publics travaillant pour le compte de I’autorité gestionnaire du domaine
public fluvial ;

3° Aux personnes dont I'activité présente un intérét pour le domaine public fluvial ;

40 Aux bénéficiaires d’autorisations domaniales dont 1’acceés aux dépendances occupées n’est pas possible par
d’autres voies ;

5° Aux titulaires de la carte de stationnement pour personnes handicapées prévue a I'article L. 241-3-2 du
code de I’action sociale et des familles justifiant d’un motif 1égitime de circulation et de stationnement sur le
domaine public visé au premier alinéa ;

6° Aux cyclistes.

L’autorisation est délivrée a titre individuel, temporaire et précaire. Elle peut étre a tout moment suspendue,
limitée ou retirée sans indemnité pour des motifs liés a I’exploitation ou a la préservation du domaine public
fluvial ou encore a la sécurité de la navigation ou pour tout autre motif d’intérét général.

L’autorisation comporte la durée de sa validité, le cas échéant, la désignation du véhicule, ainsi que la
mention de la section du domaine public concerné. Le bénéficiaire doit &tre en permanence porteur de
I’ autorisation. Si le véhicule comporte un pare-brise, 1’autorisation y est apposée en évidence de maniere a étre
vue aisément par les agents habilités a constater les infractions.

La circulation se fait aux risques et périls du bénéficiaire. Si cette circulation est de nature a présenter un
caractére onéreux pour I’autorité gestionnaire, 1’autorisation est subordonnée au paiement d’une indemnité
correspondant aux frais engagés.

L’autorisation prend fin de plein droit dés que le motif de sa délivrance a cessé d’étre valable.

Art. R. 4241-70. - Sont dispensés de ’autorisation prévue a ’article R. 4241-68 :

1° Pour les besoins de leur service, les agents de I’autorité gestionnaire du domaine public fluvial, les agents
des personnes publiques mentionnées a I’article L. 1 du code général de la propriété des personnes publiques,
les personnes chargées de la distribution du courrier et les personnes conduisant un véhicule d’intérét général
défini a I'article R.311-1 du code de la route ;
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2° Les autres usagers lorsque la circulation leur est ouverte dans le cadre d’une superposition d’affectation.

Art. R. 4241-71. - 1l est interdit de stationner et de circuler sur les passerelles et autres dépendances des
écluses et barrages a moins qu’elles ne soient aménagées pour servir de passage public et de se tenir sur les
ponts mobiles pendant la manceuvre.

CHAPITRE 11

Navigation des bateaux non motorisés

Section 1
Conditions de signalisation des ouvrages

Art. R. 4242-1. - En application de I'article L. 4242-2, le préfet établit par sous-bassin et par cours d’eau la
liste des ouvrages présents dans le département pour lesquels la mise en place d’une signalisation appropriée
est nécessaire pour assurer la sécurité de la circulation des engins nautiques non motorisés a proximité de ces
ouvrages. Cette liste est établie en tenant compte notamment :

1° De la signalisation existante a proximité des ouvrages concernés ;
2° Des types d’engins nautiques non motorisés et du niveau de trafic observés a proximité de ces ouvrages ;

3° Du risque d’accident que ces ouvrages présentent, notamment au regard de leur hauteur ou des
phénomenes hydrauliques dangereux a leur abord immédiat, et compte tenu des accidents constatés.

La liste est élaborée en concertation avec la fédération sportive délégataire pour I’activité de canoé-kayak et
ses disciplines associées et, lorsqu’ils existent, des représentants des propriétaires ou des concessionnaires ou
exploitants des ouvrages visés a I’article L. 214-2 du code de I’environnement ou soumis aux dispositions du
livrte V du code de I’énergie.

Art. R. 4242-2. - Le projet de liste est transmis aux concessionnaires ou exploitants des ouvrages ou, a
défaut, aux propriétaires identifiés par le préfet qui les invite a produire leurs observations dans un délai de
deux mois a compter de la communication du document.

A TDissue de cette consultation, le préfet arréte la liste des ouvrages pour lesquels il demande la mise en
place d’une signalisation appropriée. L’arrété est publié au recueil des actes administratifs de la préfecture et
notifié aux concessionnaires ou exploitants des ouvrages concernés ou, a défaut, a leurs propriétaires.

Art. R. 4242-3. - Les destinataires de la notification préfectorale prévue a I’article R. 4242-2 disposent d’un
délai de six mois suivant cette notification pour transmettre au préfet le plan de signalisation, existant ou
envisagé, de I'ouvrage. Le plan de signalisation mentionne notamment les ouvrages concernés, les signaux et
leur implantation.

Dans un délai de six mois a compter de la date de réception de ces documents, le préfet approuve ou rejette,
le cas échéant apres avoir demandé a la personne qui lui a proposé d’apporter des modifications, le projet de
plan de signalisation. En cas de rejet, le préfet arréte un plan de signalisation.

Cette décision, assortie du plan de signalisation, est prise par arrété notifié aux intéressés et publié au recueil
des actes administratifs de la préfecture.
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Art. R. 4242-4. - Afin de tenir compte de I’évolution des conditions de navigation a proximité des
ouvrages, ou de la création ou de la modification d’un ouvrage, le préfet modifie la liste des ouvrages prévue a
I’article R. 4242-1 et demande au concessionnaire ou a I’exploitant ou, a défaut, au propriétaire d’élaborer ou
de modifier le plan de signalisation.

Les dispositions des articles R.4242-1 a R. 4242-3 sont alors applicables.

Art. R. 4242-5. - Lorsqu’un ouvrage se situe sur le territoire de plus d’un département, la décision de
I’inscrire sur chaque liste départementale prévue a I’article R.4242-1 est prise conjointement par les préfets
concernés qui désignent un service instructeur. L’approbation ou le rejet du plan de signalisation fait 1’objet
d’une décision conjointe des préfets concernés selon les modalités prévues par I’article R. 4242-3.

Art. R. 4242-6. - Par dérogation aux articles R. 4242-2 et R. 4242-3, I’autorité compétente pour prendre un
reglement particulier de police de la navigation intérieure peut arréter les plans de signalisation auxquels
devront répondre des ouvrages identifiés dans ce réglement. Ces plans sont publiés au recueil des actes
administratifs de la préfecture et notifi€s aux concessionnaires ou exploitants des ouvrages concernés ou, a
défaut, a leurs propriétaires.

Art. R. 4242-7. - La signalisation arrétée par le plan approuvé en application de I’article R. 4242-3 ou par
le réglement particulier de police en application de I’article R. 4242-6 est adaptée aux usages de la voie d’eau,
du cours d’eau ou du plan d’eau concerné et conforme aux signaux prévus par le réglement général de police
de la navigation intérieure.

Art. R. 4242-8. - Le concessionnaire, I’exploitant ou le propriétaire auquel sont notifiées les décisions
prévues aux articles R. 4242-3 ou R. 4242-6 est tenu de mettre en place la signalisation ou, s’il y a lieu, de
modifier la signalisation existante, conformément au plan approuvé ou contenu dans le réglement particulier de
police dans un délai de douze mois a compter de la date de la notification de ce document.
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Il met en place, entretient et, le cas échéant, modifie la signalisation a ses frais.

A défaut du respect des obligations mentionnées aux deux alinéas précédents, les dispositions de
I’article L. 216-1 du code de I’environnement sont applicables.

Section 2

Etablissement de la liste des ouvrages nécessitant un aménagement adapté
pour assurer la circulation sécurisée des engins nautiques non motorisés

Art. R. 4242-9. - La liste d’ouvrages prévue a 'article L. 4242-3 est établie, dans chaque département, par
le préfet. Elle tient compte de la fréquentation observée des cours d’eau ou sections de cours d’eau par une
activité nautique non motorisée, de la faisabilité technique et du coflit des aménagements a prévoir au regard
des avantages escomptés, de la sécurité et de la préservation des milieux aquatiques.

Art. R. 4242-10. - Le préfet élabore un projet de liste par sous-bassin, en concertation avec la fédération
sportive délégataire pour ’activité de canoé-kayak et ses disciplines associées et, lorsqu’ils existent, des
représentants des propriétaires ou exploitants d’ouvrages visés a ’article L. 4242-2.

Ce projet de liste est transmis aux propriétaires, concessionnaires et exploitants des ouvrages figurant sur la
liste, en les invitant a produire leurs observations dans un délai de deux mois a compter de la transmission du
document.

Le préfet transmet pour avis au conseil général ou, en Corse, a 1’Assemblée de Corse le projet de liste
accompagné des observations recueillies. Les avis sont réputés favorables s’ils n’interviennent pas dans un
délai de deux mois a compter de la transmission de la demande d’avis.

Le préfet arréte la liste par sous-bassin. Il la notifie aux propriétaires, concessionnaires et exploitants des
ouvrages concernés. L’arrété est publié au recueil des actes administratifs de la préfecture.

Art. R. 4242-11. - Lorsque I’évolution de la fréquentation d’un cours d’eau ou d’une section de cours
d’eau le justifie, la liste est modifiée selon les modalités prévues pour son établissement.

Sont inscrits sur la liste les nouveaux ouvrages dont le titre d’autorisation ou de concession prévoit
I’obligation de franchissement ou de contournement.

Art. R. 4242-12. - L’acte d’autorisation ou de concession est modifié pour tenir compte des aménagements
prescrits. Ces aménagements sont a la charge du propriétaire, de I’exploitant ou du concessionnaire.

CHAPITRE [II

Navigation des bateaux motorisés

Le présent chapitre ne comprend pas de dispositions réglementaires.

TITRE V

R DISPOSITIONS RELATIVES
A LA NAVIGATION DES BATEAUX EN MER

CHAPITRE UNIQUE
Dispositions générales

Art. D. 4251-1. - Les conditions de pilotage des bateaux dans les eaux maritimes sont définies par le décret
n° 2009-1360 du 5 novembre 2009 relatif au pilotage des bateaux, convois et autres engins flottants fluviaux
qui effectuent une navigation en mer, dans les ports et rades, sur les étangs ou canaux salés dépendant du
domaine public maritime et dans les estuaires, fleuves, rivieres et canaux en aval du premier obstacle a la
navigation des batiments de mer.
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TITRE VI

DISPOSITIONS SPECIFIQUES A LA NAVIGATION
DU RHIN, DE LA MOSELLE ET SUR LE LEMAN

CHAPITRE [

Navigation du Rhin

Section 1

Modalités d’application du réglement
de visite des bateaux du Rhin

Sous-section 1

Autorités compétentes pour I'application
du reglement de visite des bateaux du Rhin

Art. D. 4261-1. - Les préfets du Bas-Rhin et du Haut-Rhin sont compétents, chacun en ce qui le concerne,
pour I’application de I’article 2.11, chiffre 1, du réglement de visite des bateaux du Rhin relatif aux visites
d’office.

Art. D. 4261-2. - Le ministre chargé des transports est compétent pour I’application du chapitre 8 bis du
reglement de visite des bateaux du Rhin relatif aux émissions de gaz et de particules polluants par les moteurs
Diesel, a I’exception de ’article 8 bis.11 pour I’application duquel I’autorité visée a I’article R.* 4200-1 est
compétente.

Le recours a un service technique est obligatoire, en application de I’article 8 bis.02, chiffre 8, du réglement
de visite des bateaux du Rhin, pour effectuer les essais prévus en matiere d’agrément des moteurs par le
chapitre 8 bis.

Est considéré comme service technique tout organisme proposé par le propriétaire du bateau ou son
représentant et accepté préalablement a la réalisation des essais par le ministre chargé des transports au vu des
compétences et des références de cet organisme.

Art. D. 4261-3. - Pour 'application de I’article 7-06 et des annexes M et N du reglement de visite des
bateaux du Rhin relatifs aux appareils de navigation, la conformité des appareils, de leur montage et de leur
fonctionnement est certifiée selon les modalités prévues par I’article 8 de I’arrété du 30 décembre 2008 relatif

aux prescriptions techniques de sécurité applicables aux bateaux de marchandises, aux bateaux a passagers et
aux engins flottants naviguant ou stationnant sur les eaux intérieures.

Art. D. 4261-4. - Pour ’application du reglement de visite des bateaux du Rhin, les commissions de visite
interviennent pour le compte du préfet dont elles dépendent.

Sous-section 2

Autres modalités d’application
du reglement de visite des bateaux du Rhin

Art. D. 4261-5. - Est considéré comme un organisme de contrdle pour I’application de la présente section :
1° Une société de classification agréée au sens de Iarticle 1.01 du reglement de visite des bateaux du Rhin ;

2° Une personne physique ou morale qui, du fait de sa formation spécialisée et de son expérience personnelle
ou de celles de ses représentants, posseéde des connaissances d’ordre réglementaire et technique dans un ou
plusieurs domaines d’intervention relatifs au contrdle et aux expertises des bateaux de navigation intérieure ;

3° Pour les bateaux de plaisance, un organisme notifié au titre du décret n° 96-611 du 4 juillet 1996 modifié
relatif & la mise sur le marché des bateaux de plaisance et des pieces et éléments d’équipement.

Art. D. 4261-6. - Le propriétaire du bateau ou de I’engin flottant ou son représentant désigne un ou
plusieurs organismes de contrdle qui interviennent pour son compte dans les phases préalables a la délivrance
ou au renouvellement du titre de navigation.

L’organisme de contrdle est chargé de vérifier que le bateau ou de I’engin flottant satisfait aux prescriptions
techniques définies par le réglement de visite des bateaux du Rhin.

Lorsqu’il est fait appel a plusieurs organismes de contrdle, I’ensemble des interventions permet de vérifier
que le bateau ou I’engin flottant respecte toutes les prescriptions techniques qui lui sont applicables.

Art. D. 4261-7. - Le colit de I'intervention de I’organisme de contrdle mentionné a I’article D. 4261-6 est
pris en charge par le propriétaire.

Art. D. 4261-8. - L’intervention d’une société de classification, dans les conditions prévues aux
articles D. 4261-6 et D. 4261-7, est obligatoire pour :

1° Les bateaux a passagers transportant plus de 150 passagers ;
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2° Les automoteurs de longueur supérieure a 110 metres ;

3° Les bateaux soumis par la réglementation relative au transport des marchandises dangereuses a
I’intervention obligatoire d’une société de classification ;

4 Les pousseurs et remorqueurs, ou tout autre élément moteur qui participe a un convoi transportant des
marchandises dangereuses et dont I'un des éléments au moins nécessite en vertu de la réglementation
I’intervention d’une société de classification.

Art. D. 4261-9. - La commission de visite définie a D'article 2.01, chiffre 1, du reéglement de visite des
bateaux du Rhin est instituée auprés de chacune des autorités compétentes au sens de I'article R.* 4200-1.

Elle comprend uniquement des agents de I’Etat.

Art. D. 4261-10. - La demande de titre de navigation est adressée par le propriétaire du bateau ou de
I’engin flottant ou son représentant & I’'une des autorités mentionnées a I’article R.* 4200-1, sous réserve que

les visites prévues au chapitre 2 du réglement de visite des bateaux du Rhin puissent se dérouler dans le ressort
de cette autorité.

La demande de titre de navigation est compléte le jour ou la visite a flot prévue au chapitre 2 du réglement
de visite des bateaux du Rhin peut étre réalisée et lorsque toutes les pieces nécessaires a la recevabilité du
dossier sont réunies.

L’autorité compétente se prononce dans un délai de deux mois a compter de la date a laquelle la demande de
titre de navigation est complete et délivre, le cas échéant, le titre de navigation.

Toute décision est notifiée a I’'intéressé avec l'indication des délais et des voies de recours.

Art. D. 4261-11. - Toute demande de titre de navigation concernant un bateau ou engin flottant existant
démuni de titre de navigation est soumise a la procédure prévue a l’article D. 4261-10.

Art. D. 4261-12. - Un arrété du ministre chargé des transports définit :

1° Les modalités d’intervention des organismes de controle ;

2° Le fonctionnement des commissions de visite et les modalités d’organisation de leurs visites ;

3¢ Le contenu et les conditions de recevabilité des dossiers de demande, de renouvellement, de prolongation
ou de modification de titre de navigation ;

4 Les conditions dans lesquelles les titres de navigation sont délivrés, renouvelés, prolongés ou modifiés.

Section 2

Modalités d’application du réglement
relatif au personnel de la navigation sur le Rhin

Art. D. 4261-13. - Outre les autorités définies a l’article R.* 4200-1, les agents mentionnés a 1’article
L. 4272-1 sont compétents pour I’application de I’article 3.07, alinéa 2, du réglement relatif au personnel de la
navigation sur le Rhin.

Le ministre chargé des transports est compétent pour I’application de I’article 3.10 relatif a I’agrément des
tachygraphes dudit réglement.

Section 3

Modalités d’application du réglement de police
pour la navigation du Rhin

Art. D. 4261-14. - Les autorités compétentes pour I’application des dispositions du réglement de police
pour la navigation du Rhin sont les préfets du Bas-Rhin et du Haut-Rhin. Le directeur du Port autonome de
Strasbourg est compétent sur 1’étendue du domaine géré par ce port.

Art. D. 4261-15. - Les autorités compétentes visées aux articles 1.10, chiffre 4, 1.19 et 1.20 dudit
reglement de police sont les officiers et agents de police judiciaire et les fonctionnaires et agents du ministre
chargé des transports mentionnés a I’article L. 4272-1.

CHAPITRE I

Navigation de la Moselle

Le présent chapitre ne comprend pas de dispositions réglementaires.

CHarrTrE I
Navigation sur le Léman

Le présent chapitre ne comprend pas de dispositions réglementaires.
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TITRE VII

SANCTIONS ADMINISTRATIVES
ET SANCTIONS PENALES

CHAPITRE [¢
Sanctions administratives

Art. R. 4271-1. - Les certificats de capacité pour la conduite des bateaux de commerce et les attestations
spéciales prévues aux articles R. 4231-15 et R. 4231-16 peuvent étre retirés temporairement ou définitivement
en cas de contravention aux reglements de police de la navigation, ou de manceuvre, de négligence ou
d’imprudence de nature a compromettre la sécurité ou la liberté de la navigation, ou en cas de conduite en état
d’ébriété constatées dans les conditions prévues par un arrété du ministre chargé des transports.

Art. R. 4271-2. - Le retrait temporaire prévu a I’article R. 4271-1, d’une durée maximale de six mois, est
prononcé, aprés que le titulaire a ét€ entendu, par ['autorité compétente au lieu du contrdle. L’autorité
compétente qui a délivré le certificat est informée de la décision.

Le retrait définitif est prononcé, aprés que le titulaire a été entendu, sur l’avis conforme de I’autorité
compétente au lieu du contrdle, par ’autorité compétente qui 1’a délivré.

Art. R. 4271-3. - Lorsque le conducteur en infraction est titulaire d’un des documents énumérés aux
articles R. 4231-19 a R. 4231-21, I'autorité compétente pour décider du retrait du certificat de capacité informe
I’autorité qui a délivré le certificat des constatations faites et des décisions qu’elle a prises ou qu’elle envisage
de prendre. Elle peut prononcer a l’encontre du conducteur, aprés avoir entendu celui-ci, I'interdiction de
conduire un bateau de commerce sur les eaux intérieures nationales pour une durée maximum de six mois.

CHAPITRE I
Recherche et constatation des infractions

Art. R. 4272-1. - Les fonctionnaires et agents relevant du ministre chargé des transports mentionnés a
Iarticle L. 4272-1 sont commissionnés et assermentés dans les conditions prévues par les articles R. 4141-1
a R.4141-4.

Art. R. 4272-2. - Conformément aux dispositions de I’article L. 4272-2, les personnels de Voies navigables
de France peuvent étre commissionnés, de maniere individuelle, par le directeur général de Voies navigables de
France pour constater les infractions définies par les reglements de police de la navigation intérieure, a
I’exception des infractions suivantes :

1° Le défaut du titre de conduite a bord ;

2° Le défaut du titre de navigation a bord ;

3° L’organisation d’une manifestation nautique sans autorisation ou en ne respectant pas les conditions de
I’autorisation délivrée ;

4c La conduite d’un transport spécial sans autorisation ou sans respecter les conditions de I’autorisation
délivrée ;

5° Le non-respect des ordres particuliers donnés par les agents chargés de la police de la navigation définis a
I’article L. 4272-1 ;

6° Le non-respect des regles particulieres applicables au transport de personnes fixées par les reglements
particuliers de police.

Art. R. 4272-3. - Le commissionnement et 1’assermentation des personnels de Voies navigables de France
ont lieu dans les conditions prévues par les articles R. 4141-2 a R. 4141-4. Pour I’exécution I’article R. 4141-2,
les attributions du ministre chargé des transports sont exercées par le directeur général de Voies navigables de
France.

Les agents commissionnés ne peuvent constater les infractions que dans le ressort du service territorial de
Voies navigables de France ou ils sont affectés.

Art. R. 4272-4. - Le directeur général de Voies navigables de France peut déléguer ses pouvoirs en matiere
de commissionnement aux directeurs des services territoriaux de 1’établissement qui les exercent en respectant
les regles définies aux alinéas précédents.

CHArPITRE [II

Contraventions de grande voirie

Le présent chapitre ne comprend pas de dispositions réglementaires.
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CHAPITRE [V

Sanctions pénales

Section 1

Sanctions des dispositions du réglement général de police
de la navigation intérieure

Sous-section 1
Sanctions des dispositions générales

Art. R. 4274-1. - Sous réserve des dispositions spécifiques a certains documents, est puni de 1I’amende
prévue pour les contraventions de la premicre classe le fait pour le conducteur ou le responsable d’un
établissement flottant de ne pas avoir a bord un des documents mentionnés aux articles R.4241-31 et
R. 4241-33.

Art. R. 4274-2. - Est puni de I'amende prévue pour les contraventions de la troisieme classe le fait:

1° De conduire un bateau sans respecter les dispositions de I’article R.4241-10 relatives a la vitesse du
bateau ;

2° Pour le conducteur d’un bateau de ne pas respecter les prescriptions de I’article R. 4241-11 relatives au
dispositif de mesure et de lecture de vitesse ;

3° Pour le conducteur ou le responsable d’un établissement flottant, de ne pas respecter les procédures
prévues en période de crues et de glace définies a I'article R. 4241-25;

4° De ne pas respecter les dispositions prises en application de I’article R. 4241-27 relatives a la visibilité
pour la conduite du bateau.

Art. R. 4274-3. - Est puni de I’amende prévue pour les contraventions de la quatrieme classe le fait:
1° De ne pas respecter les interdictions prévues a I’article R. 4241-19 ;

2° D’endommager une signalisation faisant partie de la voie navigable ou de ne pas respecter les
prescriptions prévues a l’article R. 4241-20 relatives aux signaux des eaux intérieures ;

3° De ne pas respecter I’interdiction prévue au premier alinéa de I'article R. 4241-23 ;

4° Pour le conducteur ou le responsable d’un établissement flottant de ne pas aviser 1’autorité chargée de la
police de la navigation et le gestionnaire de la voie d’eau ou de ne pas appliquer les procédures de sécurité
conformément aux dispositions des articles R. 4241-20 a R. 4241-24 ;

5° De charger, décharger ou de transborder un bateau ou d’embarquer ou débarquer des passagers en dehors

N

des ports ou des emplacements désignés a cet effet conformément a I'article R. 4241-29 ;
6° De ne pas respecter les dispositions prises en application de I’article R. 4241-29 pour assurer la sécurité

N

de I’embarquement et du débarquement des bateaux a passagers ;

7° Pour le conducteur ou le responsable d’un établissement flottant de ne pas se conformer aux prescriptions
de caracteére temporaire édictées conformément a ’article R. 4241-26 ;

8> D’organiser un rassemblement de bateaux sans une autorisation délivrée conformément a 1’article
R. 4241-38 ou en ne respectant pas les conditions de cette autorisation ;

9° De naviguer dans une section d’eau intérieure ou la navigation est interdite.

Art. R. 4274-4. - Est puni de I’amende prévue pour les contraventions de la cinquieme classe le fait:

1° Pour le conducteur ou le responsable d’un établissement flottant de ne pas respecter les prescriptions de
I’article R. 4241-9 ;

2° Pour le conducteur d’effectuer un transport spécial sans étre titulaire de 1’autorisation spéciale délivrée
conformément a I’article R. 4241-35 ou de ne pas respecter les conditions de cette autorisation ;

3° Pour le conducteur ou le responsable d’un établissement flottant de ne pas respecter les ordres particuliers
donnés par les agents chargés de la police de la navigation conformément a I’article R. 4241-39 ;

4° De ne pas respecter les dispositions relatives a la stabilit¢ du bateau prises en application de I’article
R. 4241-28.

Sous-section 2

Sanctions des dispositions relatives aux marques
et échelles de tirant d’eau

Art. R. 4274-5. - Est puni de I’amende prévue pour les contraventions de la troisiéme classe le fait pour le
conducteur ou le propriétaire de faire naviguer un bateau ne portant pas les marques d’enfoncement, les
échelles de tirant d’eau et les marques d’identification sur ses ancres prévues a l’article R. 4241-47.

Art. R. 4274-6. - Est puni de I’amende prévue pour les contraventions de la quatrieme classe le fait pour le
conducteur ou le propriétaire de faire naviguer un bateau de commerce ne portant pas les inscriptions relatives
au port en lourd et au nombre de passagers prévues a ’article R. 4241-47.
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Sous-section 3

Sanctions des dispositions
relatives 2 la signalisation visuelle des bateaux

Art. R. 4274-7. - Sous réserve des sanctions prévues par le décret n° 77-1331 du 30 novembre 1977
applicables lorsque le bateau transporte des matic¢res dangereuses, est puni de 1’amende prévue pour les
contraventions de la troisiéme classe le fait pour le conducteur ou le responsable d’un établissement flottant de
ne pas respecter les regles de signalisation visuelle prises en application de I’article R. 4241-48.

Art. R. 4274-8. - Est puni de I'amende prévue pour les contraventions de la quatrieme classe le fait pour
le conducteur ou le responsable d’un établissement flottant :

1° De faire route de nuit avec un bateau totalement dépourvu de signalisation visuelle ;
2° De faire naviguer ou de stationner un bac, un bateau incapable de manceuvrer ou un bateau ou

établissement flottant utilisé pour la pratique de la plongée subaquatique dépourvu de la signalisation spécifique
qui lui est applicable.

Sous-section 4

Sanctions des dispositions relatives 4 la signalisation sonore,

a la radiotéléphonie et aux appareils de navigation des bateaux
Art. R. 4274-9. - Est puni de I’amende prévue pour les contraventions de la troisieme classe le fait pour le
conducteur d’un bateau de ne pas respecter les dispositions relatives a la signalisation sonore, a la
radiotéléphonie et aux appareils de navigation prévues par les articles R. 4241-49 et R. 4241-50 ou les

prescriptions prises en application de ces articles.

Sous-section 5

Sanctions des dispositions relatives
a la signalisation et au balisage des eaux intérieures

Art. R. 4274-10. - Est puni de I’amende prévue pour les contraventions de la troisieme classe le fait pour
le conducteur d’un bateau ou le responsable d’un établissement flottant de ne pas respecter les prescriptions
résultant de la signalisation des eaux intérieures prises en application de 1’article R. 4241-51.

Sous-section 6

Sanctions des dispositions relatives
aux regles de route

Art. R. 4274-11. - Est puni de I’amende prévue pour les contraventions de la troisiéme classe le fait pour
le conducteur d’un bateau de ne pas respecter les régles de route prises en application de I’article R. 4241-53.
Toutefois, lorsque le manquement aux regles de route est commis par le conducteur d’un bateau a passagers,
transportant des matiéres dangereuses ou naviguant a proximité d’un bateau transportant des matieres
dangereuses, 1’amende encourue est celle prévue pour les contraventions de la quatrieme classe.

Sous-section 7

Sanctions des dispositions relatives
aux regles de stationnement

Art. R. 4274-12. - Est puni de I’amende prévue pour les contraventions de la troisiéme classe le fait pour
le conducteur d’un bateau ou le responsable d’un établissement flottant de ne pas respecter les regles de
stationnement telles que prévues a ’article R. 4241-54. Toutefois, lorsque le manquement aux regles de
stationnement est commis par le conducteur d’un bateau a passagers, transportant des matieéres dangereuses ou
naviguant a proximité d’un bateau transportant des matieres dangereuses, I’amende encourue est celle prévue
pour les contraventions de la quatrieme classe.

Sous-section 8

Sanctions des dispositions complémentaires
applicables 4 certains bateaux

Art. R. 4274-13. - Sous réserve des sanctions prévues par le décret n° 77-1331 du 30 novembre 1977
applicables lorsque le bateau transporte des matieéres dangereuses, est puni de I’amende prévue pour les
contraventions de la troisieme classe le fait pour le conducteur d’un bateau de ne pas respecter les dispositions
relatives a I’obligation de notification d’arrivée et de départ prévues par l'article R. 4241-55.

Art. R. 4274-14. - Est puni de I’amende prévue pour les contraventions de la troisieme classe le fait pour
le conducteur d’un bateau de ne pas respecter les dispositions relatives aux convois prises en application des
articles R. 4241-56 et R. 4241-57.
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Art. R. 4274-15. - Est puni de ’amende prévue pour les contraventions de la quatrieme classe le fait pour

le conducteur d’un bateau a passagers de ne pas respecter les dispositions prévues a ’article R. 4241-58.

Sous-section 9

Sanctions des dispositions relatives a la navigation
de plaisance et aux activités sportives

Art. R. 4274-16. - Est puni de I’amende prévue pour les contraventions de la premiere classe le fait de ne
pas respecter les interdictions de baignade établies par les réglements particuliers de police en application de
I’article R. 4241-61.

Art. R. 4274-17. - Est puni de I’amende prévue pour les contraventions de la troisieme classe le fait pour
le conducteur d’un bateau de plaisance de ne pas respecter les dispositions prises en application de I’article
R. 4241-59 relatives a la circulation et au stationnement des bateaux de plaisance.

Art. R. 4274-18. - Est puni de I’amende prévue pour les contraventions de la troisieéme classe le fait de ne
pas respecter les dispositions prises en application de I’article R. 4241-59 relatives au matériel d’armement et
de sécurité des bateaux de plaisance.

Sous-section 10

Sanctions des dispositions relatives a la protection des eaux
et a I'élimination des déchets survenant a bord

Art. R. 4274-19. - Est puni de 'amende prévue pour les contraventions de la troisieéme classe le fait pour
le conducteur d’un bateau de ne pas conserver a bord un carnet de contrdle des huiles usées rempli
conformément aux dispositions prévues par I’article R. 4241-65.

Art. R. 4274-20. - Est puni de I’amende prévue pour les contraventions de la quatrieme classe :

1° Le fait pour le conducteur d’un bateau ou le responsable d’un établissement flottant de ne pas respecter
les procédures et modalités relatives a la collecte, au traitement et au dépdt des déchets prévues a I’article
R. 4241-63 ;

2° Le fait pour le conducteur d’un bateau de ne pas s’acquitter de la rétribution d’élimination prévue a
I’article 3 du décret n° 2010-697 du 25 juin 2010 portant diverses dispositions d’application de la convention
de Strasbourg du 9 septembre 1996 relative a la collecte, au dépot et a la réception des déchets survenant en
navigation rhénane et intérieure ;

3° Le fait d’enduire d’huile usée le bord extérieur d’un bateau.

Art. R. 4274-21. - Sans préjudice de I’application des peines prévues par le code de I’environnement, est
puni de I’amende prévue pour les contraventions de la cinquiéme classe le fait de ne pas respecter I’interdiction
de déversement prévue par I’article R. 4241-62.

Section 2

Sanctions des dispositions
des reglements particuliers de police

Art. R. 4274-22. - Sauf disposition contraire du présent chapitre, la violation des interdictions ou le
manquement aux obligations prévues par les réglements particuliers de police pris en application de I’article
R. 4241-66 sont punis de ’amende prévue pour les contraventions de la troisieme classe.

Section 3

Sanctions des dispositions du réglement de police
de la circulation sur les dépendances du domaine public fluvial

Art. R. 4274-23. - Est puni de I’amende prévue pour les contraventions de la premiere classe le fait de ne
pas respecter les dispositions relatives a la circulation et au stationnement sur les passerelles et autres
dépendances des écluses et barrages prévues a I'article R. 4241-71.

Art. R. 4274-24. - Est puni de I’amende prévue pour les contraventions de la quatrieme classe le fait de ne
pas respecter les dispositions relatives a la circulation et au stationnement sur les digues et chemins de halage
et d’exploitation prévues a l’article R. 4241-68.
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Section 4

Sanctions des dispositions du reéglement de police
pour la navigation du Rhin

Sous-section 1

Sanctions des dispositions générales

N

Art. R. 4274-25. - Sous réserve des dispositions spécifiques a certains documents, est puni de 1’amende
prévue pour les contraventions de la premicre classe le fait, pour le conducteur ou le responsable d’un
établissement flottant, de ne pas avoir a bord un des documents mentionnés aux articles 1.10 et 1.11 du
reéglement de police pour la navigation du Rhin.

Art. R. 4274-26. - Est puni de I’amende prévue pour les contraventions de la troisieme classe :

1° Le fait de conduire un bateau sans respecter les dispositions de 1’article 1.06 du reéglement de police pour
la navigation du Rhin relatives a la vitesse du bateau ;

2¢ Le fait pour le conducteur de ne pas respecter les prescriptions prévues a I’article 1.07 (2) du reglement
de police pour la navigation du Rhin relatives a la visibilité pour la conduite du bateau.

Art. R. 4274-27. - Est puni de I’amende prévue pour les contraventions de la quatrieme classe le fait:

1° De ne pas respecter les interdictions prévues a Iarticle 1.12 du réglement de police pour la navigation du
Rhin ;

2° D’endommager une signalisation faisant partie de la voie navigable ou de ne pas respecter les
prescriptions prévues au premier alinéa de I’article 1.13 du réglement de police pour la navigation du Rhin
relatives aux signaux des eaux intérieures ;

3¢ De ne pas respecter I’interdiction prévue au premier alinéa de I’article 1.15 du reglement de police pour la
navigation du Rbhin ;

4° Pour le conducteur ou le responsable d’un établissement flottant de ne pas aviser 1’autorité chargée de la
police de la navigation et le gestionnaire de la voie d’eau ou de ne pas appliquer les procédures de sécurité
conformément aux dispositions des articles 1.14, 1.17 et 1.18 du réglement de police pour la navigation du
Rhin ;

5° Pour le conducteur ou le responsable d’un établissement flottant de ne pas se conformer aux prescriptions
de caractere temporaire édictées conformément a I'article 1.22 du réglement de police pour la navigation du
Rhin ;

6° D’organiser un rassemblement de bateaux sans une autorisation délivrée conformément a I’article 1.23 du
réglement de police pour la navigation du Rhin ou en ne respectant pas les conditions de cette autorisation ;

7° De naviguer dans une section d’eau intérieure ou la navigation est interdite.

Art. R. 4274-28. - Est puni de I'amende prévue pour les contraventions de la cinquieme classe le fait:

1° Pour le conducteur ou le responsable d’un établissement flottant de ne pas respecter les prescriptions de
I’article 1.06 du reglement de police pour la navigation du Rhin relatives a la compatibilité de la longueur, de
la largeur, du tirant d’air, du tirant d’eau des bateaux et des convois avec les caractéristiques de la voie
navigable et des ouvrages d’art;

2° Pour le conducteur d’effectuer un transport spécial sans étre titulaire de 1’autorisation spéciale délivrée
conformément a I’article 1.21 du réglement de police pour la navigation du Rhin ou de ne pas respecter les
conditions de cette autorisation ;

3° Pour le conducteur ou le responsable d’un établissement flottant de ne pas respecter les ordres particuliers
donnés par les agents chargés de la police de la navigation conformément a I’article 1.19 du réglement de
police pour la navigation du Rhin ;

4° De ne pas respecter les dispositions relatives a la stabilité du bateau prises en application de I’article 1.07
(3 et 4) du reglement de police pour la navigation du Rhin.

Sous-section 2

Sanctions des dispositions relatives aux marques
et échelles de tirant d’eau

Art. R. 4274-29. - Est puni de ’amende prévue pour les contraventions de la troisieme classe le fait pour
le conducteur ou le propriétaire de faire naviguer un bateau ne portant pas les marques d’enfoncement, les
échelles de tirant d’eau et les marques d’identification sur ses ancres prévues aux articles 2.04 et 2.05 du
reglement de police pour la navigation du Rhin.

Art. R. 4274-30. - Est puni de I’amende prévue pour les contraventions de la quatriéme classe le fait pour
le conducteur ou le propriétaire de faire naviguer un bateau de commerce ne portant pas les inscriptions
relatives au port en lourd et au nombre de passagers prévues a I’article 2.01 (2) du reéglement de police pour la
navigation du Rhin.
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Sous-section 3

Sanctions des dispositions relatives
a la signalisation visuelle des bateaux

Art. R. 4274-31. - Sous réserve des sanctions applicables lorsque le bateau transporte des matieres
dangereuses, est puni de I’amende prévue pour les contraventions de la troisieme classe le fait pour le
conducteur ou le responsable d’un établissement flottant de ne pas respecter les régles de signalisation visuelle
prises en application du chapitre 3 du reéglement de police pour la navigation du Rhin.

Art. R. 4274-32. - Est puni de ’amende prévue pour les contraventions de la quatriéme classe le fait pour
le conducteur ou le responsable d’un établissement flottant :

1° De faire route de nuit avec un bateau totalement dépourvu de signalisation visuelle ;

2° De faire naviguer ou de stationner un bac, un bateau incapable de manceuvrer ou un bateau ou
établissement flottant utilisé pour la pratique de la plongée subaquatique dépourvu de la signalisation spécifique
qui lui est applicable.

Sous-section 4

Sanctions des dispositions relatives a la signalisation sonore,
a la radiotéléphonie et aux appareils de navigation des bateaux

Art. R. 4274-33. - Est puni de ’amende prévue pour les contraventions de la troisieme classe le fait pour
le conducteur d’un bateau de ne pas respecter les dispositions relatives a la signalisation sonore, a la
radiotéléphonie et aux appareils de navigation prévues par le chapitre 4 du réglement de police pour la
navigation du Rhin.

Sous-section 5

Sanctions des dispositions relatives a la signalisation
et au balisage des eaux intérieures

Art. R. 4274-34. - Est puni de ’amende prévue pour les contraventions de la troisieme classe le fait pour
le conducteur d’un bateau ou le responsable d’un établissement flottant de ne pas respecter les prescriptions
résultant de la signalisation des eaux intérieures prise en application de I’article 5.01 (2) du réglement de police
pour la navigation du Rhin.

Sous-section 6

Sanctions des dispositions relatives
aux regles de route

Art. R. 4274-35. - Est puni de I’amende prévue pour les contraventions de la troisiéme classe le fait pour
le conducteur d’un bateau de ne pas respecter les régles de route prises en application du chapitre 6 du
reglement de police pour la navigation du Rhin. Toutefois, lorsque le manquement aux regles de route est
commis par le conducteur d’un bateau a passagers, transportant des matieres dangereuses ou naviguant a
proximité d’un bateau transportant des matieres dangereuses, I’amende encourue est celle prévue pour les
contraventions de la quatrieme classe.

Sous-section 7

Sanctions des dispositions relatives
aux regles de stationnement

Art. R. 4274-36. - Sous réserve des sanctions applicables lorsque le bateau transporte des maticres
dangereuses, est puni de I’amende prévue pour les contraventions de la troisicme classe le fait pour le
conducteur d’un bateau ou le responsable d’un établissement flottant de ne pas respecter les regles de
stationnement telles que prévues au chapitre 7 du reéglement de police pour la navigation du Rhin. Toutefois,
lorsque le manquement aux regles de stationnement est commis par le conducteur d’un bateau a passagers,

transportant des matieres dangereuses ou naviguant a proximité d’un bateau transportant des matieres
dangereuses, 1’amende encourue est celle prévue pour les contraventions de la quatrieme classe.

Sous-section 8

Sanctions des dispositions complémentaires

\

applicables 4 certains bateaux

Art. R. 4274-37. - Sous réserve des sanctions applicables lorsque le bateau transporte des matieres
dangereuses, est puni de 1’amende prévue pour les contraventions de la troisieme classe le fait pour le
conducteur d’un bateau de ne pas respecter les dispositions relatives a ’obligation de notification d’arrivée et
de départ prévues par I’article 12.01 du reglement de police pour la navigation du Rhin.
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Art. R. 4274-38. - Est puni de ’amende prévue pour les contraventions de la troisieme classe le fait pour
le conducteur d’un bateau de ne pas respecter les dispositions prises en application des articles 8.01 a 8.10 du
reglement de police pour la navigation du Rhin.

Sous-section 9

Sanctions des dispositions relatives a la protection des eaux
et a I'élimination des déchets survenant a bord

Art. R. 4274-39. - Est puni de I'amende prévue pour les contraventions de la troisieme classe le fait pour
le conducteur d’un bateau de ne pas conserver a bord un carnet de controle des huiles usées rempli
conformément aux dispositions prévues par article 15.05 (1) du réglement de police pour la navigation du
Rhin.

Art. R. 4274-40. - Est puni de ’amende prévue pour les contraventions de la quatrieme classe :

1° Le fait pour le conducteur d’un bateau ou le responsable d’un établissement flottant de ne pas respecter
les dispositions de sécurité et l’interdiction prévues a ’article 15.03 (3) du reglement de police pour la
navigation du Rhin ;

2° Le fait pour le conducteur d’un bateau ou le responsable d’un établissement flottant de ne pas respecter
les procédures et modalités relatives a la collecte, au traitement et au dépot des déchets prévues a I’article 15.04
du réglement de police pour la navigation du Rhin ;

3¢ Le fait pour le conducteur d’un bateau de ne pas s’acquitter de la redevance prévue a I’article 3 du décret
n® 2010-697 du 25 juin 2010 portant diverses dispositions d’application de la convention de Strasbourg du
9 septembre 1996 relative a la collecte, au dépdt et a la réception des déchets survenant en navigation rhénane
et intérieure ;

4o Le fait d’enduire d’huile ou de nettoyer le bord extérieur d’un bateau avec des produits dont le
déversement dans I’eau est interdit, conformément a I’article 15.08 du réglement de police pour la navigation
du Rhin.

Art. R. 4274-41. - Sans préjudice de I’application des peines prévues par le code de I’environnement, est
puni de I’amende prévue pour les contraventions de la cinquieme classe le fait de ne pas respecter I’interdiction
et les modalités de déversement prescrites par I’article 15.03 (1 et 2) du reéglement de police pour la navigation
du Rhin.

Sous-section 10

Sanctions des dispositions particulieres
a certains secteurs

Art. R. 4274-42. - Sauf disposition contraire de la présente section, la violation des interdictions et le
manquement aux obligations relatives a certains secteurs énoncées par les chapitres 9, 10, 11, 13 et 14 du
reglement de police pour la navigation du Rhin sont punis de I’amende prévue pour les contraventions de la
troisieme classe.

Section 5

Sanctions des dispositions du réglement de police
pour la navigation de la Moselle

Sous-section 1

Sanctions des dispositions générales

N

Art. R. 4274-43. - Sous réserve des dispositions spécifiques a certains documents, est puni de 1’amende
prévue pour les contraventions de la premicre classe le fait pour le conducteur ou le responsable d’un
établissement flottant de ne pas avoir a bord un des documents mentionnés aux articles 1.10 et 1.11 du
reglement de police pour la navigation de la Moselle.

Art. R. 4274-44. - Est puni de I’amende prévue pour les contraventions de la troisieme classe :

1° Le fait de conduire un bateau sans respecter les dispositions des articles 1.06 et 8.01 bis du réglement de
police pour la navigation de la Moselle relatives a la vitesse du bateau ;

2° Le fait pour le conducteur de ne pas respecter les prescriptions prévues a I’article 1.07 (2) du réglement
de police pour la navigation de la Moselle relatives a la visibilité pour la conduite du bateau.

Art. R. 4274-45. - Est puni de I’amende prévue pour les contraventions de la quatrieme classe le fait :

1° De ne pas respecter les interdictions prévues a I’article 1.12 du réglement de police pour la navigation de
la Moselle ;

2° D’endommager une signalisation faisant partie de la voie navigable ou de ne pas respecter les
prescriptions prévues au premier alinéa de I’article 1.13 du reglement de police pour la navigation de la
Moselle relatives aux signaux des eaux intérieures ;
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3° De ne pas respecter I’interdiction prévue au premier alinéa de ’article 1.15 du reglement de police pour la
navigation de la Moselle ;

4° Pour le conducteur ou le responsable d’un établissement flottant, de ne pas aviser 1’autorité chargée de la
police de la navigation et le gestionnaire de la voie d’eau ou de ne pas appliquer les procédures de sécurité
conformément aux dispositions des articles 1.14, 1.17 et 1.18 du réglement de police pour la navigation de la
Moselle ;

5° De charger, décharger ou de transborder un bateau ou d’embarquer ou débarquer des passagers en dehors
des ports ou des emplacements désignés a cet effet conformément a I’article 8.12 du réglement de police pour
la navigation de la Moselle ;

6° De ne pas respecter les dispositions prises en application de I’article 8.12 du reglement de police pour la
navigation de la Moselle pour assurer la sécurité de I’embarquement et du débarquement des bateaux a
passagers ;

7° Pour le conducteur ou le responsable d’un établissement flottant de ne pas se conformer aux prescriptions
de caractere temporaire édictées conformément a I’article 1.22 du reéglement de police pour la navigation de la
Moselle ;

8° D’organiser un rassemblement de bateaux sans une autorisation délivrée conformément a I’article 1.23 du
reglement de police pour la navigation de la Moselle ou en ne respectant pas les conditions de cette
autorisation ;

9° De naviguer dans une section d’eau intérieure ou la navigation est interdite.

Art. R. 4274-46. - Est puni de I’amende prévue pour les contraventions de la cinquieme classe le fait :

1° Pour le conducteur ou le responsable d’un établissement flottant de ne pas respecter les prescriptions des
articles 1.06 et 8.01 du reéglement de police pour la navigation de la Moselle relatives a la compatibilité de la
longueur, de la largeur, du tirant d’air, du tirant d’eau des bateaux et des convois avec les caractéristiques de la
voie navigable et des ouvrages d’art;

2° Pour le conducteur d’effectuer un transport spécial sans étre titulaire de I’autorisation spéciale délivrée
conformément aux articles 8.04 et 8.05 du réglement de police pour la navigation de la Moselle ou de ne pas
respecter les conditions de cette autorisation ;

3° Pour le conducteur d’effectuer un transport spécial sans étre titulaire de 1’autorisation spéciale délivrée
conformément a I’article 1.21 du reglement de police pour la navigation du Rhin ou de ne pas respecter les
conditions de cette autorisation ;

4° Pour le conducteur ou le responsable d’un établissement flottant de ne pas respecter les ordres particuliers
donnés par les agents chargés de la police de la navigation conformément a I’article 1.19 du réglement de
police pour la navigation de la Moselle ;

5° De ne pas respecter les dispositions relatives a la stabilité du bateau prises en application de I’article 1.07
(3 et 4) du reglement de police pour la navigation de la Moselle.

Sous-section 2

Sanctions des dispositions relatives aux marques
et échelles de tirant d’eau

Art. R. 4274-47. - Est puni de ’amende prévue pour les contraventions de la troisieme classe le fait pour
le conducteur ou le propriétaire de faire naviguer un bateau ne portant pas les marques d’enfoncement, les
échelles de tirant d’eau et les marques d’identification sur ses ancres prévues aux articles 2.04 et 2.05 du
reglement de police pour la navigation de la Moselle.

Art. R. 4274-48. - Est puni de ’amende prévue pour les contraventions de la quatrieme classe le fait pour
le conducteur ou le propriétaire de faire naviguer un bateau de commerce ne portant pas les inscriptions
relatives au port en lourd et au nombre de passagers prévues a I’article 2.01 (2) du reglement de police pour la
navigation de la Moselle.

Sous-section 3

Sanctions des dispositions relatives
a la signalisation visuelle des bateaux

Art. R. 4274-49. - Sous réserve des sanctions applicables lorsque le bateau transporte des matieres
dangereuses, est puni de 1’amende prévue pour les contraventions de la troisieme classe le fait pour le
conducteur ou le responsable d’un établissement flottant de ne pas respecter les régles de signalisation visuelle
prises en application du chapitre 3 du réglement de police pour la navigation de la Moselle.

Art. R. 4274-50. - Est puni de I’amende prévue pour les contraventions de la quatriéme classe le fait pour
le conducteur ou le responsable d’un établissement flottant :
1° De faire route de nuit avec un bateau totalement dépourvu de signalisation visuelle ;

2° De faire naviguer ou de stationner un bac, un bateau incapable de manceuvrer ou un bateau ou
établissement flottant utilisé pour la pratique de la plongée subaquatique dépourvu de la signalisation spécifique
qui lui est applicable.
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Sous-section 4

Sanctions des dispositions relatives a la signalisation sonore,
a la radiotéléphonie et aux appareils de navigation des bateaux

Art. R. 4274-51. - Est puni de ’amende prévue pour les contraventions de la troisieme classe le fait pour
le conducteur d’un bateau de ne pas respecter les dispositions relatives a la signalisation sonore, a la
radiotéléphonie et aux appareils de navigation prévues par le chapitre 4 du réglement de police pour la
navigation de la Moselle.

Sous-section 5

Sanctions des dispositions relatives
a la signalisation et au balisage des eaux intérieures

Art. R. 4274-52. - Est puni de I’amende prévue pour les contraventions de la troisieme classe le fait pour
le conducteur d’un bateau ou le responsable d’un établissement flottant de ne pas respecter les prescriptions
résultant de la signalisation des eaux intérieures prise en application de I’article 5.01 (2) du réglement de police
pour la navigation de la Moselle.

Sous-section 6

Sanctions des dispositions relatives
aux regles de route

Art. R. 4274-53. - Est puni de ’amende prévue pour les contraventions de la troisieme classe le fait pour
le conducteur d’un bateau de ne pas respecter les regles de route prises en application du chapitre 6 du
reglement de police pour la navigation de la Moselle. Toutefois, lorsque le manquement aux regles de route est
commis par le conducteur d’un bateau a passagers, transportant des matieres dangereuses ou naviguant a
proximité d’un bateau transportant des matieéres dangereuses, 1’amende encourue est celle prévue pour les
contraventions de la quatrieme classe.

Sous-section 7

Sanctions des dispositions relatives
aux regles de stationnement

Art. R. 4274-54. - Sous réserve des sanctions applicables lorsque le bateau transporte des matieres
dangereuses, est puni de I’amende prévue pour les contraventions de la troisieme classe le fait pour le
conducteur d’un bateau ou le responsable d’un établissement flottant de ne pas respecter les regles de
stationnement telles que prévues au chapitre 7 du reglement de police pour la navigation de la Moselle.
Toutefois, lorsque le manquement aux régles de stationnement est commis par le conducteur d’un bateau a
passagers, transportant des mati¢res dangereuses ou naviguant a proximité d’un bateau transportant des matieres
dangereuses, 1’amende encourue est celle prévue pour les contraventions de la quatrieme classe.

Sous-section 8

Sanctions des dispositions complémentaires
applicables 4 certains bateaux

Art. R. 4274-55. - Sous réserve des sanctions applicables lorsque le bateau transporte des maticres
dangereuses est puni de lI’amende prévue pour les contraventions de la troisieme classe le fait pour le
conducteur d’un bateau de ne pas respecter les dispositions relatives a 1’obligation de notification d’arrivée et
de départ prévues par 'article 9.05 du réglement de police pour la navigation de la Moselle.

Art. R. 4274-56. - Est puni de ’amende prévue pour les contraventions de la troisieme classe le fait pour
le conducteur d’un bateau de ne pas respecter les dispositions prises en application des articles 8.02 a 8.11 du
reglement de police pour la navigation de la Moselle.

Sous-section 9

Sanctions des dispositions relatives a la protection des eaux
et a I'élimination des déchets survenant a bord

Art. R. 4274-57. - Est puni de I'amende prévue pour les contraventions de la troisiéme classe le fait pour
le conducteur d’un bateau de ne pas disposer d’un carnet de contrdle des huiles usées ou de ne pas ’avoir
rempli conformément aux dispositions prévues par article 11.05 (1) du réglement de police pour la navigation
de la Moselle.

Art. R. 4274-58. - Est puni de ’amende prévue pour les contraventions de la quatriéme classe :
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1° Le fait pour le conducteur d’un bateau ou le responsable d’un établissement flottant de ne pas respecter
les dispositions de sécurité et l'interdiction prévues a I’article 11.03 (2) du reglement de police pour la
navigation de la Moselle ;

2° Le fait pour le conducteur d’un bateau ou le responsable d’un établissement flottant de ne pas respecter
les procédures et modalités relatives a la collecte, au traitement et au dépdt des déchets prévues a I’article 11.04
du reglement de police pour la navigation de la Moselle ;

3¢ Le fait pour le conducteur d’un bateau de ne pas s’acquitter de la redevance prévue a I’article 3 du décret
n® 2010-697 du 25 juin 2010 portant diverses dispositions d’application de la convention de Strasbourg du
9 septembre 1996 relative a la collecte, au dépdt et a la réception des déchets survenant en navigation rhénane
et intérieure ;

4o Le fait d’enduire d’huile ou de nettoyer le bord extérieur d’un bateau avec des produits dont le
déversement dans 1’eau est interdit, conformément & I’article 11.09 du réglement de police pour la navigation
de la Moselle ;

Art. R. 4274-59. - Sans préjudice de I’application des peines prévues par le code de I’environnement, est
puni de I’amende prévue pour les contraventions de la cinquieme classe le fait de ne pas respecter I’interdiction
et les modalités de déversement prescrites par I’article 11.03 (1) du réglement de police pour la navigation de
la Moselle.

Sous-section 10

Sanctions des dispositions particulieres
a certains secteurs

Art. R. 4274-60. - Sauf disposition contraire de la présente section, la violation des interdictions et le
manquement aux obligations relatives a certains secteurs énoncées par les chapitres 9 et 10 du reglement de
police pour la navigation de la Moselle sont punis de I’amende prévue pour les contraventions de la troisieme
classe.

LIVRE III

VOIES NAVIGABLES DE FRANCE
ET PORTS FLUVIAUX

TITRE I«
VOIES NAVIGABLES DE FRANCE

CHAPITRE [
Objet et missions

Art. R. 4311-1. - Voies navigables de France est un établissement public administratif placé sous la tutelle
du ministre chargé des transports.

Dans le cadre de ses missions définies aux articles L.4311-1 et suivants et sous réserve des missions
attribuées aux ports autonomes fluviaux, a la Compagnie nationale du Rhone ainsi qu’aux concessionnaires et
titulaires d’autorisation de la force hydraulique, Voies navigables de France :

1° Au titre de I’exploitation des voies navigables, centralise et diffuse au public les informations relatives a
I’utilisation des voies navigables et peut étre chargé par I’Etat d’assurer tant le controle des flottes francaises
circulant sur les voies d’eau soumises a un régime international que 1’observation par leurs exploitants des
servitudes d’intérét national ;

2° Au titre de la promotion des voies navigables, peut contribuer a la définition, au financement et a la mise
en ceuvre des aides financieres susceptibles d’étre accordées aux entreprises de transport fluvial ;

3° Au titre de I’entretien et de la surveillance des ouvrages et aménagements hydrauliques situés sur le
domaine public qui lui est confié, assure les différents usages du réseau navigable ;

4° Au titre de I’appui technique aux autorités administratives de I’Etat, assure, sur le domaine de I’Etat qui
lui est confié en vertu de Darticle L.4314-1, la préparation des reglements particuliers de police, des
autorisations de manifestations nautiques, des autorisations spéciales de transport en raison des caractéristiques
de la voie navigable, des plans de signalisation, des actes de déplacement d’office et de la liste des ouvrages
pour lesquels Ia mise en place d’une signalisation appropriée est nécessaire.

Art. R. 4311-2. - Pour la réalisation des missions qui lui sont confiées, Voies navigables de France peut
faire appel a tout établissement public de I’Etat compétent en matieres scientifique et technique. Une
convention passée entre les deux établissements précise les prestations réalisées pour Voies navigables de
France ainsi que leurs modalités de réalisation.

Art. R. 4311-3. - Le ministre chargé des transports fixe les caractéristiques générales des voies navigables
et arréte le tracé de référence des voies navigables nouvelles.
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Voies navigables de France est le maitre d’ouvrage des opérations d’investissement sur le domaine qui lui
est confié.

Il soumet a I’approbation du ministre chargé des transports les projets unitaires dont le montant excede un
seuil fixé par arrété de ce ministre, sur la base d’un dossier indiquant 1’objectif du projet, la consistance des
travaux, 1’évaluation de la dépense correspondante et de la rentabilité économique et sociale de I’investissement
projeté. Les méthodes d’évaluation sont conformes aux régles fixées par le ministre chargé des transports pour
les projets d’infrastructure.

Art. R. 4311-4. - Conformément aux dispositions de ’article L. 4311-3, Voies navigables de France est
consulté par I’Etat sur les reglements particuliers de police de la navigation mentionnés a I’article L. 4241-2.

Art. R. 4311-5. - Voies navigables de France est consulté par I’Etat préalablement a I’attribution :

1° Des autorisations ou concessions accordées, pour la production d’énergie hydraulique, par le code de
I’énergie ;

2° Des concessions accordées en application des articles L. 3211-10 et L.3211-15 du code général de la
propriété des personnes publiques.

CHAPITRE 11

Organisation administrative

Section 1

Conseil d’administration

Sous-section 1
Organisation

Art. R. 4312-1. - Le conseil d’administration de Voies navigables de France comprend :

1° Neuf représentants de I’Etat, deux nommés par arrété du ministre chargé des transports dont un choisi
parmi les présidents des directoires des grands ports maritimes, les autres représentants de I’Etat étant nommés
respectivement par arrété du ministre chargé de 1’économie, du ministre chargé du budget, du ministre chargé
de I’agriculture, du ministre chargé du tourisme, du ministre chargé de 1’environnement, du ministre chargé de
I’énergie et du ministre chargé des collectivités territoriales ;

2° Neuf personnalités nommées par arrété du ministre chargé des transports dont deux choisies parmi les élus
locaux présidents des commissions territoriales des voies navigables mentionnées a I’article R. 4312-20, une
proposée par la Chambre nationale de la batellerie artisanale, une par le Comité des armateurs fluviaux, une par
I’ Association des utilisateurs de transport de fret, une par le ministre chargé de I’énergie pour représenter les
entreprises de production d’électricité utilisant 1’énergie hydraulique du domaine confié a 1’établissement, une
par le ministre chargé de I’environnement pour représenter les associations de protection de la nature et de
I’environnement et deux choisies en raison de leur compétence en maticre de transports ou d’aménagement du
territoire, dont une titulaire d’un mandat €lectoral local ou national ;

3> Huit représentants des personnels de [’établissement élus dans les conditions fixées au 3° de
Iarticle L. 4312-1 dont sept représentants des personnels mentionnés aux 1° a 3° de I’article L. 4312-3-1 et un
représentant des personnels mentionnés au 4° du méme article.

Art. R. 4312-2. - Le mandat d’administrateur est gratuit, sans préjudice du remboursement par
I’établissement public des frais exposés pour 1’exercice dudit mandat.

Chaque représentant des personnels dispose d’un crédit de quinze heures par mois pour I’exercice de son
mandat.

Art. R. 4312-3. - Le président du conseil d’administration est nommé dans les conditions prévues par
I’article L. 4312-2 pour une durée de cinq ans.

La durée du mandat des membres du conseil d’administration est de cinq ans. IIs ne peuvent exercer plus de
trois mandats consécutifs.

Le nombre des membres du conseil d’administration qui ont dépassé 1’age de soixante-cinq ans ne peut étre
supérieur au tiers du nombre des membres du conseil. Lorsque cette limite est dépassée, le membre le plus agé
est réputé démissionnaire d’office.

Art. R. 4312-4. - En cas de vacance par déces, démission ou pour toute autre cause, notamment en cas de
perte de la qualité pour laquelle les membres du conseil d’administration ont été nommés ou désignés, il est
pourvu a leur remplacement dans les conditions suivantes :

1° Les représentants de I’Etat et les membres nommés en raison de leur compétence sont remplacés dans les
conditions prévues par I'article R. 4312-1 ;

2° Les représentants des personnels sont remplacés par le suivant de la liste sur laquelle ils ont été élus dans
I’ordre des résultats des élections.

Le mandat d’un nouveau membre expire a la date a laquelle aurait normalement pris fin celui de son
prédécesseur.
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Les vacances de siege des membres du conseil d’administration sont portées a la connaissance du ministre
chargé des transports par le président du conseil.

Art. R. 4312-5. - 1l est interdit aux administrateurs de prendre ou de conserver un intérét personnel direct
ou indirect dans une entreprise concluant un marché, un contrat ou un accord-cadre avec Voies navigables de
France, sauf accord du commissaire du Gouvernement, apreés avis du contréleur budgétaire.

Lorsque le conseil d’administration examine un marché, un contrat ou un accord-cadre susceptibles d’étre
passés avec une entreprise dans laquelle un administrateur détient un intérét personnel direct ou indirect,
I’administrateur intéressé ne prend pas part a la délibération.

Un administrateur ne prend pas part aux délibérations sur tout dossier examiné en conseil d’administration
dans laquelle il pourrait avoir un intérét personnel direct ou indirect.

Sous-section 2
Fonctionnement

Art. R. 4312-6. - Le conseil d’administration se réunit aussi souvent qu’il est nécessaire et au moins trois
fois par an, sur la convocation de son président qui en fixe 1’ordre du jour.

La convocation est de droit si elle est demandée par le commissaire du Gouvernement. Il en est de méme si
elle est demandée, sur un ordre du jour déterminé, par au moins la moitié des membres du conseil
d’administration, dés lors que celui-ci ne s’est pas réuni depuis plus de deux mois.

Sur demande de la majorité des représentants du personnel du conseil d’administration, un point peut étre
inscrit a 'ordre du jour, sous réserve que cette demande soit effectuée vingt et un jours avant la date de
réunion du conseil.

Art. R. 4312-7. - Le conseil d’administration ne peut valablement délibérer que si la moitié au moins de
ses membres assiste a la séance ou s’y fait représenter. Si le quorum n’est pas atteint, le conseil est a nouveau
convoqué sur le méme ordre du jour dans un délai de quinze jours. Il délibere alors valablement quel que soit
le nombre de membres présents.

Un membre du conseil d’administration peut donner procuration a un autre membre du conseil
d’administration. Nul ne peut étre porteur de plus d’une procuration.

Les délibérations sont prises a la majorité des voix ; en cas de partage égal des voix, celle du président de
séance est prépondérante.

Art. R. 4312-8. - Les membres du conseil d’administration peuvent participer a une séance du conseil
d’administration par des moyens de visioconférence permettant leur identification et leur participation effective
a une délibération collégiale, dans des conditions précisées par le réglement intérieur. En pareil cas, en sus de
la regle définie au premier alinéa de I’article R. 4312-7, le nombre de membres physiquement présents a la
séance ne peut étre inférieur au quart de I’effectif total du conseil.

Art. R. 4312-9. - Le directeur général, le commissaire du Gouvernement, le contrdleur budgétaire, 1’agent
comptable principal et le secrétaire de la formation mentionnée au 2° du I de I'article L. 4312-3-2 assistent aux
séances du conseil d’administration avec voix consultative.

Art. R. 4312-10. - Le conseil d’administration délibére notamment sur :

1° Les orientations stratégiques de I’établissement, notamment les orientations en matiére de recrutement des
personnels, les conditions générales d’emploi, les conditions de rémunération des personnels mentionnés aux 3°
et 4° de Darticle L.4312-3-1, les contrats d’objectifs, les programmes généraux et annuels d’activités et
d’investissement ;

2° Le budget et ses décisions modificatives ;
3° Le rapport annuel d’activité ;
4° Les conditions générales d’organisation et de fonctionnement de I’établissement ;

5° Le montant des péages de navigation, des droits fixes et des redevances d’occupation domaniale ainsi que
des redevances percues en contrepartie d’usage des services d’information fluviale ;

6° L’administration du domaine qui lui est confié par I’Etat et la gestion de ses biens ;
7° Les subventions ;
8° Les concessions, les marchés, les accords-cadres et les contrats de partenariat ;

9 Le compte financier, qui comprend notamment ’annexe et les états de développement des soldes et les
propositions relatives a la fixation et a I’affectation des résultats et la constitution de réserves ;

10° La conclusion d’emprunts sur une période n’excédant pas douze mois conformément aux lois et
reglements en vigueur ;

11° La création de filiales et les prises, extensions ou cessions de participations financieres ;
12° L’acquisition ou I’aliénation des biens immobiliers ;

13° L’octroi d’hypothéques, de cautions ou d’autres garanties ;

14° La participation a des organismes dotés de la personnalit¢ morale ;

15° Les actions en justice et les transactions ;
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16° L’acceptation ou le refus des dons et legs ;

17° Les horaires et les jours d’ouverture des ouvrages de navigation qui lui sont confiés, ainsi que les
périodes de chomage, sous réserve des attributions dévolues en cas d’urgence au directeur général et
mentionnées a l’article R. 4312-16.

Art. R. 4312-11. - Le conseil d’administration établit son réglement intérieur et peut créer des comités en
son sein, dont un comité d’audit et un comité de programmation des investissements.

Il crée les commissions territoriales des voies navigables mentionnées a I’article D. 4312-19.

Art. R. 4312-12. - Dans des conditions qu’il détermine, et a I’exclusion notamment de I’approbation du
budget et du compte financier, le conseil d’administration peut déléguer une partie de ses pouvoirs au directeur
général, sous réserve pour lui d’agir dans le cadre des programmes de 1’établissement et dans la limite des

crédits ouverts par ses budgets. Le directeur général rend compte au conseil d’administration des décisions
qu’il a prises par délégation de ce conseil.

Art. R. 4312-13. - 1l est établi un proces-verbal de chaque séance du conseil d’administration, signé par le
président de séance et par le secrétaire désigné par le président de séance parmi les agents de Voies navigables
de France. Le proces-verbal est adressé sans délai au ministre des transports.

Art. R. 4312-14. - Les délibérations du conseil d’administration sont exécutoires de plein droit, sauf si le
commissaire du Gouvernement ou le controleur budgétaire y font opposition dans les huit jours qui suivent soit
la réunion du conseil d’administration, s’ils y ont assisté, soit la réception du proces-verbal de la séance.

Sauf confirmation par le ministre chargé des transports ou par le ministre chargé des finances de cette
opposition dans un délai d’un mois a partir de 1’opposition du commissaire du Gouvernement ou du contrdleur
budgétaire, celle-ci est levée de plein droit.

Les délibérations relatives aux emprunts, aux créations de filiales, aux cessions, prises ou extensions de
participations financieres sont transmises, pour approbation, au ministre chargé des transports et au ministre
chargé du budget. Sauf décision expresse de ces ministres dans les deux mois suivant leur réception, ces
délibérations sont réputées approuvées et deviennent exécutoires a I'issue de ce délai.

Art. R. 4312-15. - La publication des actes réglementaires pris par I’établissement est assurée par une
insertion au Bulletin officiel des actes de Voies navigables de France, édité sous forme papier.
Ce bulletin est tenu a la disposition du public au siege de 1’établissement et aupres de ses représentants

N

locaux. Il peut étre adressé a toute personne qui en fait la demande.

Ce bulletin est également mis a la disposition du public sous forme électronique de facon permanente et
gratuite.

Section 2
Directeur général

Art. R. 4312-16. - Dans le cadre des missions définies a I’article L.4312-3, le directeur général :

1° Exerce la direction générale de I’établissement et est, a ce titre, responsable de la bonne marche de
I’établissement et de sa bonne gestion économique et financiere ;

2° Conclut tout marché ou accord-cadre dont le montant est inférieur a un seuil fixé par le conseil
d’administration ;

3¢ Signe tous actes et contrats et représente 1’établissement dans tous les actes de la vie civile et dans ses
rapports avec les tiers ;

4 Représente 1’établissement en justice ;

5° Signe les conventions collectives et accords d’établissement ;

6° Nomme et licencie le personnel de droit privé de 1’établissement ;

7° Est ordonnateur des dépenses et des recettes et peut désigner des ordonnateurs secondaires parmi les
directeurs territoriaux de 1’établissement ;

8° Prépare le budget de 1’établissement ainsi que les décisions modificatives et veille a leur exécution ;

9° Modifie, en cas d’urgence, les jours et horaires de navigation et rend compte de ses décisions en la
matiere a la séance du conseil d’administration la plus proche ;

10° Rend compte en conseil d’administration des principales décisions qu’il prend. A ce titre, il lui présente
un rapport d’activité de 1’établissement.

Art. R. 4312-17. - Les directeurs des services territoriaux peuvent, dans les matiéres ou ils ont regu
délégation de pouvoir du directeur général, dans les conditions prévues a D'article L.4312-3, déléguer leur
signature aux personnels de I’établissement qui sont placés sous leur autorité.

Le directeur général peut déléguer sa signature aux personnels de 1’établissement qu’il aura désignés.

Section 3
Controéle de I’Etat

Art. R. 4312-18. - Un commissaire du Gouvernement est nommé par le ministre chargé des transports. Il
peut, en cas d’absence ou d’empéchement, se faire représenter aux séances du conseil d’administration.
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Le commissaire du Gouvernement peut a tout moment se faire communiquer tous documents, pieces ou
archives et procéder ou faire procéder a toutes vérifications.

Section 4
Commissions territoriales

Art. D. 4312-19. - Les commissions territoriales des voies navigables comprennent des élus locaux, des
personnalités désignées par les agences de I’eau, des chambres consulaires, des grands ports maritimes, des
ports autonomes, des concessionnaires de voies navigables, des professionnels du transport fluvial, des usagers
des transports, des autres utilisateurs du domaine confié a 1’établissement, des associations de protection de
I’environnement ainsi que des représentants des personnels des services territoriaux de Voies navigables de
France.

Art. D. 4312-20. - Les commissions territoriales des voies navigables sont coprésidées par un président élu
par les membres de celles-ci parmi les €lus locaux et par le préfet de la région ou la commission a son siege,
ou par son représentant.

Art. D. 4312-21. - Les commissions territoriales des voies navigables assistent le président du conseil
d’administration et le directeur général ou son représentant dans 1’exercice de leurs missions et donnent leur
avis sur toute question qu’ils leur soumettent.

Elles peuvent notamment étre consultées sur les péages, droits fixes et redevances domaniales, les priorités
d’investissements, les schémas de développement et les conditions d’exploitation du réseau.

Elles peuvent, en outre, se saisir de toutes questions relatives a I’exercice des missions de 1’établissement
public, dans les limites de leur circonscription. Elles se réunissent au moins une fois par an.

Art. D. 4312-22. - Le nombre des commissions territoriales des voies navigables, qui ne peut étre inférieur
a deux, leur composition, le mode de désignation de leurs membres, leur circonscription et leurs régles de
fonctionnement sont fixés par le conseil d’administration de I’établissement. Les secrétariats des commissions
sont assurés par le représentant du directeur général de 1’établissement.

CHAPITRE [II

Gestion financi¢re, comptable et domaniale

Section 1
Gestion financiére et comptable

Art. R. 4313-1. - Sous réserve des modalités particulieres de la présente section, 1’établissement public est
soumis aux dispositions des titres I et III du décret n° 2012-1246 du 7 novembre 2012 relatif a la gestion
budgétaire et comptable publique.

Un reglement financier définit les modalités pratiques des dispositions financiéres et comptables applicables
a I’établissement.

Art. R.4313-2. - Le compte financier de 1’établissement comprend les comptes sociaux et les comptes
consolidés. Ils sont préparés par 1’agent comptable.

Ils sont, apreés adoption par le conseil d’administration, transmis avec leurs annexes au ministre chargé des
transports et au ministre chargé du budget pour approbation ainsi qu’a la Cour des comptes.

Art. R.4313-3. - L’agent comptable principal, chef des services de la comptabilité, peut, sous sa
responsabilité et avec 1’agrément du directeur général de I'établissement, déléguer sa signature a un ou
plusieurs de ses agents, qu’il constitue ses fondés de pouvoirs par une procuration réguliere.

Art. R. 4313-4. — Des comptables secondaires peuvent étre désignés sur proposition du directeur général,
avec l'agrément de I’agent comptable, par arrété conjoint des ministres chargés du budget et des transports.
Les comptables secondaires relevent de la responsabilité et de lautorité de I’agent comptable principal.

Art. R. 4313-5. - L’inventaire des biens meubles et immeubles et la situation des disponibilités sont
dressés, a la fin de chaque exercice comptable, par les soins de l’agent comptable ou sous son contréle.

L’agent comptable établit ou fait établir I’inventaire des biens immeubles privés acquis au titre de la gestion
du domaine confié a I’établissement ainsi que des biens meubles et immeubles confiés par I’Etat en vue de
pourvoir aux missions d’administration du domaine public fluvial qui lui est confié.

Art. R. 4313-6. - La garde et le maniement des fonds et valeurs de Voies navigables de France incombent
a l’agent comptable qui assure la gestion de la trésorerie et du portefeuille sous I’autorité du conseil
d’administration et du directeur.

Les fonds disponibles sont déposés au Trésor public.

Un compte peut également étre ouvert a la Banque de France, au nom de I’agent comptable, pour permettre
I’exécution des opérations en devises.
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Les comptes de disponibilités fonctionnent sous la seule signature de I’agent comptable.

Art. R. 4313-7. - Avec l’accord du ministre chargé du budget, le directeur général peut autoriser 1’agent
comptable a payer, sans son intervention préalable et dans la limite des crédits approuvés, certaines menues
dépenses.

Ces dépenses sont payées, soit directement par 1’agent comptable, soit sous sa responsabilité, par certains
agents de Voies navigables de France désignés, avec son accord, par le directeur général.

L’agent comptable est tenu de justifier, chaque mois, des dépenses effectuées. Au vu des justifications
produites, le directeur général émet un titre de régularisation au nom de 1’agent comptable.

Art. R. 4313-8. - Les picces justificatives de recettes et de dépenses sont conservées dans les archives de
I’agent comptable pendant six ans a partir de la date de cloture de I’exercice au cours duquel elles ont été
établies.

Art. R. 4313-9. - Dans ses relations avec ses usagers et les occupants du domaine public fluvial, Voies
navigables de France peut recourir a la facturation.

Art. R. 4313-10. - Des régies d’avances ou des régies de recettes peuvent étre instituées par le directeur
général apres avis de 1’agent comptable, dans les conditions prévues par le décret n° 92-681 du 20 juillet 1992
relatif aux régies de recettes et aux régies d’avances des organismes publics.

Art. R. 4313-11. - Des avances peuvent E&tre consenties, dans les conditions fixées par le conseil
d’administration avec 1’accord du contréleur budgétaire, aux personnels de Voies navigables de France ainsi
qu’aux personnes, sociétés ou organismes mandatés par 1’établissement pour opérer pour son compte, aux
entrepreneurs et aux fournisseurs.

Le mode de justification de ces avances est déterminé par le reglement financier.

Art. R. 4313-12. - Un reéglement adopté par le conseil d’administration sur proposition du directeur général
fixe les modalités de constitution et de fonctionnement d’une commission consultative des marchés.

Le réglement est soumis a 1’approbation du ministre chargé des transports et du ministre chargé du budget.
L’approbation est réputée acquise, a défaut d’opposition de leur part, dans un délai de deux mois a compter de
la date de leur saisine.

Section 2
Gestion domaniale

Art. R. 4313-13. - Sur le domaine qui lui est confié et pour I’exercice de ses missions, Voies navigables de
France est substitué de plein droit a I’Etat dans les droits et obligations de celui-ci, tels qu’ils résultent des

conventions, contrats et concessions qu’il a conclus avec des tiers antérieurement a la création de
I’établissement public.

Art. R. 4313-14. - Voies navigables de France exerce sur le domaine public qui lui est confié par I’Etat et
pour la réalisation des missions définies aux articles L. 4311-1 et L. 4311-2 les pouvoirs d’administration et de
gestion.

A ce titre, il lui appartient notamment, dans le respect des principes de la domanialité publique et sous
réserve de I’application des dispositions législatives mentionnées a I’article R.4311-5, d’autoriser toute
occupation et autre utilisation du domaine public fluvial. Il a le pouvoir de délivrer, dans les conditions prévues
a Darticle R.2122-15 du code général de la propriété des personnes publiques, les titres d’occupation du
domaine public de I’Etat en application des articles L.2122-5 a L. 2122-19 du méme code, a 1’exception de
larticle L. 2122-15.

Il peut procéder a tous travaux sur le domaine qui lui est confié, sous réserve des dispositions de I’article
R. 4311-3.

Art. R. 4313-15. - Toute concession d’outillage public, d’installation portuaire de plaisance ou autorisation
d’outillage privé avec obligation de service public délivrée dans les conditions prévues au deuxiéme alinéa de
I’article R. 4313-14 donne lieu a une convention avec cahier des charges passée par Voies navigables de France
avec le demandeur.

Art. R. 4313-16. - Voies navigables de France est 1’autorité gestionnaire, au sens de I’article R. 4400-1, du
domaine public fluvial qui lui est confié par I’Etat.

Art. R. 4313-17. - Les regles de circulation sur le domaine public et de sécurité de la navigation demeurent
fixées par I’Etat.

L’Etat demeure responsable sur le domaine confié a Voies navigables de France des polices de la navigation,
des eaux, des installations classées, de I’hydroélectricité, de la péche, de la chasse et des mines et carricres.

Art. R. 4313-18. - Voies navigables de France procéde aux acquisitions et prises a bail des biens
immobiliers, apres avoir consulté le directeur des services fiscaux, dans les conditions prévues par les articles
R.1211-1 a R.1211-6 et R.4111-1 a R.4111-5 du code général de la propriété des personnes publiques.

Les biens immobiliers acquis a I’amiable ou par voie d’expropriation par [’établissement public, a
I’exception de ceux qui le sont en réemploi du produit de la vente d’un bien propre, sont acquis au nom de
I’Etat et réputés étre immédiatement confiés par celui-ci a I’établissement public.
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Voies navigables de France communique aux ministres chargés des transports et du domaine, avant le
1* mars de chaque année, 1’état des biens immobiliers acquis 1’année précédente.

N

Art. R. 4313-19. - Les immeubles confiés a [I’établissement public ne peuvent faire 1’objet d’un
déclassement, d’un changement d’affectation, d’un transfert de gestion ou d’une aliénation que dans les
conditions et suivant les procédures applicables aux biens de I’Etat.

CHAPITRE [V
Domaine confié a Voies navigables de France

Art. D. 4314-1. - Le domaine confi¢ a Voies navigables de France en application de I’article L. 4314-1 est
le domaine public fluvial de I’Etat tel qu’il est défini aux articles L. 2111-7, L. 2111-10 et L. 2111-11 du code
général de la propriété des personnes publiques, a 1’exclusion :

1° Des cours d’eau, lacs, canaux et plans d’eau domaniaux ayant fait I’objet d’un décret de radiation ;

2° Des cours d’eau, lacs, canaux et plans d’eau non reliés au réseau principal des voies navigables dont la
liste est fixée a I’article D. 4314-3 ;

3¢ Des cours d’eau, lacs, canaux, plans d’eau et ports intérieurs faisant I’objet d’une expérimentation de

transfert de propriété conformément a I’article L.3113-2 du code général de la propriété des personnes
publiques ;

4° Du domaine public fluvial dont la gestion est confiée aux ports autonomes fluviaux, tel qu’il est défini
par les dispositions législatives et réglementaires qui leur sont propres ;

5° Du domaine public fluvial inclus dans la circonscription des grands ports maritimes, telle qu’elle est
définie conformément a 1’article L. 5312-5, ainsi que du domaine public fluvial dont la gestion leur est confiée
au titre des services annexes, dans les conditions prévues a I’article R. 111-13 du code des ports maritimes ;

6° Des emprises des ports maritimes implantés sur le domaine public fluvial.

Les chenaux de navigation restent confiés a 1’établissement en cas de transfert de propriété ou d’une
expérimentation de transfert de propriété d’un port intérieur en application des articles L. 3113-1 et L. 3113-2
du code général de la propriété des personnes publiques.

L’étendue de ce domaine peut étre modifiée par le déclassement ou la remise a une autre personne publique
d’un élément de celui-ci.

Un arrété conjoint des ministres chargés des transports et du domaine énumere les éléments du domaine
public confié a Voies navigables de France.

Art. D. 4314-2. - Outre le domaine déterminé a I’article D.4314-1, I’Etat confie a Voies navigables de
France les biens immeubles nécessaires a 1’exercice de ses missions.

Des conventions conclues dans les conditions prévues aux articles R.2313-1 a R.2313-6 et R.4121-2 du
code général de la propriété des personnes publiques fixent la liste des immeubles mentionnés au présent article
et en déterminent les conditions d’utilisation.

Art. D.4314-3. - La liste des cours d’eau, lacs, canaux et plans d’eau appartenant au domaine public
fluvial de I’Etat, qui ne sont pas confiés a Voies navigables de France en application du 2° de [’article
D. 4314-1, est fixée par département ainsi qu’il suit:

1° Ain:
La Chalaronne ;
2° Charente-Maritime :

La Charente, entre le pont de Tonnay et I’océan ;

La Seudre ;

Le canal maritime de Marans au Brault ;

La Sévre niortaise, de I’embouchure du Mignon a Croix des Maries, puis d’Entonne au Petit Brault ;
Le Mignon, de I’écluse de Chaban a I’embouchure dans la Sévre niortaise ;

3o Cotes-d’ Armor :

Le Trieux ;

Le Jaudy ;

Le Guer;

Le Gouét ;

4° Deux-Sevres :

Le Mignon, du port de Mauzé jusqu’a I’écluse de Chaban ;
La Sevre niortaise, du port de Niort jusqu'au PK 8,415 ;
5° Eure :

La Risle ;
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6° Finistere :

Le Dourduff ;

L’Elorn ;

Le Goyen ;

L’Aber-Wrach ;

La riviére de Morlaix ;
L’Odet ;

La Pensé ;

La riviére de Pont-1’Abbé ;
La Laita ;

L’Aven ;

La Douffine ou riviére du Pont-de-Buiz ;

7° Haute-Garonne :
La Garonne, de Portet-sur-Garonne (embouchure de 1’Ari¢ge) jusqu’a Crespis ;

8° Gironde :

La Leyre, du pont de chemin de fer Bordeaux-Bayonne & Lamothe jusqu’a son embouchure dans le bassin
d’Arcachon ;

9° Landes :

Les gaves réunis, de Peyrehorade jusqu’au Bec-du-Gave ;
L’Adour (voir a Pyrénées-Atlantiques) ;

10° Loiret :

Le canal d’Orléans, de 1’écluse de Combleux jusqu’a sa confluence avec la Loire ;
Le canal d’Orléans, de I’écluse de la Folie jusqu’a sa confluence avec les canaux de Briare et du Loing ;

11° Manche :
Le canal de jonction entre la Taute et Carentan ;

12° Morbihan :

Le Scorff ;

La riviere d’Auray ;

La riviere de Vannes ;

Le Bono;

13° Nievre :

Le lac des Settons ;

14° Pyrénées-Atlantiques :

L’Adour, de sa jonction avec les gaves réunis (PK 101) jusqu’a son embouchure dans la mer. Cette
section de I’Adour sert a plusieurs reprises de limite départementale avec les Landes ;

La Bidouze, de la confluence du Lihoury a son confluent avec 1’Adour ;

Le Lihoury, du pont de la RN 636 (PK 0,9) au confluent avec la Bidouze ;

L’Aran, depuis le port de 1I’Arroque jusqu’a son confluent avec I’ Adour ;

L’Ardanavy, depuis le pont de fer (PK 2,650) jusqu’a son confluent avec 1’Adour ;

La Nive, depuis le barrage d’Haitze (port de Compaito, PK 45) jusqu’a son confluent avec 1’Adour ;

La Nivelle ;

La Bidassoa ;

15° Savoie :

Le lac du Bourget ;
Le canal de Saviéres ;
La Leysse, entre Nant-Varron et I’embouchure dans le lac du Bourget ;

16° Haute-Savoie :

Le lac Léman ;
Le lac d’Annecy ;
Le Thiou, du lac d’Annecy jusqu’au barrage de I'usine Sainte-Claire ;

Le Vassé, du lac d’Annecy jusqu’au pont de la République. (Le Thiou et le Vassé sont des émissaires du lac
d’Annecy qui servent de ports) ;
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17° Seine-Maritime :

Le canal d’Eu au Tréport ;

18° Somme :

La Petite-Avre, depuis le pont Mathieu jusqu’a son embouchure dans le bras dérivé de la riviere Somme
(canal maritime) ;

19° Vendée :

La Jeune-Autise ;
Le canal de la Vieille-Autise ;

La Sévre niortaise, d’Irleau jusqu’au Mazeau, puis de Damvix a I’écluse de Bazoin, puis de Croix des
Maries a I’embouchure de la Vendée, puis la partie comprenant les 7 kilometres jusqu’a son embouchure dans
I’océan.

CHAPITRE V

Patrimoine

Le présent chapitre ne comprend pas de dispositions réglementaires.

CHAPITRE VI

Ressources de Voies navigables de France

Section 1

Taxe sur les titulaires d’ouvrages hydrauliques

Sous-section 1
Dispositions générales

Art. R. 4316-1. - La taxe annuelle mentionnée a I’article L. 4316-3 est due par les titulaires d’ouvrages de
prise d’eau, de rejet d’eau ou autres ouvrages et détenteurs a ce titre d’une autorisation d’occupation du
domaine délivrée avant le 1¢ janvier de ’année au titre de laquelle est percue la taxe, quelle que soit 1’autorité
qui a délivré I’autorisation.

Les redevables adressent au comptable de Voies navigables de France leur déclaration accompagnée du
paiement de la taxe avant le 1 mai de I’année au titre de laquelle cette taxe est due.

Toutefois, la taxe peut donner lieu, a partir de la deuxicme année d’assujettissement, au versement
d’acomptes avant le 1¢ février et avant le 1 mai de I’année au titre de laquelle elle est due, le solde étant
acquitté avant le 1 aolit de la méme année. Le premier acompte est égal au tiers de la taxe versée au titre de
I’année précédente. Le deuxieme acompte est égal a la moitié de la différence entre le montant de la taxe due,
tel qu’il ressort de la déclaration effectuée au titre de 1’année en cours, et le premier acompte versé.

Art. R. 4316-2. - Pour les ouvrages autres que les ouvrages liés a un usage agricole, le taux de base
mentionné au 1° de article L. 4316-4 est fixé a:

1° 1,15 € par metre carré pour une emprise située dans une commune de moins de 2 000 habitants ;

2° 11,20 € par metre carré pour une emprise située dans une commune de 2 000 habitants et de moins de
100 000 habitants ;

3¢ 22,50 € par meétre carré pour une emprise située dans une commune de 100 000 habitants et plus.

Pour les ouvrages liés a un usage agricole, ce taux de base est celui fixé au 1° ci-dessus, quelle que soit la
commune d’implantation de I’ouvrage.

Pour I’ensemble des usages, ce taux est réduit de 50 % pour la fraction de la superficie de I’emprise au sol
des ouvrages comprise entre 10 000 et 20 000 metres carrés et de 85 % pour la fraction de la superficie de
I’emprise supérieure a 20 000 metres carrés.

Le nombre d’habitants de chaque commune est déterminé par le dernier recensement disponible de 1’Institut
national de la statistique et des études économiques. La population de référence est la population avec doubles
comptes.

Art. R. 4316-3. - Pour les ouvrages autres que les ouvrages hydroélectriques autorisés par le code de
I’énergie, le taux de base mentionné au 2° de larticle L.4316-4 est fixé a 5,7 € par millier de metre cube
prélevable ou rejetable.

Le volume prélevable est le volume maximal annuel prélevable de I’ouvrage, tel qu’il résulte de la capacité
physique de celui-ci. Le volume rejetable est le volume maximal annuel rejetable par 1’ouvrage, tel qu’il résulte
de la capacité physique de rejet de 1’ouvrage et des quantités susceptibles de transiter par celui-ci.
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Les coefficients d’abattement appliqués a cet élément de la taxe prévus au 2° de I'article L. 4316-4 sont de
94 % pour les usages agricoles et de 10 % pour les usages industriels.

La superficie d’emprise et les volumes définis ci-dessus sont mentionnés dans les actes autorisant
I’occupation du domaine confié a 1’établissement public postérieurs au 22 aott 1991.

Art. R. 4316-4. - Pour les ouvrages hydroélectriques autorisés par le code de I’énergie, le taux de base
mentionné au 2° de I’article L. 4316-5 est fixé a 8,67 €.

Le coefficient d’abattement appliqué a ce deuxieme élément de la taxe est celui applicable aux usages
industriels, tel qu’il est défini a I’article R. 4316-3.

La superficie d’emprise au sol des ouvrages correspondants et la puissance maximale brute autorisée de la
chute sont mentionnés dans les actes autorisant 1I’occupation du domaine confié a 1’établissement public.

Art. R. 4316-5. — Lorsqu’un titulaire pour un méme usage de 1’eau utilise une installation comprenant, a
proximité et dans le méme bief, soit un ouvrage mixte de prise et de rejet d’eau, soit un ensemble d’ouvrages
assurant une fonction de prise et de rejet d’eau, il est assujetti a une taxe unique pour l’installation de prise et
de rejet d’eau. Dans ce cas:

Pour le calcul du premier élément de la taxe, la superficie a prendre en compte est la somme des superficies
d’emprise des ouvrages de l’installation ;

Pour le calcul du second élément de la taxe, le volume retenu est le plus grand des deux volumes suivants :
volume maximal prélevable ou volume maximal rejetable.

Art. R.4316-6. — Le paiement de la taxe prévue a larticle L.4316-3 tient lieu de redevance pour
occupation du domaine par les ouvrages de prise ou de rejet d’eau.

Art. R. 4316-7. - La contre-valeur de la taxe due a Voies navigables de France par les titulaires d’ouvrages
mentionnée a l’article L.4316-3 peut, sur décision de la collectivité publique ou de I’établissement public
compétent, étre répercutée en tout ou partie sur chaque usager des services publics de distribution d’eau et
d’assainissement, sous la forme d’un supplément au prix du meétre cube d’eau.

Art. R. 4316-8. - Le montant du supplément mentionné a I’article R. 4316-7 est déterminé, pour une année
donnée, en divisant le montant de la taxe due par le titulaire d’ouvrages pour cette méme année majoré du
moins-percu ou minoré du trop-percu de 1’année précédente, selon le cas, par le volume d’eau total facturé aux
usagers au cours de ’année précédente ; le montant ainsi obtenu est arrondi au centime ou au demi-centime le
plus proche.

Le moins-per¢u ou le trop-percu est égal a I’insuffisance ou a 1’excédent du montant mis a la charge de
I’ensemble des usagers qui résulte de ce que le supplément est déterminé en fonction du volume d’eau facturé
I’année précédente.

Le montant mis a la charge de chaque usager est obtenu en multipliant le supplément au prix du metre cube
d’eau par le volume d’eau consommé. Il est individualisé dans la facture adressée a 1’usager.

Art. R. 4316-9. - Lorsqu’un titulaire d’ouvrages répercute la taxe sur une personne publique ou privée qui
gere un service public de distribution d’eau ou d’assainissement, cette dernieére peut répercuter a son tour le
montant qu’elle acquitte au titulaire d’ouvrages sur 1’'usager final du service, selon les modalités prévues aux
articles R. 4316-7 et R. 4316-8.

Sous-section 2
Controle

Art. R. 4316-10. - Les agents chargés de contrdler I’acquittement de la taxe instituée au profit de Voies
navigables de France mentionnés a I’article L. 4316-10 sont commissionnés et assermentés dans les conditions
définies aux articles R.4141-1 a R. 4141-4.

Section 2
Redevances domaniales et autres produits

Art. R. 4316-11. - Voies navigables de France fixe, conformément aux dispositions de 1’article L. 2125-3
du code général de la propriété des personnes publiques, le montant des redevances, prévues au 2° de I’article
L. 4316-1, dues a raison de toute emprise ou de tout autre usage que ceux mentionnés aux articles R. 4316-1 a
R.4316-5, y compris le prélevement de matériaux.

Il percoit a son profit les redevances dues pour I'utilisation du domaine non concédé.

Art. R. 4316-12. - Les frais exceptionnels d’entretien ou de restauration des voies navigables entrainés par
certaines utilisations du domaine, telles que le rejet dans ces voies de quantités importantes de sédiments,
peuvent donner lieu au versement de participations proportionnées au montant de ces frais. Ces participations
sont dues par l'utilisateur du domaine et versées par lui a Voies navigables de France. A défaut d’accord
amiable, leur montant est fixé par le conseil d’administration de 1’établissement public.

Art. R. 4316-13. - Sur le domaine qui est confié a Voies navigables de France, le droit de péche et le droit
de chasse sont exploités par I’Etat dans les conditions habituelles.
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L’Etat reverse a 1’établissement public les produits du droit de péche et du droit de chasse.

Art. R. 4316-14. - L’établissement public reverse aux concessionnaires, s’il y a lieu, la participation prévue
a larticle R. 4316-12 et les produits du droit de péche et du droit de chasse.

TITRE 1II
LES PORTS FLUVIAUX

CHAPITRE [

Organisation

Section 1
Voies ferrées des ports fluviaux

Art. D. 4321-1. - Les regles relatives aux voies ferrées des ports fluviaux mentionnées aux articles
L.4321-1 et L. 4321-2 sont fixées aux articles R.411-1 a R.411-10 du code des ports maritimes.

Section 2
Police

Art. D. 4321-2. - Pour des raisons de sécurité publique ou de bonne exploitation, des parties d’un port
fluvial peuvent étre encloses dans les conditions définies a la présente section.

Ne pourront étre clos que des terrains dépendant uniquement du domaine fluvial, a I’exclusion des voies
publiques terrestres classées dans la voirie nationale, départementale ou communale.

Art. D. 4321-3. - 1l est statué, tant sur I’établissement des cldtures que sur les mesures spéciales de police
concernant les surfaces encloses, apres avis :

1° De la chambre de commerce et d’industrie de la circonscription du lieu ;
2° Du conseil municipal de la commune.

Chaque organisme rend son avis dans un délai d’un mois suivant sa saisine. Passé ce délai, 1’avis est réputé
favorable.

Art. D. 4321-4. - Le projet de cloture est approuvé par le conseil d’administration du port pour les ports
autonomes, le préfet pour les autres ports relevant de la compétence de I’Etat, I’exécutif de la collectivité
territoriale ou du groupement compétent pour les ports relevant des collectivités territoriales et de leurs
groupements.

Le projet de cléture comprend tous les éléments explicatifs nécessaires pour déterminer complétement le
tracé et les dispositions de ces cldtures, les emplacements et les dimensions des portes.

Art. D. 4321-5. - L’acces des surfaces encloses est réservé, pendant les heures d’ouverture des portes, aux
seules personnes appelées a y pénétrer pour les besoins de 1’exploitation du port ainsi qu’aux personnes munies
d’une autorisation spéciale et temporaire délivrée par le directeur du port.

Les fonctionnaires et agents des services publics ont toujours accés aux surfaces encloses pour les besoins de
leurs services.

Les dispositions qui précédent ne font pas obstacle a ce que le préfet prenne, lorsque les circonstances
I’exigent, toutes mesures nécessaires a la défense de 1’ordre public et a la stireté de 1’Etat ainsi qu’a la sécurité
des personnes et des biens dans I’enceinte portuaire.

N

Art. D. 4321-6. - Sous les réserves mentionnées a I’article D. 4321-5, des arrétés fixent dans chaque cas :

1° Les heures d’ouverture et de fermeture des portes ;

2° Les catégories de personnes auxquelles 1’acces a Dl'intérieur de I’enceinte est permis ou interdit soit
constamment, soit pendant certaines périodes ;

3° Les mesures spéciales de police concernant les surfaces encloses.

Les arrétés sont pris par le préfet pour les ports relevant de la compétence de I’Etat, apres avis du conseil
d’administration du port autonome lorsqu’il s’agit d’un port autonome, ou par I’exécutif de la collectivité
territoriale ou du groupement compétent pour les ports relevant des collectivités territoriales et de leurs
groupements.

Art. D. 4321-7. - Sans préjudice de leur publication et affichage réglementaires, les arrétés mentionnés a
I’article D. 4321-6 sont portés a la connaissance du public au moyen d’affiches apposées d’une maniere
apparente aux endroits fixés par le directeur du port.

La charge de I’apposition de ces affiches, la responsabilité de leur conservation et 1’obligation de les
remplacer toutes les fois qu’il y a lieu incombent a celui qui a établi les clotures.
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Art. D.4321-8. - Les agents que des collectivités ou des particuliers emploient pour le gardiennage des
portes ou la surveillance des surfaces encloses peuvent étre commissionnés et assermentés devant le tribunal
d’instance, dans les conditions prévues pour les gardes particuliers par le code de procédure pénale.

Ils portent des signes distinctifs de leurs fonctions.

CHAPITRE 11

Port autonome de Paris

Section 1
Nature et attributions

Art. R. 4322-1. - Port autonome de Paris est un établissement public de I’Etat placé sous la tutelle du
ministre chargé des transports.

Art. D. 4322-2. - La procédure de I’enquéte préalable a la délimitation de la circonscription du port
mentionnée a ’article L. 4322-2 est engagée par le ministre chargé des transports.

Le dossier d’enquéte préalable a la délimitation de cette circonscription est établi par le préfet de la région
lle-de-France sur proposition du directeur général du port autonome.

Ce dossier comporte :

1° Une notice relative aux limites de la circonscription du port ;

2° Un plan au 1/100 000 de ces limites ;

3° La liste des collectivités publiques, des services publics, des établissements publics et des organisations
d’usagers régulicrement constituées dont la consultation doit étre effectuée au cours de I’enquéte.

Art. D. 4322-3. - Le préfet de la région Ile-de-France soumet sans délai a 1I’approbation du ministre chargé
des transports le dossier constitué conformément a I’article D. 4322-2 accompagné d’un rapport justificatif.

N

Le ministre chargé des transports invite le préfet de la région Ile-de-France a procéder a 1’enquéte.

Le délai imparti aux organismes mentionnés au 3° de Iarticle D. 4322-2 consultés au cours de I’enquéte pour
faire connaitre leur avis est de deux mois. Passé ce délai, les avis non fournis sont réputés favorables.

Le préfet de la région lle-de-France adresse au ministre chargé des transports, dans le délai maximum d’un
mois apres cloture de 1’enquéte, son rapport avec le dossier de I’enquéte.

Art. D. 4322-4. - L’enquéte prévue a l'article L. 4322-3 est effectuée dans les formes indiquées aux articles
D. 4322-1 a D. 4322-3, le dossier d’enquéte étant limité a 1’objet de la substitution de Port autonome de Paris a
des collectivités publiques ou établissements publics concessionnaires d’outillage portuaire.

Art. R. 4322-5. - Le ministre chargé des transports peut, apres avis du conseil d’administration, confier par
arrété a Port autonome de Paris la gestion de services dépendant de son département et dont il définit la
consistance. Ces services constituent des services annexes de Port autonome de Paris.

Pour cette gestion, le directeur général releve directement de I’autorité du ministre chargé des transports et le
personnel de Port autonome de Paris agit pour le compte de I'Etat.

Art. R. 4322-6. - En vue d’assurer I'unité de gestion des activités portuaires de I’agglomération parisienne,
les collectivités territoriales propriétaires des canaux Saint-Martin, Saint-Denis et de 1’Ourcq et de leurs
dépendances fonctionnelles et portuaires peuvent confier tout ou partie de la gestion de ces biens a Port
autonome de Paris par voie de conventions approuvées par le ministre de I’intérieur et par le ministre chargé
des transports.

Section 2

Organisation administrative

Sous-section 1

Conseil d’administration

Paragraphe 1
Organisation
Art. R. 4322-7. - Le conseil d’administration comprend trente-deux membres :

1° Seize membres désignés ou élus dans les conditions mentionnées a ’article R. 4322-8 ;
2° Seize membres nommés par décret sur le rapport du ministre chargé des transports.

Art. R. 4322-8. - Les seize membres mentionnés au 1° de 1’article R. 4322-7 sont :

1° Un membre désigné par le conseil régional d’Ile-de-France ;
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2° Deux membres désignés par le conseil de Paris, un au titre de la commune et un au titre du département ;

3o Sept membres désignés respectivement par chacun des conseils généraux des départements de la Seine-
Saint-Denis, des Hauts-de-Seine, du Val-de-Marne, des Yvelines, de 1’Essonne, du Val-d’Oise et de Seine-et-
Marne ;

4° Un membre désigné par le conseil municipal de la commune si¢ge de la plus importante zone portuaire
de 1’établissement ;

5° Un membre désigné par la chambre régionale de commerce et d’industrie Paris - lle-de-France ;
6° Quatre représentants des salariés, dont un représentant des cadres, élus conformément aux dispositions du

chapitre II du titre II de la loi n° 83-675 du 26 juillet 1983 modifiée relative a la démocratisation du secteur
public.

Art. R. 4322-9. - Les seize membres mentionnés au 2° de I'article R. 4322-7 sont :

1° Un membre du Conseil d’Etat nommé sur proposition de son vice-président ;

2° Un membre nommé sur proposition du ministre chargé de I’économie, des finances et du budget ;
3¢ Un membre nommé sur proposition du ministre chargé des transports ;

4° Un membre nommé sur proposition du ministre chargé de 1’industrie ;

5° Un membre nommé sur proposition du ministre chargé de I'urbanisme et du logement ;

6° Un membre nommé sur proposition du ministre de I’intérieur ;

7° Dix personnalités choisies parmi les principaux usagers du port ou désignées en raison de leur
compétence dans les domaines relatifs aux ports, a la navigation, aux transports, a I’économie régionale et a
I’économie générale, dont deux proposées par la chambre régionale de commerce et d’industrie Paris - Ile-de-
France.

Art. R. 4322-10. - Le préfet de la région Ile-de-France est consulté par le ministre chargé des transports
avant la désignation des personnalités nommées par décret qui exercent leur activité principale dans le cadre
local, départemental ou régional.

En cas de silence gardé pendant quinze jours, ’avis est réputé donné.

Art. R. 4322-11. - Les usagers qui peuvent étre nommés au conseil d’administration du port en application
du 7° de l'article R. 4322-9 doivent appartenir a I'une des catégories suivantes :

1° Principales entreprises industrielles, commerciales et agricoles des régions desservies par le port ;
2° Entreprises de navigation ;

3¢ Entreprises de transports terrestres ;

4° Entreprises de manutention, d’entrepdt, de transit.

Art. R. 4322-12. - Les membres du conseil d’administration, autres que ceux désignés par le conseil
régional, le conseil de Paris et les conseils généraux, sont nommés, désignés ou élus pour cinq ans.

Les mandats des membres désignés par le conseil régional, le conseil de Paris et les conseils généraux
prennent fin lors du renouvellement de 1’assemblée qui les a désignés.

Art. R. 4322-13. - Les mandats des membres du conseil d’administration peuvent étre renouvelés. Lorsque
les circonstances 1’exigent, ces mandats peuvent, en outre, étre prorogés pour une durée n’excédant pas six
mois par arrété du ministre chargé des transports.

Art. R. 4322-14. - Cessent de plein droit de faire partie du conseil les membres, autres que les
représentants des salariés, qui ont perdu la qualité en vertu de laquelle ils étaient désignés ou nommés. Il est
alors pourvu a leur remplacement jusqu’a I’expiration normale de leur mandat.

Art. R. 4322-15. - A D’exception des représentants des salariés, qui doivent remplir les conditions prévues
par Darticle 15 de la loi n° 83-675 du 26 juillet 1983 relative a la démocratisation du secteur public, les
membres du conseil d’administration doivent étre de nationalité francaise ou ressortissant d’un des Etats
membres de I’Union européenne et jouir de leurs droits civiques et politiques.

Art. R. 4322-16. - Les dispositions des articles R. 102-4 et R. 102-5 du code des ports maritimes relatives
aux obligations déclaratives des membres du conseil de surveillance des grands ports maritimes s’appliquent
aux membres du conseil d’administration de Port autonome de Paris.

Art. R. 4322-17. - Les vacances de membres du conseil pour déces, démission, expiration du mandat ou
pour toute autre cause sont immédiatement portées, par le président du conseil d’administration, a la
connaissance du ministre chargé des transports en vue d’assurer leur remplacement pendant le temps restant a
courir de leur mandat. Les régles a suivre pour le remplacement des membres des diverses catégories sont
celles applicables pour leur nomination. Le ministre chargé des transports notifie au président du conseil
d’administration les noms des nouveaux membres.

Par dérogation aux dispositions de 1’alinéa précédent, le remplacement des administrateurs représentant les
salariés est assuré dans les conditions prévues a I’article 24 de la loi n° 83-675 du 26 juillet 1983 relative a la
démocratisation du secteur public.
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Paragraphe 2
Fonctionnement

Art. R. 4322-18. - Dés sa formation ou son renouvellement, le conseil d’administration se réunit sur la
convocation et sous la présidence du préfet de la région Ile-de-France ou de son délégué, cette convocation
étant adressée aux membres du conseil d’administration au moins dix jours avant la date prévue.

Art. R. 4322-19. - D¢s sa premicre réunion, le conseil d’administration élit son bureau composé d’un
président, d’un vice-président et d’un secrétaire choisis parmi les membres du conseil. Il peut également élire
un second vice-président.

Art. R. 4322-20. - Les candidats aux fonctions de membres du bureau doivent, au moins trois jours
ouvrables avant la séance du conseil au cours de laquelle il doit étre procédé a I’élection du bureau, se faire
connaitre aupres du commissaire du Gouvernement et lui transmettre la déclaration mentionnée a I’article
R. 4322-16. Faute pour les candidats d’avoir observé ces formalités, leur candidature est irrecevable.

Préalablement au vote, le commissaire du Gouvernement informe le conseil d’administration de ce qu’un
candidat, s’il venait a étre élu, lui paraitrait susceptible de s’exposer, dans ses fonctions de membre du bureau,
a Iapplication des dispositions de I’article 432-12 du code pénal.

Art. R. 4322-21. - Le président, les deux vice-présidents et le secrétaire du conseil d’administration sont
élus pour cinq ans. Les membres sortants du bureau sont rééligibles a celui-ci.

Le conseil d’administration peut adjoindre au secrétaire des secrétaires auxiliaires pris dans le personnel du
port autonome qui assistent aux séances sans participer aux délibérations.

Le mandat des membres du bureau expire normalement avec leur mandat de membres du conseil
d’administration. Toutefois, le mandat de président du conseil d’administration prend fin au plus tard lorsque
son titulaire atteint 1’age de soixante-sept ans.

Art. R. 4322-22. - Le conseil d’administration se réunit en séance ordinaire au moins quatre fois par an sur
convocation de son président.

Le conseil d’administration peut en outre étre réuni en séance extraordinaire, sur un ordre du jour déterminé,
a la demande du commissaire du Gouvernement, de la majorité des membres du conseil ou a I’initiative du
président du conseil d’administration.

Art. R. 4322-23. - Les convocations aux séances sont adressées dix jours au moins avant la date de réunion
du conseil au préfet de la région Ile-de-France, au commissaire du Gouvernement et du controleur budgétaire ;
elles sont accompagnées des ordres du jour et des mémes documents que ceux qui sont transmis aux membres
du conseil d’administration.

Le préfet de la région lle-de-France, le commissaire du Gouvernement et le controleur budgétaire peuvent
demander au président du conseil d’administration I’inscription a 1’ordre du jour des questions sur lesquelles ils
estiment nécessaire de provoquer une délibération de cette assemblée.

Art. R. 4322-24. - Le conseil ne peut valablement délibérer que lorsque la moitié au moins de ses membres
en exercice assistent a la séance. Toutefois, les délibérations prises a la suite de deux convocations successives,
a trois jours d’intervalle, et diment constatées, sont valables quel que soit le nombre des membres présents.

Les délibérations sont prises a la majorité des suffrages exprimés. En cas de partage, la voix du président est
prépondérante.

Art. R. 4322-25. - Le vote a lieu au scrutin secret dans le cas de nomination ou d’avis sur une désignation.
Dans ces deux cas, si, apres deux tours de scrutin, aucun candidat n’a obtenu la majorité absolue, il est procédé
a un troisiéme tour de scrutin et la nomination ou la désignation a lieu a la majorité relative ; a égalité de voix,
la nomination ou la désignation est acquise au candidat le plus agé.

Art. R. 4322-26. - Tout membre du conseil d’administration peut, par mandat spécial, déléguer a un autre
membre la faculté de voter en ses lieu et place sur les questions portées a 1’ordre du jour ; un membre ne peut
étre mandataire que d’un seul de ses collegues.

Art. R. 4322-27. - Les dispositions de [Darticle R.102-8 du code des ports maritimes relatives aux
obligations déontologiques des membres du conseil de surveillance des grands ports maritimes s’ appliquent aux
membres du conseil d’administration de Port autonome de Paris.

Art. R.4322-28. - Les membres du conseil d’administration ont droit au remboursement des frais
occasionnés par leur mandat dans des conditions fixées par décision conjointe du ministre chargé du budget et
du ministre chargé des transports.

Chaque représentant des salariés dispose d’un crédit de quinze heures par mois pour I’exercice de son
mandat.

Art. R. 4322-29. - Le préfet de région Ile-de-France ou son représentant, le commissaire du Gouvernement,
le directeur général, le controleur budgétaire et le secrétaire du comité d’entreprise assistent avec Voix
consultative aux séances du conseil d’administration.

L’agent comptable du port assiste avec voix consultative aux séances du conseil d’administration traitant de
questions budgétaires et comptables.
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Art. R. 4322-30. - Le conseil d’administration regle par ses délibérations les affaires de Port autonome de
Paris. A ce titre, il :

1° Adopte, au plus tard le 1 novembre de ’année précédant celle pour laquelle il est établi, le budget et ses
décisions modificatives, notamment portant sur 1I’évolution de la dette, les politiques salariales et les effectifs ;

2° Adopte le compte financier et I’affectation des résultats aux fins de vérification et de controle ;

3° Approuve, hormis le cas des marchés passés par les services annexes du port mentionnés a I’article
R. 4322-5, les marchés d’un montant supérieur a une valeur qu’il détermine et, pour les marchés d’un montant
inférieur a cette valeur, fixe les reégles de leur passation par le directeur général dans le respect des dispositions
du second alinéa de l’article D. 4322-50 ;

4° Fixe les principes techniques et tarifaires d’utilisation des installations gérées par le port dans les
conditions de la réglementation en vigueur ;

5° Décide de la création de filiales ainsi que des prises, cessions ou extensions de participations financieres
prévues au dernier alinéa de l’article L.4322-1, aprés approbation des ministres chargé des transports, de
I’économie et du budget, dans les conditions prévues a ’article R. 4322-47 ;

6° Adopte les conditions des emprunts et des préts ;

7° Décide des acquisitions et aliénations de biens immobiliers ainsi que du déclassement de terrain, ouvrage
ou batiment faisant partie du domaine public de I’établissement ;

8° Approuve les transactions prévues aux articles 2044 et suivants du code civil, lorsque leur montant est
supérieur a un seuil qu’il fixe ;

9° Accorde des cautions, avals et garanties ;

10° Décide des opérations d’investissement d’un montant supérieur a un seuil qu’il fixe ;

11° Approuve les conventions visées au III de I’article R. 102-8 du code des ports maritimes ;

12° Fixe les conditions générales de rémunération des personnels ;

13° Fixe les limites d’emploi des fonds excédant les besoins de la trésorerie et le placement des réserves ;

14° Définit les régles générales de gestion domaniale ;

15° Institue et modifie les droits de port mentionnés a I’article R. 4322-62 ;

16° Fixe les conditions dans lesquelles le directeur général peut déléguer sa signature et, en particulier, les
modalités de publication des actes de délégation correspondants.

Art. R. 4322-31. - Le conseil d’administration établit son réglement intérieur qui détermine notamment les
modalités de publication des décisions de 1’établissement public.

Art. R. 4322-32. - Le conseil d’administration constitue en son sein un comité d’audit qui 1’assiste dans sa
fonction de garant de la qualité du contrdle interne et de la fiabilité des informations fournies a 1’Etat.

Le conseil d’administration fixe, dans la limite de ses attributions, les affaires qui sont de la compétence du
comité d’audit. Celles-ci comprennent notamment le contréle de I’efficacité des systeémes de contrdle interne, la
supervision du contrdle légal des comptes annuels et des comptes consolidés, les risques d’engagement hors
bilan significatifs, I’examen et le suivi de I'indépendance des commissaires aux comptes.

Le président du conseil d’administration ne peut faire partie du comité d’audit.
Le commissaire du Gouvernement et le contrdleur budgétaire assistent avec voix consultative aux séances de
ce comité.

Art. R. 4322-33. - Le conseil d’administration peut constituer en son sein des comités ou commissions
spécialisées.

Il détermine la composition de ces comités ou commissions, les catégories d’affaires qui peuvent leur étre
soumises et toutes les dispositions utiles a leur fonctionnement.

Le préfet de la région Ile-de-France ou son représentant, le commissaire du Gouvernement, le directeur
général et le contrdleur budgétaire assistent avec voix consultative aux séances des comités ou commissions
créés en application du premier alinéa. L’agent comptable assiste avec voix consultative aux séances traitant de
questions budgétaires et comptables.

Ils assistent dans les mémes conditions aux séances du comité de direction prévu a Dlarticle L. 4322-6.
Art. R. 4322-34. - Le conseil d’administration peut déléguer certaines de ses attributions soit au comité de
direction, soit au directeur général du port.

Toutefois, ne peuvent pas faire lI'objet de la délégation prévue au précédent alinéa les attributions
mentionnées du 1° au 11° a I’article R. 4322-30.

La fixation des rémunérations des personnels dont les échelles ne sont pas fixées par le régime général du
port ne peut étre déléguée qu’au comité de direction.
Art. R. 4322-35. - 1l est établi un proces-verbal de chaque séance signé par le président et le secrétaire.

Ce proces-verbal est adressé au ministre chargé des transports, au ministre chargé de I’économie, au ministre
chargé du budget, aux administrateurs, au commissaire du Gouvernement, au contrdleur budgétaire et au préfet
de la région lIle-de-France.
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Art. R. 4322-36. - Les délibérations du conseil d’administration sont transmises au ministre chargé des
transports, au ministre chargé de I’économie et au ministre chargé du budget. Elles sont communiquées en
méme temps, par les soins du président, au commissaire du Gouvernement, au controleur budgétaire et au
préfet de la région lle-de-France.

Les délibérations relatives aux objets sur lesquels le conseil statue définitivement deviennent de plein droit
exécutoires si le commissaire du Gouvernement n’y fait pas opposition dans les huit jours qui suivent la
réunion du conseil d’administration.

Les délibérations portant sur le budget et le compte financier sont exécutoires dans les conditions prévues
par le titre II du décret n° 2012-1246 du 7 novembre 2012 relatif a la gestion budgétaire et comptable publique.

N

Sauf confirmation par le ministre chargé des transports dans un délai d’un mois a partir de I’opposition du
commissaire du Gouvernement, celle-ci est levée de plein droit.

Art. R. 4322-37. - Dans le cadre des missions qui sont définies a I’article L. 4322-5, le président du conseil
d’administration prépare le rapport que le conseil d’administration doit présenter chaque année sur la situation
du port et I’état des différents services. Le rapport du conseil, accompagné d’un extrait du proces-verbal de la
discussion, est adressé avant le 31 mars a chacun des ministres chargé des transports et de 1’économie et du
budget.

Art. R.4322-38. - En cas d’absence ou pour tout autre empéchement, le président du conseil
d’administration est provisoirement remplacé dans la plénitude de ses fonctions par le vice-président et, s’il
existe deux vice-présidents, par I'un d’eux dans les conditions définies par le réglement intérieur du conseil
prévu a Darticle R. 4322-31.

Sous-section 2
Directeur général

Art. R. 4322-39. - Dans le cadre des missions qui lui sont confiées a Darticle L.4322-8, le directeur
général :

1° Exerce la direction générale de 1’établissement et est, a ce titre, responsable de sa bonne marche et de sa
bonne gestion économique et financiere ;

2° Est I’ordonnateur principal des dépenses et des recettes ;

3> Nomme, gere, révoque et licencie le personnel du port autonome de Paris, remet & la disposition de leur
administration d’origine les fonctionnaires placés dans la position de service détaché et fixe la rémunération du
personnel dans les limites arrétées par le conseil d’administration, sous réserve de 1’observation des régles de
tutelle et des dispositions mentionnées au troisieme alinéa de I’article R. 4322-34 ;

4 Prépare le budget de I’établissement ainsi que les décisions modificatives et veille a leur exécution ;

5° Représente 1’établissement en justice ;

6° Conclut tout marché ou accord-cadre dont le montant est inférieur au seuil fixé par le conseil
d’administration ;

7° Signe tous actes et contrats et représente 1’établissement dans les actes de la vie civile et dans ses
rapports avec les tiers ;

8> Assure la gestion domaniale et arréte les conditions techniques et financieres des autorisations
d’occupation du domaine public ;

9° Rend compte au président du conseil d’administration des décisions qu’il a prises par délégation de cette
assemblée.

Art. R. 4322-40. - Le directeur général peut déléguer sa signature aux agents placés sous son autorité dans
les limites et selon les conditions fixées par le conseil d’administration.

Art. R. 4322-41. - En cas de vacance momentanée du poste de directeur général, d’absence ou
d’empéchement du directeur général, ce dernier est remplacé dans ses fonctions par un agent du port désigné a
I’avance par le ministre chargé des transports, apres avis du conseil d’administration.

Si I’absence du directeur général se prolonge, un directeur général intérimaire peut étre désigné par décret

pris sur le rapport du ministre chargé des transports, soit a 'initiative de ce dernier, aprés avis du conseil
d’administration, soit a I’initiative du conseil d’administration

Art. R. 4322-42. - 1l ne peut étre mis fin aux fonctions du directeur général, autrement que sur sa
demande, que par un décret en conseil des ministres, sur le rapport du ministre chargé des transports, apres avis
ou sur la proposition du conseil d’administration.

Sous-section 3
Personnel

Art. R. 4322-43. - Les fonctionnaires soumis aux dispositions de la loi n° 84-16 du 11 janvier 1984 portant
dispositions statutaires relatives a la fonction publique d’Etat et mis a la disposition du port pour occuper des
emplois dans ses services sont placés dans la position de détachement prévue aux articles 45 a 48 de cette loi.
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Les fonctionnaires de la ville de Paris et du département de Paris soumis aux dispositions du décret n° 94-415
du 24 mai 1994 portant dispositions statutaires relatives aux personnels des administrations parisiennes peuvent
étre détachés aupres de Port autonome de Paris.

Section 3

Gestion financiére, comptable et domaniale

Sous-section 1
Gestion financiere et comptable

Art. R. 4322-44. - Dans le cadre des dépenses d’exploitation et des opérations en capital faisant I’objet des
états prévisionnels mentionnés a I’article D. 4322-45, le conseil d’administration statue définitivement dans les
conditions fixées a I'article R. 4322-36 sur les mesures concernant I’exploitation du port et fixe notamment les
principes techniques et tarifaires d’usage pour les outillages gérés par lui.

Art. D. 4322-45. - Le budget est établi pour la période de douze mois commencant le 1 janvier.

La section des opérations en capital doit comporter une annexe faisant apparaitre la liste, le coft total et
I’échéancier des paiements des opérations nouvelles de toute nature dont I’engagement est proposé au titre de
I’exercice concerné.

N

Un document annexe fait apparaitre les prévisions propres a chaque service annexe : il comporte deux
sections qui retracent les charges et les produits de chacun des services.

Les frais généraux du port autonome de Paris dont la détermination est nécessaire pour calculer le montant
du remboursement par I’Etat au titre du fonctionnement des services annexes et au titre des travaux exécutés
pour ces mémes services font 1’objet d’une justification spéciale annexée au budget.

Les opérations en capital peuvent donner lieu a des prévisions d’exécution échelonnées sur plusieurs années.

Art. D. 4322-46. - Le budget mentionné a I’article D.4322-45 est présenté par le directeur au conseil
d’administration. Il est soumis a I’approbation du ministre chargé des transports, du ministre chargé de
I’économie et du ministre chargé du budget au plus tard le 30 novembre précédant 1’ouverture de 1’exercice.

Art. R. 4322-47. - Les créations de filiales, les prises, cessions ou extensions de participations financieres
prévues au dernier alinéa de I’article L. 4322-1 sont décidées par le conseil d’administration du port autonome
et sont soumises a I’approbation préalable du ministre chargé des transports, du ministre chargé de I’économie
et du ministre chargé du budget, lorsque ces participations financiéres sont d’un montant supérieur a un seuil
fixé par arrété conjoint de ces ministres. L’approbation est réputée acquise a défaut d’opposition de 'un d’entre
eux notifiée dans un délai de deux mois a compter de la date la plus tardive de réception de la demande par
ces derniers.

Art. R. 4322-48. - La comptabilité du port autonome est tenue dans les formes prévues au plan comptable
général.
Le port autonome est soumis aux dispositions des titres I et III du décret n° 2012-1246 du 7 novembre 2012

relatif & la gestion budgétaire et comptable publique, a I’exception des 1° et 2° de I’article 175, des articles 178
a 185, 204 a 208 et 220 a 228.

Art. R. 4322-49. - Sauf convention spéciale avec I’Etat, le port ne peut engager des dépenses concernant la
gestion des services annexes qui lui sont confiés en application de I’article R. 4322-5 que dans la limite des
crédits mis a sa disposition pour 1’exercice par le ministre chargé des transports.

L’engagement des dépenses de travaux exécutés au titre des services annexes doit correspondre aux
autorisations de programme accordées par le méme ministre. Le port doit régler la cadence d’exécution des
opérations visées ci-dessus en fonction des crédits de paiement dont il dispose.

Art. R. 4322-50. - Les marchés relatifs a des opérations concernant les services annexes sont soumis a la
réglementation des marchés de I’Etat.

Les marchés relatifs aux autres opérations sont passés suivant les reégles fixées par le conseil d’administration
et approuvés par le ministre chargé des transports, le ministre chargé de I’économie et le ministre chargé du
budget. Ces regles s’inspirent des regles applicables aux marchés de I’Etat.

Art. R. 4322-51. - Les droits, redevances et taxes percus au profit de Port autonome de Paris sont
recouvrés par I’agent comptable, sous réserve des dispositions particulieres relatives au recouvrement des droits
de port percus sur le trafic maritime par application de 1’article L. 4323-1.

Art. R. 4322-52. - 1l peut étre institué des régies de recettes et des régies d’avances dans les conditions
prévues par le décret n° 92-681 du 20 juillet 1992 relatif aux régies de recettes et aux régies d’avances des
organismes publics.
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Sous-section 2
Gestion domaniale

Art. R. 4322-53. - Les remises de biens a Port autonome de Paris en application des articles L. 4322-16 et
L. 4322-19 ne modifient pas le statut 1égal des terrains, ouvrages et matériels en ce qui concerne la police de
leur conservation.

Art. R. 4322-54. - Port autonome de Paris a le pouvoir de délivrer, dans les conditions prévues a I’article
R. 2122-15 du code général de la propriété des personnes publiques, les titres d’occupation du domaine public
en application des articles L.2122-5 a L. 2122-19 du méme code, a ’exception de I'article L.2122-15.

Section 4
Controéle de I’Etat

Art. R. 4322-55. - Sous réserve de I’application des dispositions de I’article R. 4322-47, Port autonome de
Paris est soumis de plein droit aux régles de tutelle financiere prévues par le décret n° 53-707 du 9 aolit 1953
modifié relatif au contrdle de I’Etat sur les entreprises publiques nationales et certains organismes ayant un
objet d’ordre économique et social et au contrdle budgétaire prévu par le décret n° 2012-1246 du
7 novembre 2012 relatif a la gestion budgétaire et comptable publique.

Art. R. 4322-56. - Un commissaire du Gouvernement est désigné par le ministre chargé des transports. Il
contrdle I’ensemble des opérations du conseil d’administration et vérifie le fonctionnement de tous les services.

Le controleur budgétaire est désigné par les ministres chargés de 1’économie et du budget.

Art. R. 4322-57. - Le commissaire du Gouvernement correspond directement pour les besoins du service
avec le président du conseil d’administration et avec le directeur général du port.

Il prend connaissance des projets en préparation ou en cours d’exécution.

Il a le droit de prendre connaissance a tout moment de tous les documents qu’il juge nécessaire pour
constater la situation active et passive du port.

Art. R.4322-58. - Le commissaire du Gouvernement transmet au ministre chargé des transports ses
observations sur le rapport annuel d’activité présenté par le conseil d’administration.

Le contrdleur budgétaire établit un rapport sur la gestion économique et financiere du port pendant 1’année
précédente ainsi que sur les comptes de la méme année. Ce rapport est adressé aux ministres de 1’économie et
du budget.

Le commissaire du Gouvernement et le controleur budgétaire se communiquent leur rapport et leurs
observations respectifs avant la transmission a leur ministre.

Section 5
Domaine

Art. R. 4322-59. - Dans le cas ou intervient un décret de substitution, par application de I’article L. 4322-3,
les dispositions suivantes sont applicables :

1° La remise en toute propriété a Port autonome de Paris de I’actif et du passif des concessions d’outillage
portuaire des collectivités locales, des chambres de commerce et d’industrie, des établissements publics a lieu a
la date fixée par le décret pronongant cette substitution ;

2° Les articles L. 4322-3 et L. 4322-14 s’appliquent aux concessions et services organisés des établissements
publics ou associations de toute nature formés entre les chambres de commerce et d’industrie de la
circonscription du port ;

3° Les éléments d’actif des établissements visés au présent article comportent les participations qu’ils ont
prises, au titre des ressources procurées par 1’activité portuaire, dans des organismes de toute nature.

Art. R. 4322-60. - Lors de chacune des remises prévues aux articles L. 4322-16 et L. 4322-19, il est dressé
contradictoirement entre Port autonome de Paris et la collectivité publique propriétaire ou attributaire un
inventaire descriptif des terrains, ouvrages, batiments ainsi que du matériel compris dans la remise.

Il est également dressé contradictoirement un état des éléments d’actif autres que ceux visés a I’alinéa
précédent et détenus par les concessionnaires d’outillage public, au titre des ressources procurées par I’activité
portuaire. Ces éléments d’actif comportent notamment les fonds libres, les dépdts, les valeurs en portefeuille et
les créances de toute nature.

Cet inventaire porte également sur les charges et obligations attachées aux biens remis et aux activités
transférées.

Les différends auxquels pourraient donner lieu I’établissement des inventaires sont réglés par le ministre
chargé des transports et le ministre intéressé.
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Section 6
Patrimoine

Art. R. 4322-61. - Les biens et installations portuaires dont Port autonome de Paris est propriétaire ou dont
la gestion lui est confiée font 1’objet d’une liste répertoire consultable au siege de Port autonome de Paris.

Section 7
Ressources

Art. R. 4322-62. - Pour faire face aux charges résultant de I’application des articles L.4322-1 et
L. 4322-14, d’une part en matiere d’exploitation et d’entretien des infrastructures, d’autre part en maticre de
travaux d’établissement, d’amélioration et de renouvellement des ouvrages et des outillages du port et pour

N

assurer notamment le service des emprunts contractés a cet effet, Port autonome de Paris peut instituer des
droits de port sur les marchandises, les voyageurs, les bateaux et convois du trafic fluvial utilisant les
installations portuaires situées dans la circonscription de cet établissement.

Ces droits sont institués, apres avis de Voies navigables de France et le cas échéant des services des
douanes, par délibération du conseil d’administration ; ils peuvent étre modifiés dans les mémes formes.

Art. R. 4322-63. - Les droits de port s’appliquant au trafic fluvial institués a I'intérieur des limites de la
circonscription de Port autonome de Paris peuvent comprendre :

1° Une redevance sur les marchandises a la charge, selon le cas, de I’expéditeur ou du destinataire ;

2° Une redevance sur les passagers a la charge de 1’exploitant du bateau ou convoi ;

3¢ Une redevance de stationnement a la charge du propriétaire ou de I’exploitant du bateau ou convoi.

Art. R. 4322-64. - Les taux de la redevance sur les marchandises déchargées, chargées ou transbordées a
I’intérieur des limites de la circonscription de Port autonome de Paris sont fixés soit au poids, soit a 1’unité.

Pour les transbordements entre navire et bateau, la seule redevance pouvant étre percue est celle fixée en
application de la législation sur les droits de port applicables aux navires.

Art. R. 4322-65. - Des réductions peuvent étre accordées :

1° Aux marchandises chargées ou rechargées ;
2° Aux marchandises transbordées, celles-ci ne payant qu’une seule fois la redevance ;

3° Aux marchandises déchargées, chargées ou transbordées dans certaines parties de la circonscription de
Port autonome de Paris ;

4° Aux marchandises chargées puis déchargées a I’intérieur de cette circonscription.
Art. R. 4322-66. — Sont exonérés de la redevance sur les marchandises :

1° Les matériaux employés au lestage ou provenant du délestage des bateaux ou convois et ne donnant lieu a
aucune opération commerciale ;

2° Les produits livrés a I’avitaillement, au gréement ou a I’armement des bateaux ou convois ;

3o Les marchandises appartenant a 1’Etat ou au port autonome et transportées sur des bateaux de service des
administrations de I’Etat ou du port autonome ;

4° Les bagages et véhicules de tourisme, objets et animaux appartenant aux équipages et au personnel en
service sur les bateaux ou convois ;

N

5° Les marchandises mises a terre temporairement et rechargées sur le méme bateau ou convoi en
continuation du transport ou, en cas de force majeure, concernant le premier bateau ou convoi, sur un bateau
ou convoi différent ;

6° Le matériel déchargé des bateaux ou convois pour réparation ou nettoyage ;

7° Les bagages et approvisionnement accompagnant les passagers ;

8° La tare des cadres, containers, palettes, remorques ou semi-remorques, transportés en charge ou a vide.

Art. R. 4322-67. - Le taux de la redevance sur les passagers est fixé par passager débarqué, embarqué ou
transbordé a I’intérieur des limites de la circonscription de Port autonome de Paris.

Cette redevance peut étre récupérée sur les passagers.

Art. R. 4322-68. - Le taux de la redevance sur les passagers peut &tre réduit :

1° En faveur des personnes agées de moins de seize ans ;

2° En faveur des groupes d’éleves ou d’étudiants ;

3¢ En faveur des militaires en uniforme.

Pour les passagers embarqués et débarqués dans les limites de la circonscription du port, la redevance n’est
percue qu’une fois.

Art. R. 4322-69. - Sont exonérés de la redevance sur les passagers :
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1° Les enfants agés de moins de quatre ans ;

2° Les militaires voyageant en formations constituées ;

3¢ Le personnel de bord, les agents des compagnies voyageant pour les besoins du service et munis d’un
titre de transport gratuit ;

4¢ Les fonctionnaires chargés d’assurer a bord un service administratif ;

5° Les passagers des bateaux de croisiere qui ne débarquent que temporairement au cours de 1’escale.

Art. R. 4322-70. - Le taux de la redevance de stationnement des bateaux ou convois dont le séjour dans la
circonscription du port autonome dépasse un délai déterminé en fonction des conditions d’exploitation et du
trafic du port est fixé selon la surface du rectangle circonscrit hors tout au bateau ou convoi.

Des délais et des taux différents peuvent étre fixés selon les catégories de bateaux ou convois et selon le lieu
de stationnement.

Art. R. 4322-71. - Port autonome de Paris peut s’assurer des concours extérieurs pour le recouvrement des
droits de port dans des conditions qui seront approuvées par arrété conjoint du ministre chargé des transports,
du ministre chargé de 1’économie et des finances et éventuellement des autres ministres intéressés. L’arrété
précise notamment les conditions financiéres de ces concours.

CHAPITRE [II

Droits de port

Section 1

Ports fluviaux ouverts au trafic des navires autres
que les ports du Rhin et de la Moselle

Sous-section 1
Dispositions générales

Art. R. 4323-1. - Peuvent étre pergus, sur les navires de commerce, dans les ports fluviaux ouverts au trafic
des navires autres que les ports du Rhin et que les ports de la Moselle situés entre la frontiere frangaise et la
porte de garde de Wadrineau a Metz, des droits de port qui comprennent :

1° Une redevance sur le navire, a la charge de I’armateur, pouvant se décomposer en deux éléments :

a) Une redevance fluviale correspondant a la partie fluviale du parcours accompli par le navire ;
b) Une redevance maritime correspondant a la partie maritime de ce parcours ;

2° Une redevance sur les marchandises, a la charge, selon le cas, de I’expéditeur ou du destinataire ;
3° Une redevance sur les passagers, a la charge de I’armateur.

Art. R. 4323-2. - La redevance fluviale, la redevance sur les marchandises et la redevance sur les
passagers, pour la partie qui ne revient pas a I’Etat, sont percues dans chaque port fluvial au profit des
collectivités, établissements publics et autres organismes participant au financement des travaux du port.

Tout projet tendant a instituer ou a modifier ces redevances et a fixer leurs taux est instruit dans les
conditions définies aux articles R.* 211-2, R.* 211-4 a R.* 211-7, a I’exception de I’article R. 211-5-1, du code
des ports maritimes. Les consultations mentionnées au deuxieme alinéa de [D’article R.*211-2 sont alors
limitées au seul service des douanes et les attributions conférées au ministre chargé des ports maritimes par les
articles R.* 211-6 et R.* 211-7 sont exercées par le ministre chargé des transports.

Art. R. 4323-3. - La redevance maritime est per¢ue au profit des collectivités, établissements publics et
autres organismes participant au financement des travaux d’aménagement du port maritime dont bénéficient les
navires utilisés pour accéder au réseau de navigation intérieure.

Tout projet tendant a instituer ou a modifier cette redevance et a fixer son taux est instruit dans les
conditions définies aux articles R.* 211-2, R.* 211-4 a R.* 211-7, a I’exception de I’article R. 211-5-1, du code
des ports maritimes. Les consultations mentionnées au deuxieme alinéa de [D’article R.* 211-2 sont alors
remplacées par celles du service des douanes, de Voies navigables de France et des ports autonomes fluviaux
concernés et les attributions conférées au ministre chargé des ports maritimes par les articles R.* 211-6
et R.* 211-7 sont exercées par le ministre chargé des transports.

Art. R. 4323-4. - La redevance fluviale, la redevance sur les marchandises et la redevance sur les passagers
sont percues, tant a I’entrée qu’a la sortie, lors de chaque escale des navires de commerce, dans les ports
fluviaux définis a D’article R. 4323-1.

La redevance maritime est percue a la montée dans le premier port ou les navires mentionnés au premier
alinéa de I’article R. 4323-3 font escale et, a la descente, dans le dernier port fluvial ou ils font escale.

Les aéroglisseurs et les hydroglisseurs qui effectuent une navigation maritime sont considérés comme navires
de commerce pour I’application de la présente section.
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Art. R. 4323-5. - Les tarifs fixant les taux des droits de port prévus par les articles R. 4323-2 et R. 4323-3
sont présentés suivant un cadre type uniforme fixé par arrété conjoint du ministre chargé des douanes et des
droits indirects et du ministre chargé des transports.

Art. R. 4323-6. - Les tarifs des droits de port percus au titre de la présente section fixent un seuil par
déclaration en dessous duquel les droits de port ne sont pas percus et, a partir de ce seuil, un minimum de
perception. Ce minimum de perception ne peut excéder le double de la valeur du seuil de perception.

Art. R. 4323-7. - Les tarifs fixant les taux des droits de port prévus dans la présente section entrent en
vigueur dans les conditions fixées a I’article R.* 211-8 du code des ports maritimes.

Art. R. 4323-8. - Les dispositions de 1’article L.5321-3 sont applicables aux droits de port pergus par
application de la présente section.

Sous-section 2

Redevance sur le navire

Paragraphe 1
Modalités de fixation

Art. R. 4323-9. - Sauf pour le cas particulier des aéroglisseurs, I’assiette de la redevance sur le navire est
le volume V établi, en fonction de ses caractéristiques physiques, par la formule ci-apres :

V=LxbxTe

dans laquelle V est exprimé en meétres cubes, L, b, Te représentent respectivement la longueur hors tout du
navire, sa largeur maximale et son tirant d’eau maximal d’été, et sont exprimés en metres et décimetres.

La valeur du tirant d’eau maximal du navire prise en compte pour I’application de la formule ci-dessus ne
peut, en aucun cas, étre inférieure a une valeur théorique égale a:

0,14xyLx b

Art. R. 4323-10. - Pour les aéroglisseurs, 1’assiette de la redevance sur le navire est le volume V établi
selon la formule de I’article R. 4323-9 en prenant forfaitairement un tirant d’eau égal a un metre.

Art. R. 4323-11. - La redevance fluviale et la redevance maritime sont fixées dans chaque port par metre
cube ou fraction de metre cube. Elles comprennent un taux pour les navires n’effectuant au port que des
opérations de soutage ou d’avitaillement et, pour les autres navires, des taux variant selon les types de navires
et les genres de navigation énumérés aux articles R. 4323-12 et R. 4323-13.

Les tarifs fixés pour chaque port peuvent prévoir des réductions de ces taux pour des catégories de navires
appartenant a un méme type afin de tenir compte de leurs caractéristiques particulieres de taille, de structure et
d’équipement et du cofit du service rendu par le port qui en découle.

Art. R. 4323-12. - Les types de navires mentionnés a ’article R. 4323-11 sont les suivants :

1° Navires a passagers ;

2° Navires transbordeurs ;

3¢ Navires transportant des hydrocarbures liquides ;

4 Navires transportant des gaz liquéfiés ;

5° Navires transportant principalement des marchandises liquides en vrac autres qu’hydrocarbures ;

6° Navires transportant des marchandises solides en vrac ;

7° Navires réfrigérés ou polythermes ;

8° Navires de charges a manutention horizontale ;

9° Navires porte-conteneurs ;

10° Navires porte-barges ;

11° Aéroglisseurs ;

12° Hydroglisseurs ;

13° Navires autres que ceux désignés ci-dessus.

Art. R. 4323-13. - Les genres de navigation (selon la zone de provenance ou de destination) mentionnés a
I’article R. 4323-11 sont les suivants :

1° France métropolitaine, Guadeloupe, Guyane, Martinique, Mayotte, La Réunion, Saint-Barthélemy, Saint-
Martin, Saint-Pierre-et-Miquelon ;

2° Cabotage international ;
3¢ Long cours.
Art. R. 4323-14. - Un navire est classé en fonction de son utilisation dominante lorsque, en raison de son

chargement, il releve de plusieurs types a la fois ; les unités prises en compte pour cette appréciation sont
respectivement le passager et la tonne de marchandises.
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Toutefois, les tarifs pris pour chaque port peuvent prévoir la possibilité de classer certains navires en
fonction de leur aménagement, indépendamment de leur chargement.

Art. R. 4323-15. - La redevance fluviale est liquidée distinctement a raison des opérations d’entrée et des
opérations de sortie en fonction de la provenance et de la destination du navire. L’ensemble des droits ainsi
calculés fait I’objet d’une perception unique, par touchée du navire au port.

Lorsqu’un navire, a I'entrée ou a la sortie, ne débarque, n’embarque ou ne transborde ni passagers ni
marchandises, la redevance fluviale n’est liquidée et percue qu’une fois, a la sortie ou a I’entrée, selon le cas.
Lorsque le navire n’effectue que des opérations de soutage ou d’avitaillement, la redevance sur le navire n’est
liquidée et percue qu’une fois a la sortie.

Art. R. 4323-16. - Pour la détermination des zones de provenance ou de destination, il est tenu compte :

1° A D’entrée, du port d’embarquement des marchandises ou des passagers débarqués ou transbordés ;

2° A la sortie, du port déclaré comme celui du débarquement des marchandises ou des passagers embarqués
ou transbordés.

Lorsque les marchandises et les passagers d’un méme navire sont embarqués ou débarqués dans plusieurs
ports n’appartenant pas a la méme zone, il est tenu compte, pour le calcul de la redevance fluviale, de la zone
la plus éloignée.

Art. R. 4323-17. - Les dispositions de l’article R. 4323-16 relatives a la détermination de la zone de
provenance et de destination du navire sont applicables a la redevance maritime.

Art. R. 4323-18. - La redevance fluviale et la redevance maritime doivent étre payées, ou garanties avant
le départ du navire.

Paragraphe 2
Réductions et exemptions de la redevance fluviale

Art. R. 4323-19. - Lorsque, pour les navires qui transportent des passagers, le rapport existant entre le
nombre de passagers débarqués, embarqués ou transbordés et la capacité du navire en passagers est égal ou
inférieur aux taux ci-apres, le tarif d’entrée ou le tarif de sortie est réduit dans les proportions suivantes :

Rapport inférieur ou égal a:

1° 2/3 : réduction de 10 % ;

20 1/2 : réduction de 30 % ;

3° 1/4 : réduction de 50 % ;

40 1/8 : réduction de 60 % ;

5° 1/20 : réduction de 70 % ;

6° 1/50 : réduction de 80 % ;

7° 1/100 : réduction de 95 %.

Art. R. 4323-20. - Lorsque, pour les navires qui transportent des marchandises, le rapport existant entre le
nombre de tonnes de marchandises débarquées, embarquées ou transbordées et le volume V calculé comme

indiqué a Dlarticle R. 4323-9 est égal ou inférieur aux taux ci-apres, le tarif d’entrée ou le tarif de sortie est
réduit dans les proportions suivantes :

Rapport inférieur ou égal a:

1° 2/15 : réduction de 10 % ;
20 1/10 : réduction de 30 % ;
3° 1/20 : réduction de 50 % ;
4° 1/40 : réduction de 60 % ;
5° 1/100 : réduction de 70 % ;
6° 1/250 : réduction de 80 % ;
7° 1/500 : réduction de 95 %.
Les tarifs fixés pour chaque port peuvent prévoir des réductions plus élevées et définir des rapports différents
tenant compte du type de navire et de la nature de la marchandise qu’il transporte.

Art. R. 4323-21. - Les réductions mentionnées aux articles R. 4323-19 et R. 4323-20 ne s’appliquent pas
aux navires n’effectuant que des opérations de soutage ou d’avitaillement.

Art. R. 4323-22. - Pour les navires de moins de 500 tonneaux de jauge brute en provenance ou a
destination de la France continentale ou de la Corse, les taux de la redevance fluviale sont réduits de moitié.

Art. R. 4323-23. - Pour les navires des lignes régulieres ouvertes au public selon un itinéraire et un horaire
fixés a I’avance, les taux de la redevance fluviale peuvent étre réduits, en fonction du nombre de départs de la
ligne par le tarif fixé dans les conditions prévues au deuxieme alinéa de I’article R. 4323-2.
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Une réduction peut également étre accordée aux autres navires, dans la limite de 30 %, en fonction du
nombre de départs.

Art. R. 4323-24. - Les réductions prévues aux articles R. 4323-19, R. 4323-20 et R. 4323-23 ne sont pas
cumulables ; seule est appliquée la plus avantageuse pour le navire.

Art. R. 4323-25. - Des réductions de la redevance fluviale peuvent également étre accordées par les tarifs
pris pour chaque port :

1° A la sortie, aux navires de certains types, cette réduction pouvant étre limitée au navire de la ligne
régulicre ;

2° Aux navires de lignes régulieres effectuant, au cours d’un méme voyage, des escales successives dans
plusieurs ports francais de la métropole ;

3° Aux navires en provenance ou a destination de la Corse, de Guadeloupe, de Guyane, de Martinique, de
Mayotte, de La Réunion, de Saint-Barthélemy, de Saint-Martin ou de Saint-Pierre-et-Miquelon ;

4° Aux navires qui operent dans certaines parties de la circonscription portuaire ;
5° Aux navires de croisiere.

Art. R. 4323-26. - La redevance fluviale n’est pas due pour les navires énumérés ci-apres :
1° Navires affectés au pilotage, au sauvetage et au remorquage ;

2° Batiments de servitude ;

3° Navires en relache forcée qui n’effectuent aucune opération commerciale ;

4° Navires qui n’embarquent, ne débarquent ou ne transbordent ni passagers ni marchandises autres que le
fret postal ou les colis postaux et qui n’effectuent aucune opération de soutage ou d’avitaillement ;

N

5° Navires qui, ne pouvant avoir acceés a une installation portuaire, se trouvent obligés d’effectuer leurs
opérations de débarquement, d’embarquement ou de transbordement, en dehors du port.

Paragraphe 3
Réductions et exemptions de la redevance maritime

Art. R. 4323-27. - Pour les navires des lignes régulieéres ouvertes au public selon un itinéraire et un horaire
fixés a I’avance, les taux de la redevance maritime peuvent étre réduits, en fonction du nombre de fois ou la
ligne remonte le fleuve, par le tarif fixé dans les conditions prévues au dernier alinéa de I’article R. 4323-3.

Art. R. 4323-28. - Pour les navires de moins de 500 tonneaux de jauge brute en provenance ou a
destination de la France continentale ou de la Corse, les taux de la redevance maritime sont réduits de moitié.

Art. R. 4323-29. - Des réductions de la redevance maritime peuvent également étre accordées par les tarifs
fixés dans les conditions prévues au dernier alinéa de D’article R. 4323-3 aux navires en provenance de la
Corse, de Guadeloupe, de Guyane, de Martinique, de Mayotte, de La Réunion, de Saint-Barthélemy, de Saint-
Martin et de Saint-Pierre-et-Miquelon ou aux navires de croisieres.

Art. R. 4323-30. - La redevance maritime n’est pas due pour les navires affectés au pilotage, au sauvetage
et au remorquage ainsi que pour les batiments de servitude.

Sous-section 3
Redevance sur les marchandises

Art. R. 4323-31. - Les marchandises débarquées, embarquées ou transbordées dans I'un des ports définis a

I’article R. 4323-1 sont soumises a une redevance dont les taux sont fixés dans chaque port soit au poids, soit a
I’unité.

Art. R. 4323-32. - Des réductions de la redevance sur les marchandises peuvent étre accordées :

1° Aux marchandises embarquées ou réembarquées ;

2° Aux marchandises transbordées, celles-ci ne payant qu’une seule fois la redevance ;

3° Aux marchandises débarquées puis acheminées en transit douanier a destination de I’étranger ;

4° Aux marchandises embarquées qui sont arrivées directement de 1’étranger en transit douanier ;

5° Aux marchandises débarquées, embarquées ou transbordées dans certaines parties de la circonscription
portuaire.

Art. R. 4323-33. - La redevance sur les marchandises n’est pas due pour :

1° Les matériaux employés au lestage ou provenant du délestage des navires s’ils sont effectivement
débarqués et ne donnent lieu a aucune opération commerciale ;

2° Les produits livrés a I’avitaillement, au gréement ou a I’armement des navires et les marchandises de
pacotille appartenant aux équipages ;

3° Les marchandises appartenant a I’Etat et transportées sur les navires de guerre et les batiments de services
des administrations de 1’Etat ;
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4° Les marchandises mises a terre temporairement dans I’enceinte du port et qui, sans avoir quitté cette
enceinte, sont chargées sur le méme navire en continuation du transport ;

5° Le matériel débarqué des navires pour réparation ou nettoyage ;

6° Les sacs de dépéches, les sacs postaux et les colis postaux ;

7° Les bagages et approvisionnements accompagnant les passagers ;

8° La tare des cadres, containers, palettes, remorques et semi-remorques transportés en charge ou a vide.

Sous-section 4
Redevance sur les passagers

Art. R. 4323-34. - 1l est percu pour chaque passager débarqué, embarqué ou transbordé dans les ports
fluviaux ouverts au trafic par batiments de mer une redevance a la charge de I’armateur, lequel peut la
récupérer sur les passagers. Elle est payée en méme temps que la redevance fluviale.

Art. D. 4323-35. - La redevance sur les passagers n’est pas percue pour :
1° Les enfants agés de moins de quatre ans ;
2° Les militaires voyageant en formations constituées ;

3¢ Le personnel de bord, les agents de I’armateur voyageant pour les besoins du service et munis d’un titre
de transport gratuit ;

4° Les fonctionnaires chargés d’assurer a bord un service administratif ;
5° Les passagers des navires de croisieres qui ne débarquent que temporairement au cours de I’escale.

Art. D. 4323-36. - Les dispositions de I'article R.212-19 du code des ports maritimes sont applicables
dans les ports fluviaux ouverts au trafic par navire.

Section 2

Ports du Rhin et de la Moselle

Sous-section 1
Dispositions générales

Art. R. 4323-37. - Peuvent étre pergus dans les ports du Rhin et dans les ports de la Moselle situés entre la
frontiere francaise et la porte de garde de Wadrineau a Metz des droits de port comprenant :

1° Pour les bateaux et navires de commerce :

a) Une redevance sur les marchandises a la charge, selon le cas, de I’expéditeur ou du destinataire ;

b) Une redevance sur les passagers a la charge, selon le cas, du propriétaire du bateau ou de I’armateur du
navire ;

c) Le cas échéant, une redevance de stationnement a la charge, selon le cas, du propriétaire du bateau ou de
I’armateur du navire.

Les aéroglisseurs et les hydroglisseurs qui effectuent une navigation maritime ou fluviale sont considérés
comme navires de commerce pour I’application de la présente section ;

2° Pour les bateaux et navires de plaisance et de sport :
Une redevance d’équipement des ports de plaisance, a la charge du propriétaire du bateau ou du navire.

Art. R. 4323-38. - La redevance sur les marchandises, la redevance sur le stationnement des bateaux ou
navires et la redevance d’équipement des ports de plaisance, prévues a I’article R. 4323-37, sont pergues au
profit des collectivités, établissements publics et autres organismes participant au financement des travaux du
port.

Tout projet tendant a instituer ou a modifier ces redevances et a fixer leurs taux est instruit dans les
conditions définies aux articles R.* 211-2, R.* 211-4 a R.* 211-7, a ’exception de I’article R. 211-5-1, du code
des ports maritimes. Les consultations mentionnées au deuxiéme alinéa de I’article R.* 211-2 sont alors
limitées au seul service des douanes et les attributions conférées au ministre chargé des ports maritimes par les
articles R.* 211-6 et R.* 211-7 sont exercées par le ministre chargé des transports.

Art. R. 4323-39. - Les tarifs des droits de port institués dans les ports du Rhin et de la Moselle en vertu
des dispositions de la présente section sont présentés suivant un cadre type uniforme fixé par arrété conjoint du
ministre chargé des douanes et des droits indirects et du ministre chargé des transports.

Art. R. 4323-40. - Les tarifs des droits de port percus au titre de la présente section fixent un seuil par
déclaration au dessous duquel les droits de port ne sont pas percus et, a partir de ce seuil, un minimum de
perception. Ce minimum de perception ne peut excéder le double de la valeur du seuil de perception.

Art. R. 4323-41. - Les tarifs fixant les taux des droits de port entrent en vigueur dans les conditions fixées
a l'article R.* 211-8 du code des ports maritimes.
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Art. R. 4323-42. - Les dispositions de L. 5321-3 sont applicables aux droits de port pergus par application
de la présente section.

Art. R. 4323-43. - Les collectivités, établissements publics et autres organismes bénéficiaires des droits de
port dans les ports non autonomes sont tenus de présenter, le 31 mars de chaque année au plus tard, au
ministre de I’économie et des finances, au ministre chargé des transports et au ministre de I’intérieur un compte
d’utilisation des droits de port pour I’exercice clos, extrait de leur comptabilité.

Les modalités de présentation de ce compte sont fixées par arrété conjoint du ministre de I’économie et des
finances, du ministre chargé des transports et du ministre de 1’intérieur.

Sous-section 2

Droit de port
Paragraphe 1

Redevance sur les marchandises

Art. R. 4323-44. - Les marchandises débarquées, embarquées ou transbordées dans I'un des ports définis a
I’article R. 4323-37 et qui sont, soit arrivées d’un autre de ces ports ou expédiées dans un autre de ces ports,
selon un trajet empruntant le Rhin ou la Moselle, soit arrivées de 1’étranger ou expédiées a I’étranger par le
Rhin ou la Moselle, sont soumises a une redevance dont les taux sont fixés dans chaque port, soit au poids, soit
a 'unité.

Art. R. 4323-45. - Des réductions de la redevance sur les marchandises peuvent étre accordées :

1° Aux marchandises embarquées ou réembarquées ;

2° Aux marchandises transbordées, celles-ci ne payant qu'une seule fois la redevance ;

3° Aux marchandises débarquées puis acheminées en transit douanier a destination de I’étranger ;

4° Aux marchandises embarquées qui sont arrivées directement de 1’étranger en transit douanier ;

5° Aux marchandises débarquées, embarquées ou transbordées dans certaines parties de la circonscription
portuaire ;

6° Aux marchandises embarquées puis débarquées a I’'intérieur de la circonscription d’un méme port.

Art. R. 4323-46. - La redevance sur les marchandises n’est pas due pour :
1° Les matériaux employés au lestage ou provenant du délestage des bateaux ou des navires s’ils sont

effectivement débarqués et ne donnent lieu a aucune opération commerciale ;

2° Les produits livrés a I’avitaillement, au gréement ou a ’armement des bateaux ou des navires ;

3¢ Les bateaux ou marchandises appartenant a I’Etat ou au port et transportées sur les navires de guerre et
les bateaux ou navires de service des administrations de 1’Etat ou du port ;

4o Les bagages et véhicules de tourisme, objets et animaux appartenant aux équipages et personnels en
service sur les bateaux ou navires de commerce ;

5° Les marchandises et les véhicules transportés par bacs, faisant office de pont, d’une rive a 1’autre du Rhin
ou de la Moselle ;

6° Les marchandises mises a terre temporairement dans I’enceinte du port et qui, sans avoir quitté cette
enceinte, sont rechargées sur le méme bateau ou navire en continuation du transport ou sur un bateau ou navire
différent pour le cas de force majeure ;

7° Le matériel débarqué des bateaux ou navires pour réparation ou nettoyage ;

8° Les bagages et approvisionnements accompagnant les passagers ;

9° Les produits de la péche locale en provenance des bateaux de péche ;

10° Les matériaux destinés a étre incorporés dans les ouvrages de la voie d’eau navigable ouverte au trafic
international ;

11° Le matériel de sauvetage et les véhicules des corps de pompiers et autres corps de secours intervenant
sur le Rhin ou la Moselle en cas de sinistre ;

12° La tare des cadres, containers, palettes, remorques et semi-remorques transportés en charge ou a vide.

Paragraphe 2
Redevance sur les passagers

Art. R. 4323-47. - 1l est percu une redevance, a la charge du propriétaire du bateau ou de I’armateur du
navire, pour chaque passager qui est débarqué, embarqué ou transbordé dans 1’'un des ports définis a I’article
R. 4323-37 et qui est, soit arrivé d’un autre de ces ports ou conduit dans un autre de ces ports, selon un trajet
empruntant le Rhin ou la Moselle, soit arrivé de 1’étranger ou conduit a I’étranger par le Rhin ou la Moselle.

Cette redevance peut étre récupérée sur les passagers.
Art. D. 4323-48. - Le taux de la redevance sur les passagers des bateaux ou des navires de commerce

percue au titre du droit de port dans les ports du Rhin et de la Moselle est fixé a 0,36 € pour chaque passager
débarqué, embarqué ou transbordé.
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Art. D. 4323-49. - Le taux de la redevance sur les passagers est réduit de 50 % en faveur :

1° Des passagers transbordés ;

2° Des excursionnistes agés de moins de seize ans ;

3° Des groupes scolaires ;

4° Des militaires en uniforme ;

5° Des passagers des bateaux ou navires de croisiere en escale lorsque celle-ci ne dépasse pas vingt-quatre
heures.

Art. D. 4323-50. - La redevance sur les passagers n’est pas percue pour :

1° Les enfants agés de moins de quatre ans ;

2° Les militaires voyageant en formations constituées ;

3° Le personnel de bord, les agents du propriétaire du bateau ou de I’armateur du navire voyageant pour les
besoins du service et munis d’un titre de transport gratuit ;

4e Les fonctionnaires chargés d’assurer a bord un service administratif ;
5° Les membres des corps de pompiers et autres corps de secours intervenant sur le Rhin ou la Moselle en
cas de sinistre.

Art. D. 4323-51. - Les liaisons fluviales de caractere local peuvent donner lieu a des taux particuliers
déterminés, dans chaque port, en fonction du prix du billet, par le tarif qui fixe les droits de port.

Paragraphe 3

Redevance sur le stationnement
des bateaux et navires de commerce

Art. R. 4323-52. - Lorsque, par application des dispositions de I’article R. 4323-37, il est institué, dans 1’'un
des ports définis a ce méme article, une redevance de stationnement sur les bateaux et navires de commerce,
les modalités de perception et les taux de cette redevance sont déterminés par le tarif qui fixe les taux du droit
de port.

Paragraphe 4
Redevance d’équipement des ports de plaisance

Art. R. 4323-53. - La redevance d’équipement des ports de plaisance mentionnée a I’article R. 4323-37 est
percue en fonction de la durée de stationnement du bateau ou navire dans le port considéré ainsi que de la
longueur et de la largeur dudit bateau ou navire.

Art. R. 4323-54. - Les bateaux ou navires qui stationnent dans leur port d’attache bénéficient d’une
réduction de 50 % du montant de la redevance.

Pour les bateaux ou navires qui n’ont effectué aucune sortie dans 1’année, les taux de la redevance sont
triplés a partir du treizieme mois de stationnement dans le port.

Le stationnement n’est pas considéré comme interrompu par une sortie terminée par une rentrée au port, le
méme jour, sauf en ce qui concerne les bateaux ou navires de moins de deux tonneaux de jauge brute.

La redevance n’est pas due pendant le séjour des bateaux ou navires dans les chantiers navals pour entretien,
réparation ou transformation ou lorsqu’ils sont tirés a terre pour gardiennage.

Art. R. 4323-55. - La redevance d’équipement des ports de plaisance est a la charge du propriétaire du
bateau ou navire. Elle doit étre payée ou garantie avant le départ du bateau ou du navire.

LIVRE IV
LE TRANSPORT FLUVIAL

Art. R. 4400-1. - L’autorité gestionnaire du domaine public fluvial de I’Etat est chargée de déterminer les
horaires et les jours d’ouverture des ouvrages nécessaires a la navigation ainsi que les périodes de chomage
pendant lesquelles la navigation est interrompue ou restreinte pour permettre de réaliser les travaux d’entretien,
de restauration ou de modernisation.

Sauf cas d’urgence, 1’autorité gestionnaire organise une concertation préalable avec les personnes intéressées
avant de déterminer les périodes de chdomage.

L’autorité gestionnaire coordonne les horaires, les jours d’ouverture des ouvrages de navigation et les
périodes de chdomage avec ceux qui sont fixés sur le domaine public fluvial situé en continuité.

La publication, au moins annuelle, des informations relatives aux horaires, jours d’ouverture et périodes de
chdmage programmées est assurée par 1’autorité gestionnaire.

Cette publication est mise a la disposition du public sous forme électronique de fagon permanente et gratuite.
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TITRE I

DISPOSITIONS GENERALES

CHAPITRE [«

Schéma de développement du transport fluvial

Section unique
Services d’information fluviale

Art. D. 4411-1. - La présente section établit le cadre du déploiement et de [’utilisation des services
d’information fluviale (SIF) mis en place dans le but de soutenir le développement du transport fluvial, de
renforcer la sécurité, I’efficacité, le respect de I’environnement et de faciliter les interfaces avec d’autres modes
de transport.

Art. D. 4411-2. - Au sens de la présente section, les services d’information fluviale sont les services
d’information favorisant la gestion du trafic et des transports dans le domaine de la navigation intérieure, y
compris, dans tous les cas ou cela est techniquement possible, les interfaces avec d’autres modes de transport.

Le contenu des services d’information fluviale est précisé par arrété du ministre chargé des transports.

Art. D. 4411-3. - Les gestionnaires de voies navigables mettent en place et gerent les services
d’information fluviale conformément aux reglements communautaires relatifs aux orientations techniques
concernant la planification, la mise en ceuvre et l’exploitation opérationnelle des services, ainsi qu’aux
spécifications techniques portant sur :

1° Les systemes de visualisation des cartes électroniques et d’informations pour la navigation intérieure ;
2° La notification électronique des transports ;

3° Les avis a la batellerie ;

4 Les systemes de repérage et de suivi des bateaux ;

5° La compatibilité de 1’équipement nécessaire pour 1’utilisation des services d’information fluviale.

Art. D. 4411-4. - Au plus tard trente mois apreés le jour suivant celui de la publication au Journal officiel
de I’Union européenne des réglements fixant les orientations et les spécifications techniques, les gestionnaires
de voies navigables prennent les mesures nécessaires pour satisfaire aux exigences définies a I’article D. 4411-3
et par ces reglements.

Art. D. 4411-5. - Voies navigables de France assure la coordination de la mise en place et de
I’interopérabilité des services d’information fluviale, conformément aux réglements communautaires mentionnés
a l’article D. 4411-3, sur I’ensemble des réseaux concernés par la mise en ceuvre des services d’information
fluviale et mentionnés a l’article D. 4411-7.

Voies navigables de France assure 1’échange au niveau national, ainsi que les traitements rendus nécessaires
par ces échanges, avec les gestionnaires et utilisateurs des services d’information fluviale. Il en est de méme au
niveau international avec les autorités en charge des services d’information fluviale notifiées a la Commission
européenne. Les modalités de ces échanges sont fixées par arrété du ministre chargé des transports.

Art. D. 4411-6. — Les données personnelles nécessaires a I’exploitation des services d’information fluviale
sont traitées conformément aux régles communautaires et nationales protégeant les libertés et les droits
fondamentaux des individus, notamment par les lois n° 78-17 du 6 janvier 1978 relative a I’informatique, aux
fichiers et aux libertés et n° 78-753 du 17 juillet 1978 portant diverses mesures d’amélioration des relations
entre 1’administration et le public et diverses dispositions d’ordre administratif, social et fiscal.

Art. D. 4411-7. - Les services d’information fluviale sont mis en ceuvre sur toutes les voies navigables de
classe IV et supérieure reliées a une voie navigable de classe IV ou supérieure d’un autre Etat membre de
I’Union européenne, ainsi que dans les ports situés sur ces voies navigables équipés d’installations de
transbordement pour le transport intermodal ou dont le volume annuel du trafic de fret est d’au moins

500 000 tonnes.

Le ministre chargé des transports peut étendre par arrété la mise en ceuvre d’un service d’information
fluviale a d’autres voies navigables ainsi qu’a des ports situés sur ces voies navigables.

Art. D. 4411-8. - Si la sécurité de la navigation ou les spécifications techniques correspondantes 1’exigent,
la conformité des équipements et des applications logicielles a ces exigences est certifiée par des organismes
habilités a cet effet par arrété du ministre chargé des transports, qui définit également les missions pour
lesquelles ils recoivent cette habilitation. Cette certification peut, pour certains équipements ou applications

logicielles, étre mise en ceuvre par le fabricant sous le contrdle de ces organismes.
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CHAPITRE 11

Péages fluviaux

Section unique

Péages fluviaux percus sur le domaine
confié 4 Voies navigables de France

Art. R. 4412-1. - Pour le transport public ou privé de marchandises a I’intérieur des limites du domaine
confié a Voies navigables de France mentionné a I’article L. 4412-1, le transporteur acquitte un péage pour tout
parcours utilisant le réseau fluvial. Les tarifs du péage sont fonction des caractéristiques du bateau, du trajet, de
la nature des marchandises transportées, du chargement du bateau ainsi que, le cas échéant, de la période
d’utilisation du réseau, que ce bateau releve du régime de la navigation intérieure ou de celui de la navigation
maritime.

Il est dii en sus des impdts et cotisations de toute nature que les transporteurs de marchandises doivent
acquitter par ailleurs.

Le transport de marchandises destinées a I’entretien de la voie d’eau confiée a I’établissement public n’est
pas soumis a péage.

Art. R. 4412-2. - Pour le transport public de personnes a I'intérieur des limites du domaine confié¢ a Voies
navigables de France mentionné a l’article L.4412-1, le transporteur acquitte un péage pour tout parcours
utilisant le réseau fluvial. Les tarifs du péage sont fonction des sections de voies navigables empruntées par le
transporteur, des caractéristiques du bateau, de la durée d’utilisation des voies du réseau, du trajet ainsi que, le
cas €chéant, de la période d’utilisation du réseau, que ce bateau reléve du régime de la navigation intérieure ou
de celui de la navigation maritime.

Art. R. 4412-3. - Les propriétaires de bateaux de plaisance mentionnés a I’article L. 4412-1 acquittent un
péage lorsque ces bateaux naviguent a I'intérieur des limites du domaine confié a Voies navigables de France.
Les tarifs du péage sont fonction des sections des voies navigables empruntées, des caractéristiques du bateau,
de la durée d’utilisation des voies ainsi que, le cas échéant, de la période d’utilisation du réseau, que ce bateau
releve du régime de la navigation intérieure ou de celui de la navigation maritime.

Sont toutefois exemptées du péage les personnes publiques propriétaires de bateaux utilisés, pour 1’exercice
de leurs fonctions, par les officiers de police judiciaire et agents de la force publique, les sapeurs-pompiers, les
agents de la protection civile, du service des douanes et les agents mentionnés a I’article L. 4462-4.

Art. R. 4412-4. - Les péages prévus aux articles R.4412-1 a R. 4412-3 peuvent étre établis sous la forme
de forfaits calculés selon la durée, la période d’utilisation du réseau, la portion du réseau emprunté et les
caractéristiques du bateau.

Art. R. 4412-5. - Le conseil d’administration de Voies navigables de France fixe le montant des péages
prévus aux articles R. 4412-1 a R. 4412-3, les modalités de calcul des péages forfaitaires mentionnés a I’article
R. 4412-4 ainsi que les modalités de la facturation d’office prévue aux articles R. 4462-2 a R. 4462-4.

Art. R. 4412-6. - Le péage prévu a l’article R.4412-1 est recouvré par Voies navigables de France, en
fonction des regles établies par son conseil d’administration, sur la base de la déclaration de chargement
mentionnée a ’article R. 4461-1.

N

Art. R. 4412-7. - Les transporteurs mentionnés a [’article R.4412-2 et les personnes dont 1’activité
professionnelle est la location des bateaux mentionnés a I’article R. 4412-3 doivent transmettre chaque année a
Voies navigables de France, au plus tard le 1 février, une déclaration de flotte. Cette déclaration précise
notamment le nombre, les caractéristiques des bateaux susceptibles de naviguer dans 1’année et le mode
d’acquittement des péages sur la base du tarif, réel ou forfaitaire, choisi pour chacun d’entre eux.

Art. R. 4412-8. - Les transporteurs et les personnes qui ont choisi d’acquitter les péages dus au tarif réel
doivent produire avant chaque trajet une déclaration de navigation qui précise notamment le numéro
d’immatriculation, la devise, les dates de navigation et le trajet du bateau.

Art. R. 4412-9. - La forme, les conditions de renseignement de la déclaration de flotte prévue a 1’article
R.4412-7 et de la déclaration de navigation prévue a l’article R.4412-8, leurs modalités de transmission a
Voies navigables de France ainsi que les conditions de recouvrement des péages prévus aux articles R. 4412-1
a R.4412-3 et les documents attestant du paiement des péages au tarif forfaitaire sont définis par le conseil
d’administration de Voies navigables de France.

Art. R. 4412-10. - Voies navigables de France est consulté préalablement a la fixation des péages établis
en application de I’article L. 4412-2 sur les voies d’eau reliées au réseau qui lui est confié, a I’exception de
celles qui sont gérées par des collectivités territoriales bénéficiant d’un transfert de compétence.

Art. R. 4412-11. - Les péages fluviaux prévus au profit des concessionnaires sont recouvrés par Voies
navigables de France sur le domaine qui lui est confié. L’établissement public reverse a chaque concessionnaire
le produit des péages qui correspond a I’utilisation du domaine qui lui est concédé.
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CHarrTRE 111
Cabotage fluvial

Art. R. 4413-1. - Les conditions d’application de ’article L. 4413-1 sont définies aux articles R.4462-7
a R. 4462-10.

TITRE 1II
ENTREPRISES DE TRANSPORT FLUVIAL

CHAPITRE [
Entreprises de transport fluvial de marchandises

Art. R. 4421-2. - Pour I'application du présent chapitre, est regardée comme exercant la profession de
transporteur fluvial de marchandises toute personne physique ou toute entreprise dont 1’activité, méme si elle
n’est exercée qu’a titre occasionnel, consiste a effectuer au moyen d’un bateau un transport de marchandises
pour le compte d’autrui. Est considérée comme une telle entreprise tout groupement ou coopérative de
bateliers, méme n’ayant pas la personnalité morale, ayant pour objet de passer des contrats avec des chargeurs
en vue d’en répartir I’exécution entre ses adhérents ou ses membres.

Art. R. 4421-3. - Les personnes physiques qui demandent a exercer la profession de transporteur fluvial de
marchandises doivent satisfaire aux conditions de capacité professionnelle méme si elles adhérent a un
groupement ou sont membres d’une coopérative de bateliers.

En ce qui concerne les entreprises mentionnées a ’article R. 4421-2, la condition de capacité professionnelle
susmentionnée doit étre remplie par la personne qui, dans I’entreprise, dirige effectivement et en permanence
I’activité de transport, pour compte de tiers ou, si cette direction est exercée par plusieurs personnes, par une
d’entre elles au moins.

Les dispositions du présent chapitre sont applicables a toute personne physique ou morale qui exerce son
activité de transport pendant une durée déterminée comme sous-traitant d’une autre entreprise de transport
fluvial. Elles ne le sont pas aux exploitants de bacs ou de bateaux dont le port en lourd a I’enfoncement
maximum est inférieur ou égal a 200 tonnes.

Art. R. 4421-4. - La condition de capacité professionnelle prévue au présent chapitre fait 1’objet d’une
attestation délivrée :

1° Soit aux personnes titulaires d’un diplome de I’enseignement supérieur sanctionnant une formation qui
permette d’assurer la direction d’une entreprise de transport ou d’un diplome d’enseignement technique
sanctionnant une formation qui prépare aux activités de transport ;

2° Soit aux personnes qui ont exercé pendant au moins trois années consécutives des fonctions de direction
ou d’encadrement dans une entreprise de transport fluvial de marchandises ou dans une autre entreprise, si
I’activité qu’elles y ont exercée releve du domaine des transports ;

3¢ Soit aux personnes qui ont satisfait aux épreuves d’un examen permettant d’apprécier leurs aptitudes
professionnelles.

Sont définies par arrété du ministre chargé des transports les modalités d’application du présent article,
notamment la liste des dipldmes mentionnés au 1°, 'appréciation de I’expérience professionnelle prise en
compte au 2° et les modalités de I’examen permettant d’apprécier les aptitudes professionnelles mentionnées
au 3e.

Art. R. 4421-5. - Par dérogation a D’article R. 4421-3, I’exploitation peut &tre poursuivie a titre provisoire
pendant une période maximum d’un an, prorogeable de six mois au plus, en cas de déces ou d’incapacité
physique ou légale de la personne physique exercant 1’activité de transporteur.

En cas de départ du titulaire de I’attestation de capacité, 1’entreprise peut continuer d’exercer son activité
jusqu’au recrutement d’un remplacant dans un délai n’excédant pas six mois.

La poursuite, a titre définitif, de 1’exploitation, par une personne ayant une expérience pratique d’au moins
trois ans dans la gestion de cette exploitation, peut toutefois &tre autorisée a titre exceptionnel et en vue de
répondre a de graves difficultés familiales ou sociales.

Art. R. 4421-6. - Toute décision de rejet d’une demande d’attestation de capacité de transporteur fluvial de
marchandises est motivée. Elle est notifiée a I'intéressé avec I’indication des voies et des délais de recours
ouverts par les lois et reglements.

Art. R. 4421-7. - Lorsqu’il n’est plus satisfait aux conditions énoncées aux articles R. 4421-3 et R. 4421-4,
I’autorisation d’exercer la profession de transporteur fluvial de marchandises est retirée par une décision
motivée, prise apres que l’'intéressé a été en mesure de présenter ses observations.

Art. R. 4421-8. - Sont reconnues comme preuve satisfaisante de la capacité professionnelle des intéressés
les attestations délivrées par les autorités des autres Etats membres des lors qu’elles ont un objet conforme a
celui de l’article R. 4421-4.
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CHaAPITRE I
Entreprises de transport fluvial de personnes

Le présent chapitre ne comprend pas de dispositions réglementaires.

TITRE III
BATELLERIE ARTISANALE

CHAPITRE [
Entreprises de la batellerie artisanale

Art. R. 4431-1. - L’immatriculation au registre des entreprises de la batellerie artisanale prévue a 1’article
L. 4431-1 et I’inscription au registre des patrons et compagnons bateliers mentionné a I’article L. 4432-1 ainsi
que la radiation de ces registres sont opérées par le président du conseil d’administration de la Chambre
nationale de la batellerie artisanale.

Une commission présidée par le ministre chargé des transports ou son représentant et composée en nombre
égal de membres désignés par le conseil d’administration de la Chambre nationale de la batellerie artisanale et
de représentants de I’Etat désignés par le ministre chargé des transports apprécie, si elle est contestée, la
régularité de ces immatriculations, inscriptions et radiations. Elle peut, a la demande du ministre ou de tout
intéressé, décider de toute immatriculation, inscription ou radiation.

En cas de partage égal des voix, la voix du président est prépondérante.

Un arrété du ministre chargé des transports détermine le nombre des membres et les regles de
fonctionnement de la commission.

Art. R. 4431-2. - Sont inscrites au registre des patrons et compagnons bateliers :
1° En qualité de patron batelier, les personnes mentionnées a I’article L. 4430-3 ;

2° En qualité de compagnon batelier, les personnes autres que celles mentionnées au 1° travaillant dans les
entreprises de batellerie artisanale et possédant une qualification professionnelle justifiée soit par la possession
du certificat de compagnon, soit par un apprentissage préalable, soit par 1’exercice prolongé du métier. Les
compagnons bateliers salariés sont inscrits a une section particuliere du registre.

Le conjoint d’un patron batelier qui apporte une collaboration effective habituelle et sans rémunération au
fonctionnement de I’entreprise et n’exerce aucune autre profession est inscrit au registre en qualité de patron
batelier dans les mémes conditions que le chef d’entreprise.

Le conjoint collaborateur remplissant les conditions fixées par I'article R. 121-1 du code de commerce fait
I’objet d’une mention au registre.

Art. R. 4431-3. - Les dispositions des articles 2, 3 et 4 du décret n° 83-316 du 15 avril 1983 relatif au
crédit a I’artisanat sont applicables aux patrons bateliers inscrits au registre de la Chambre nationale de la
batellerie artisanale.

Lorsque des préts bonifiés sont consentis a des patrons bateliers, I’arrété prévu a I’article 2 de ce décret est
pris conjointement par le ministre chargé de I’économie, des finances et du budget, par le ministre chargé des
transports et par le ministre chargé du commerce et de ’artisanat.

CHAPITRE 11

Chambre nationale de la batellerie artisanale

Section 1
Objet et missions

Art. R. 4432-1. - La Chambre nationale de la batellerie artisanale, mentionnée a 1’article L. 4432-1, est un
établissement public national a caractére administratif placé sous la tutelle du ministre chargé des transports.

Art. R. 4432-2. - Dans le cadre des missions générales conférées par D'article L.4432-1, la Chambre
nationale de la batellerie artisanale est chargée :

1° D’émettre un avis sur les projets de loi ou de décret relatifs au transport fluvial ; elle est également saisie
de toutes autres questions qui lui sont soumises par le ministre chargé des transports ;

2° De gérer tout fonds qui serait créé en vue de favoriser 1’adaptation de la capacité de la flotte artisanale ;

3¢ D’organiser ou de concourir a I’organisation de I’apprentissage et de la formation continue en vue de
favoriser la promotion professionnelle des patrons et des compagnons bateliers ;

4° De coordonner I’action des entreprises de batellerie artisanale, notamment par la création de services
communs destinés a améliorer la rentabilité, la qualité, les techniques et les méthodes de cette batellerie ;

5° De créer des institutions d’entraide et d’assistance ou de concourir a leur fonctionnement.
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Elle peut, en outre, procéder a toutes études et émettre tous veoeux sur des matieres relevant de sa
compétence, notamment sur les qualifications spécifiques aux métiers de la batellerie.

Section 2

Organisation administrative

Sous-section 1

Le conseil d’administration

Paragraphe 1
Organisation

Art. R. 4432-3. - Le conseil d’administration de la Chambre nationale de la batellerie artisanale comprend :

1° Vingt-deux membres, dont quatre exploitant un ou plusieurs bateaux dont le port en lourd est supérieur a
500 tonnes, €lus pour six ans par les patrons et compagnons bateliers non salariés inscrits au registre prévu a
I’article R. 4431-2. Ils sont renouvelés par moitié tous les trois ans ;

2° Un membre élu pour trois ans par les compagnons bateliers salariés inscrits dans la section particuliere du
registre prévue a l'article R. 4431-2 relative aux compagnons bateliers salariés. Ce nombre est porté a deux
lorsque la proportion des compagnons bateliers salariés dépasse 10 % du nombre total des patrons et des
compagnons bateliers salariés et non salariés.

Le mandat des membres du conseil d’administration est renouvelable.

Art. R. 4432-4. - Les membres du conseil d’administration sont élus au scrutin plurinominal direct a un
tour selon les modalités suivantes :

1° En ce qui concerne les membres élus par les patrons et les compagnons bateliers non salariés :
Peuvent seuls étre candidats les patrons ou les compagnons bateliers non salariés inscrits au registre prévu a
I’article R. 4431-2.

L’ensemble des candidats est porté sur deux listes distinctes dont I'une comprend ceux qui exploitent un ou
plusieurs bateaux dont le port en lourd est supérieur a 500 tonnes. Ces listes sont établies par ordre
alphabétique. Leur publicité est assurée dans les conditions fixées par 1'arrété prévu au dernier alinéa.

Chaque électeur choisit, au plus, quatre candidats sur la liste de ceux exploitant un ou plusieurs bateaux de
plus de 500 tonnes et, au plus, dix-huit candidats sur 1’autre liste.

Sont proclamés élus :

a) Sur la premiere liste, les quatre candidats ayant obtenu le plus de voix ;
b) Sur la seconde, les dix-huit candidats ayant obtenu le plus de voix.

Si deux ou plusieurs candidats de la méme liste obtiennent le méme nombre de voix, le ou les plus jeunes
sont proclamés élus ;

2° En ce qui concerne le ou les membres élus par les compagnons bateliers salariés :

Peuvent seuls étre candidats les compagnons bateliers salariés inscrits au registre prévu a Iarticle R. 4431-2.
Le vote par correspondance est autorisé.
Un arrété du ministre chargé des transports fixe les modalités d’organisation du scrutin.

Art. R. 4432-5. - 1l est pourvu au remplacement des membres décédés ou démissionnaires lors du prochain
renouvellement.

Toutefois, lorsque le conseil d’administration est réduit a moins de dix-sept membres par 1’effet de vacances
survenues pour une cause quelconque, il est procédé a des €lections complémentaires dans le délai de deux mois
a compter de la vacance qui a eu pour effet de faire descendre le nombre des membres au-dessous de dix-sept.

Dans I’année qui préceéde un renouvellement partiel, les élections complémentaires sont reportées a la date de
ce renouvellement.

Les membres élus a la faveur des dispositions susmentionnées ne demeurent en fonctions que jusqu’'a
I’expiration de la durée du mandat confié a leurs prédécesseurs.

Art. R. 4432-6. - Le ministre chargé des transports détermine par arrété les organisations syndicales les
plus représentatives de la profession appelées a désigner chacune aupres du conseil d’administration et pour
une durée de trois ans un représentant qui siége avec voix consultative. Le nombre de ces représentants ne peut
étre supérieur a dix. Ils sont remplacés dans les mémes conditions lorsqu’ils perdent la qualité au titre de
laquelle ils ont été désignés.
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Paragraphe 2
Fonctionnement

Art. R. 4432-7. - Le conseil d’administration élit en son sein un bureau qui comprend au moins un
président, un trésorier et un secrétaire. Les membres du bureau sont élus au vote secret par un scrutin distinct
pour chaque poste. L’élection a lieu a la majorité absolue des suffrages exprimés au premier tour et, le cas
échéant, au second tour. S’il y a lieu de procéder a un troisiéme tour, la majorité relative suffit.

Le conseil d’administration établit, sur proposition du bureau, son réglement intérieur, qui est transmis, pour
approbation, au ministre chargé des transports.

Art. R. 4432-8. - Le conseil d’administration se réunit, sur la convocation de son président, au moins
trois fois par an. Il se réunit également a la demande du ministre chargé des transports ou si la moitié de ses
membres le demandent.

Art. R. 4432-9. - Les convocations sont adressées au moins quinze jours avant chaque séance du conseil
d’administration. Elles précisent I’ordre du jour, qui est fixé par le président du conseil d’administration et qui
doit comporter, notamment, les questions dont le commissaire du Gouvernement a demandé I’inscription.

Les convocations sont également adressées au commissaire du Gouvernement, au contréleur budgétaire et a
I’agent comptable. Ceux-ci assistent aux réunions du conseil avec voix consultative.

Art. R. 4432-10. - Le conseil d’administration délibere sur les missions énumérées aux articles L. 4432-1 et

R. 4432-2. 1l peut déléguer une partie de ses attributions a son président.

Il ne peut valablement délibérer que lorsque la moitié au moins de ses membres en exercice sont présents. Si
cette condition n’est pas remplie, les membres sont convoqués pour une nouvelle réunion au cours de laquelle
le conseil peut délibérer quel que soit le nombre des membres présents.

Les délibérations sont prises a la majorité absolue des votants. En cas de partage égal, la voix du président
est prépondérante.

Les proces-verbaux sont signés par le président et par le secrétaire. Ils font mention des personnes présentes.
Art. R. 4432-11. - Les membres élus du conseil d’administration sont remboursés de leurs frais de
transport, d’hébergement et de restauration, au titre des déplacements accomplis dans I’exercice de leur mandat,

dans les conditions et selon les modalités fixées par arrété conjoint du ministre chargé des transports et du
ministre chargé du budget.

Art. R. 4432-12. - Le président et les membres élus du conseil d’administration peuvent également se voir
attribuer des indemnités de fonctions au titre de leurs activités au sein de ce conseil. Le montant et les
modalités d’attribution de ces indemnités sont déterminés, selon les fonctions exercées, par I'arrété prévu a
I’article R. 4432-11.

Art. R. 4432-13. - En cas de faute grave, il peut étre mis fin aux fonctions du président et des autres
membres du bureau par décret pris sur proposition du ministre chargé des transports.

Sous-section 2

Le président

Art. R. 4432-14. - Le président du conseil d’administration a autorité sur I’ensemble des personnels de
I’établissement public.

Il est ordonnateur des dépenses et des recettes.
Il représente 1’établissement en justice et dans les actes de la vie civile.
Il recrute, gere et licencie le personnel de I’établissement.
Il signe les baux et conventions.

Apres accord du bureau, il peut déléguer une partie de ses attributions a un secrétaire général nommé par ses
soins et placé sous son autorité.

Section 3
Gestion financiére et comptable

Art. R. 4432-15. - La Chambre nationale de la batellerie artisanale est soumise aux dispositions des titres I
et III du décret n° 2012-1246 du 7 novembre 2012 relatif a la gestion budgétaire et comptable publique.

Art. R. 4432-16. - Les délibérations portant sur le budget et le compte financier sont exécutoires dans les
conditions prévues par le titre III du décret n° 2012-1246 du 7 novembre 2012 relatif a la gestion budgétaire et
comptable publique.

Section 4
Ressources de I’établissement

Art. R. 4432-17. - Les ressources de la Chambre nationale de la batellerie artisanale comprennent
notamment :



27 mars 2013 JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE FRANCAISE Texte 47 sur 168

1° Le produit de la taxe prévue a I’article L. 4432-3 et des autres taxes qui viendraient a €tre créées au profit
de 1’établissement ;

2° Les subventions de I’Etat et d’autres personnes de droit public ;

3¢ Le produit des emprunts que 1’établissement public est autorisé a contracter par décision conjointe du
ministre chargé des transports et du ministre chargé de I’économie, des finances et du budget ;

4 Le produit des rémunérations pour services rendus ;
5° Les revenus des biens et valeurs lui appartenant ;
6° Les dons et legs.

Section 5
Controéle de I’Etat

Art. R. 4432-18. - Un commissaire du Gouvernement est nommé par arrété du ministre chargé des
transports.

Il peut faire opposition a toute délibération du conseil d’administration dans un délai de dix jours a compter
du jour ou il en a regu notification. L’opposition est levée de plein droit si elle n’est pas confirmée par le
ministre chargé des transports dans un délai d’un mois a compter du jour ou le président du conseil
d’administration a regu notification de cette opposition.

TITRE IV
COURTIERS DE FRET FLUVIAL

CHAPITRE UNIQUE

Art. R. 4441-2. - Le courtier de fret fluvial établi en France doit étre inscrit au registre des courtiers de fret
fluvial.

Les divers établissements de I’entreprise sont mentionnés au registre des courtiers de fret fluvial. Le registre
est ouvert au public. La composition du dossier de demande d’inscription est définie par arrété du ministre
chargé des transports.

Par dérogation aux alinéas précédents, les ressortissants légalement établis dans un autre Etat membre de
I’Union européenne ou un autre Etat partie a 1’accord sur I’Espace économique européen sont dispensés de
I’obligation d’inscription au registre pour exercer en France I’activité de courtier en fret fluvial a titre
temporaire.

Art. R. 4441-3. - 1l est justifié de la capacité professionnelle requise pour 1’inscription au registre par une
attestation dont doit &étre titulaire la personne assurant la direction permanente et effective de ’entreprise ou la
personne chargée au sein de I’entreprise de I’activité mentionnée a I’article L. 4441-1.

Le nom et les fonctions de cette personne sont mentionnés au registre.

Art. R. 4441-4. - L’attestation de capacité professionnelle mentionnée a I’article R. 4441-3 est délivrée aux
personnes répondant a ’une des conditions suivantes :

1° La possession d’un diplome de [I’enseignement supérieur sanctionnant une formation juridique,
économique, comptable, commerciale ou technique préparant a la gestion d’une entreprise, ou d’un diplome
d’enseignement technique sanctionnant une formation qui prépare aux activités de transport ;

2° L’exercice pendant au moins trois années consécutives de fonctions de direction ou d’encadrement, a
condition que ces fonctions n’aient pas pris fin depuis plus de trois ans a la date de la demande d’attestation de
capacité professionnelle, soit dans une entreprise exercant les activités mentionnées a I’article L. 4441-1 ou
dans une entreprise de transport fluvial de marchandises, soit dans une autre entreprise si ’activité ainsi
exercée releve du domaine des transports.

Art. R. 4441-5. - La condition d’honorabilité requise pour I’inscription au registre est remplie dés lors que
le demandeur ne se trouve pas frappé d’une interdiction d’exercer une profession industrielle et commerciale et
inscrit, a ce titre, au fichier mentionné au chapitre VIII du titre II du livre I de la partie 1€gislative du code de
commerce.

Art. R. 4441-6. - Toute personne n’ayant pas la nationalit¢é d’un Etat membre de 1’Union européenne ni
d’un autre Etat partie a ’accord sur I’Espace économique européen peut étre inscrite au registre a la condition
d’étre ressortissant d’un Etat avec lequel la France ou I’Union européenne ont conclu un accord de réciprocité
permettant son établissement sur le territoire national et dans les conditions définies par cet accord.

Art. R. 4441-7. - Les courtiers de fret fluvial possédant le certificat d’inscription au registre ou bénéficiant
de la dérogation prévue a l’article R. 4441-2 sont habilités a effectuer toute opération de courtage sur le
territoire métropolitain. Ce certificat est personnel et incessible.

En cas de transmission ou de location du fonds de commerce, le bénéficiaire de la transmission ou le
locataire, s’il est établi en France, doit demander une nouvelle inscription, en justifiant qu’il satisfait aux
conditions énoncées au présent chapitre. S’il s’agit d’une location de fonds de commerce, le certificat
d’inscription qui est délivré au locataire mentionne le nom du bailleur.
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Art. R. 4441-8. - Tout changement de nature a modifier la situation de I’entreprise au regard des regles
auxquelles est subordonnée I'inscription au registre doit étre porté a la connaissance de I’autorité compétente
pour procéder a cette inscription dans un délai maximum d’un mois sous peine de radiation dans les conditions
prévues a I'article R. 4441-9.

Art. R. 4441-9. - Sous réserve des dispositions de I’article R. 4441-10, la radiation du registre des courtiers
de fret fluvial est prononcée lorsque les conditions requises pour I’inscription ne sont plus satisfaites. La
radiation ne peut étre prononcée qu’apres une mise en demeure restée sans effet, invitant I’entreprise a
régulariser dans un délai de trois mois sa situation au regard de la condition a laquelle il a cessé d’étre satisfait.

Art. R. 4441-10. - Lorsque le titulaire de I’attestation de capacité professionnelle décede ou se trouve dans
I’incapacité physique ou légale de gérer ou de diriger I’entreprise, la poursuite de I’activité peut étre autorisée
pendant une période maximum d’un an a compter du jour du déces ou de I’incapacité, sans qu’il soit justifié¢ de
la capacité professionnelle d’une autre personne. Ce délai peut, a titre exceptionnel, étre prorogé de six mois
par décision motivée du préfet.

En cas de départ du titulaire de I’attestation de capacité professionnelle, 1’entreprise peut continuer d’exercer
son activité jusqu’au recrutement d’un remplacant dans un délai n’excédant pas six mois.

Art. R. 4441-11. - Toute modification portée au registre mentionné a I’article R. 4441-2 fait I’objet d’une
notification par I’autorité responsable de la tenue du registre, dans un délai de quinze jours, a la Chambre
nationale de la batellerie artisanale et & Voies navigables de France.

TITRE V

CONTRATS RELATIFS AU TRANSPORT
DE MARCHANDISES
CHAPITRE [

Le contrat de transport

Section 1
Dispositions générales

Art. D. 4451-1. - Le chargement et le déchargement ne sont considérés comme terminés que lorsque le
transporteur a regu a bord la lettre de voiture avec ou sans réserve, diiment signée de I’expéditeur ou du
destinataire ou de leur mandataire.

La lettre de voiture, accompagnant obligatoirement le chargement, doit étre conforme a un modele type fixé
par arrété du ministre chargé des transports.

Section 2
Contrats types

Art. D. 4451-2. - Le contrat type pour les transports fluviaux de marchandises ayant pour objet de mettre a
la disposition exclusive d’un donneur d’ordre un ou plusieurs bateaux et leur équipage pour une durée
déterminée, dit « contrat a temps », mentionné aux articles L. 4451-1 et L. 4451-2, figure en annexe au présent
livre.

Art. D. 4451-3. - Le contrat type pour les transports fluviaux de marchandises ayant pour objet le transport
d’un tonnage déterminé, dit « contrat au tonnage », mentionné aux articles L. 4451-1 et L. 4451-2, figure en
annexe au présent livre.

Art. D. 4451-4. - Le contrat type pour les transports fluviaux de marchandises ayant pour objet un seul
voyage ou des voyages multiples, dit « contrat de voyages simple ou multiples », mentionné aux articles
L. 4451-1 et L. 4451-2, figure en annexe au présent livre.

CHAPITRE I
Contrats de sous-traitance

Art. D. 4452-1. - Le contrat ayant pour objet de sous-traiter un transport fluvial de marchandises, dit
« contrat de sous-traitance », mentionné a I’article L. 4452-1, prend obligatoirement la forme d’un des contrats
de transport mentionnés a I’article L. 4451-1.

Art. D. 4452-2. - Le contrat type pour le contrat de sous-traitance mentionné a I’article D. 4452-1 figure en
annexe au présent livre.
CHAPITRE [II

Dispositions communes aux contrats
de transport et de sous-traitance

Le présent chapitre ne comprend pas de dispositions réglementaires.
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CHAPITRE [V

Contrat de location
d’un bateau de marchandises

Le présent chapitre ne comprend pas de dispositions réglementaires.

CHAPITRE V
Contrat d’assurance de navigation intérieure

Le présent chapitre ne comprend pas de dispositions réglementaires.

TITRE VI
CONTROLE ET DISPOSITIONS PENALES

CHAPITRE [«
Controle

Art. R. 4461-1. - La déclaration de la nature et du poids des chargements mentionnée a I’article L. 4461-1
est réalisée par une déclaration de chargement que, pour chaque transport, toute personne qui effectue un
transport fluvial de marchandises établit et transmet a 1’autorité gestionnaire du domaine public fluvial.

La déclaration de chargement est tenue a jour pour prendre en compte les variations du chargement.
Un arrété du ministre chargé des transports détermine le contenu ainsi que les modalités de délivrance des

déclarations de chargement et précise les conditions dans lesquelles elles sont établies, tenues a jour et
transmises a 1’autorité gestionnaire du domaine public fluvial.

Art. R. 4461-2. - La déclaration de chargement mentionnée a D'article R. 4461-1 est présentée, a leur
demande, aux agents mentionnés a [’article L. 4461-1. Ces agents peuvent se rendre a bord pour vérifier la
quantité et la nature des marchandises transportées.

Les documents de transport, tels que la lettre de voiture ou le connaissement, peuvent étre demandés par ces
mémes agents afin de vérifier leur concordance avec les mentions inscrites sur la déclaration de chargement
présentée.

La présentation de la déclaration de chargement et des autres documents mentionnés au deuxiéme alinéa du
présent article est faite au moment méme de la demande des agents.

Les systemes informatiques d’enregistrement de données sont admis lorsqu’ils permettent de satisfaire aux
obligations du présent article.

Art. R. 4461-3. - Lors de tout controle effectué dans les conditions prévues a Darticle L.4462-4, le
transporteur, la personne dont 1’activité professionnelle est la location de bateaux ou le propriétaire d’un bateau
de plaisance doit produire un exemplaire de la déclaration de chargement ou de la déclaration de navigation ou
le document attestant du paiement du péage forfaitaire.

Les personnes habilitées a exercer les contrdles susmentionnés peuvent demander au transporteur ayant a
produire une déclaration de chargement de présenter en outre, au moment méme de la demande, les documents
de transport, tels que la lettre de voiture ou le connaissement, afin de vérifier leur concordance avec les
mentions inscrites sur la déclaration présentée.

CHAPITRE 11

Recherche, constatation et poursuite des infractions

Section 1

Dispositions relatives aux péages fluviaux

Sous-section 1

Péages fluviaux pergus
au profit de Voies navigables de France

Art. R. 4462-1. - Les agents chargés de contrler ’acquittement des péages institués au profit de Voies
navigables de France mentionnés au 1° de I’article L.4462-4 sont commissionnés et assermentés dans les
conditions définies aux articles R. 4141-1 a R. 4141-4.

Art. R. 4462-2. - L’absence de transmission de la déclaration de chargement mentionnée a I’article
R. 4461-1, constatée, y compris postérieurement au transport, par les agents assermentés et commissionnés
mentionnés a I’article R. 4462-1 entraine la rédaction par ces agents d’un constat sur la base des éléments de
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fait dont ils disposent. Ce constat se substitue a la déclaration de chargement et entraine la facturation d’office
du montant du péage di, auquel s’ajoute une majoration dont le taux est fixé par le conseil d’administration,
dans la limite de la moitié des sommes éludées. La méme procédure s’applique en cas de déclaration inexacte.

N

Art. R. 4462-3. - L’absence de transmission, avant le 1° février, de la déclaration de flotte mentionnée a
I’article R. 4412-7, et aprés mise en demeure restée sans effet pendant quinze jours, constatée par les agents
mentionnés a l’article R. 4462-1, entraine I’établissement par le directeur général de Voies navigables de
France, a partir des éléments de connaissance de la flotte dont il dispose, d’un état qui se substitue a la
déclaration de flotte. Sur cette base, il détermine le montant du péage a acquitter selon les regles définies par le
conseil d’administration et en poursuit le recouvrement. La régularisation du défaut de paiement de tout ou
partie des acomptes forfaitaires dus au titre des péages est assortie d’une majoration dont le taux est fixé par le
conseil d’administration, dans la limite de la moitié des sommes éludées. La méme procédure s’applique en cas
de déclaration inexacte.

Art. R. 4462-4. - [’absence de transmission avant la date de départ de la déclaration de navigation
mentionnée a Darticle R. 4412-8, constatée par les agents mentionnés a l’article R. 4462-1, y compris
postérieurement au transport, entraine la rédaction par ces agents d’un constat sur la base des éléments de fait
dont ils disposent. Ce constat se substitue a la déclaration de navigation et entraine la facturation d’office du
montant du péage dfi, auquel s’ajoute une majoration dont le taux est fixé par le conseil d’administration, dans
la limite de la moitié des sommes éludées. La méme procédure s’applique en cas de déclaration inexacte.

Sous-section 2
Dispositions communes

Art. R. 4462-5. - La proposition de transaction en matiere d’infractions relatives a 1’acquittement des
péages prévue par I'article L. 4462-5 est adressée par I’autorité compétente au procureur de la République dans

N

le délai de deux mois a compter de la cloture du proces-verbal.

Elle précise la somme que I'auteur de 'infraction sera invité a payer au Trésor public et les délais dans
lesquels elle devra étre exécutée.

Art. R. 4462-6. - Lorsque le procureur de la République a donné son accord sur la proposition de
transaction, celle-ci est notifiée en double exemplaire a I’auteur de I’infraction. Ce dernier dispose d’un mois
pour I’accepter et, en ce cas, retourner un exemplaire signé de la proposition.

Section 2

Dispositions relatives au cabotage fluvial
et a immobilisation des bateaux

Art. R. 4462-7. - Dans la stricte mesure nécessaire au contrdole des durées mentionnées a [’article
L. 4413-1, les agents mentionnés a Iarticle L. 4272-1 peuvent consulter les informations issues des déclarations
effectuées au cours des douze derniers mois et au titre des transports réalisés avec le bateau concerné pour
I’établissement des péages dus en vertu des articles L. 4412-1 a L. 4412-3.

Les traitements mentionnés a 1’alinéa précédent qui portent sur des données a caracteére personnel ne peuvent
étre mis en ceuvre qu’aprés avoir été autorisés dans les conditions prévues a I’article 26 de la loi n° 78-17 du
6 janvier 1978 relative a I’informatique, aux fichiers et aux libertés.

Les transporteurs non résidents qui acquittent les péages mentionnés au premier alinéa sous la forme de
forfaits en vertu de I'article R. 4412-4 doivent étre en mesure d’attester par tout moyen du respect des durées
mentionnées a I’article L. 4413-1.

Art. R. 4462-8. - L’immobilisation prévue a I’article L. 4462-7 est ’obligation faite au conducteur ou au
propriétaire d’un bateau de maintenir ce bateau au lieu ou I'infraction a été constatée ou, si les regles relatives
au stationnement, au déchargement ou au débarquement I’exigent, en un autre lieu désigné par 1’agent ayant
constaté I’infraction.

Pendant tout le temps de I'immobilisation, le bateau demeure sous la responsabilité de son conducteur.

Art. R. 4462-9. - Lorsque l'infraction qui a motivé I’'immobilisation n’a pas cessé au moment ou 1’agent
quitte le lieu ou le bateau est immobilisé, I’agent retient le titre de navigation du bateau et rédige une fiche
d’immobilisation. 11 saisit I’agent territorialement compétent en lui remettant les deux documents précités. Un
double de la fiche d’immobilisation est remis au contrevenant.

La fiche d’immobilisation énonce les date, heure et lieu de I’immobilisation, I’infraction qui I’a motivée et le
lieu de sa constatation s’il est distinct du lieu de I’immobilisation, les éléments d’identification du bateau et du
titre de navigation retenu, les nom et adresse du contrevenant, les nom, qualité et affectation de I’agent qui la
rédige et précise la résidence de I’agent qualifié pour lever la mesure.

Art. R. 4462-10. - L’immobilisation est levée dés la cessation de ’infraction par I’agent qui 1’a prescrite
s’il est encore présent lors de la cessation de I'infraction ou par I’agent saisi dans les conditions prévues a
I’article R. 4462-9. Dans ce cas, le titre de navigation est restitué au conducteur au lieu indiqué par 1’agent qui
I’a retenu.
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L’immobilisation cesse lorsque 1’entreprise exécutant I’opération de cabotage justifie par tous moyens
appropriés et vérifiables que le bateau est réaffecté a une opération autorisée, le cas échéant apres le
déchargement ou le transbordement des marchandises ou le débarquement des personnes. Les frais qui en

résultent sont a la charge de I’entreprise exécutant 1’opération de cabotage.

CHaprITRE 11T
Sanctions pénales

Art. R. 4463-1. - Est puni de I’amende prévue pour les contraventions de la 5¢ classe le fait pour tout
transporteur, toute personne dont I’activité professionnelle est la location de bateaux ou tout propriétaire d’un
bateau de plaisance de ne pas présenter les documents mentionnés a I'article R. 4461-3 ou de présenter des
documents inexacts, sans préjudice de la rectification de droit de I’assiette du péage par les représentants
assermentés de Voies navigables de France.

TITRE VII

DISPOSITIONS SPECIFIQUES AUX TRANSPORTS
SUR LE RHIN ET LA MOSELLE

CHAPITRE [
Dispositions générales

Art. R. 4471-1. - La perception en France des péages dus pour la navigation sur la partie internationale de
la Moselle, en application de la convention du 27 octobre 1956 entre la République francaise, la République
fédérale d’Allemagne et le Grand-Duché de Luxembourg au sujet de la canalisation de la Moselle, est assurée
par Voies navigables de France, qui en remet le produit a la Société internationale de la Moselle.

CHAPITRE 11

Sanctions pénales

Section 1
Recherche, constatation et poursuite des infractions

Art. R. 4472-1. - La proposition de transaction, prévue a I’article L.4472-2, relative aux infractions
énumérées a larticle L.4472-9, est adressée par le ministre chargé des transports au procureur de la

N

République dans le délai d’un an a compter de la cloture du procés-verbal.

Elle précise la somme que I’auteur de I’infraction sera invité a payer au Trésor public et les délais dans
lesquels elle devra étre exécutée.

Art. R. 4472-2. - Lorsque le procureur de la République a donné son accord sur la proposition de
transaction, le ministre chargé des transports la notifie en double exemplaire a I’auteur de I’infraction. Ce
dernier dispose de deux mois pour I’accepter et, en ce cas, retourner un exemplaire signé de la proposition.

Section 2
Appréhension et saisie du bateau ou navire

Art. R. 4472-3. - L’appréhension du bateau ou du navire qui a servi a commettre les infractions énumérées
a l’article L. 4472-9 a lieu au moment de la constatation de I’infraction, que ce soit durant la navigation, au
mouillage ou a quai.

Les officiers et agents qui ont qualité, en application de I’article L. 4472-5, pour procéder a I’appréhension
des bateaux et des navires établissent un proces-verbal de I’appréhension et le notifient au contrevenant ou a
son préposé. Ils en adressent une copie au représentant local de Voies navigables de France territorialement
compétent.

Le proces-verbal de I’appréhension contient toutes les indications de nature a justifier I’existence de
I’infraction et la régularité de I’appréhension. Il comporte 1’indication de la date et de 1’heure de la notification
de cette mesure.

Art. R. 4472-4. - La durée d’effet de I’appréhension ne peut dépasser soixante-douze heures. La remise des
bateaux ou des navires qui ont fait I’objet d’une appréhension a I’autorité compétente pour les saisir doit
intervenir avant la fin de ce délai.

S’il décide de ne pas opérer la saisie, le représentant local de Voies navigables de France qui s’est vu
remettre un bateau ou un navire ayant fait I’objet d’une appréhension restitue le bateau ou le navire, le
mentionne sur le proces-verbal d’appréhension et en informe le procureur de la République dans le délai
prescrit a ’alinéa précédent.



27 mars 2013 JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE FRANCAISE Texte 47 sur 168

Art. R. 4472-5. - Le représentant local de Voies navigables de France compétent pour opérer la saisie
prévue par D’article L. 4472-3 est celui dans la circonscription duquel I'infraction prévue a I’article L. 4472-9 a
été commise.

Art. R. 4472-6. - La saisie peut étre opérée a tout moment, qu’il y ait eu auparavant appréhension ou non.

En cas de saisie, le représentant local de Voies navigables de France dresse proces-verbal, le notifie au
contrevenant ou a son préposé qui doit le signer, puis le transmet au procureur de la République accompagné,
le cas échéant, du proces-verbal d’appréhension. Lorsqu’il y a lieu, il informe le commettant de cette mesure.
Si le contrevenant ou son préposé refuse de signer le proces-verbal, il en est fait mention dans celui-ci.

Art. R. 4472-7. - Le représentant local de Voies navigables de France peut, aprés avoir consulté le
contrevenant ou son préposé, désigner un gardien de saisie pour la durée nécessaire au déroulement de la
procédure.

Le gardien désigné peut étre le patron ou le propriétaire du bateau ou du navire, le consignataire, I’armateur
ou toute autre personne choisie par le représentant local de Voies navigables de France.

Notification de cette désignation est faite au gardien.

Art. R. 4472-8. - La destination donnée au bateau ou au navire saisi est le port, le quai de stationnement,
le point d’amarrage ou d’ancrage déterminé par le représentant local de Voies navigables de France, qui tient
compte de la sécurité de la navigation et de celle du bateau ou du navire saisi, des colts entrainés par son
acheminement et son séjour et, s’il y a lieu, des difficultés de liaison du gardien de saisie.

Art. R. 4472-9. - La destination du bateau ou du navire et les autres modalités de la saisie sont fixées
aprés consultation du contrevenant ou de son préposé.

Art. R. 4472-10. - Le proces-verbal de saisie contient toutes les indications de nature a justifier 1’existence
de Dinfraction et la régularité de la saisie. Il fait mention, s’il y a lieu, du gardien de saisie désigné. Il
comporte une estimation du bateau ou du navire saisi ainsi qu’un état des frais résultant des différentes
opérations requises par la procédure. Il mentionne également la destination donnée au bateau ou au navire et
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les opérations requises a cette fin.

Le proces-verbal de saisie indique si les souhaits exprimés par le contrevenant ou son préposé en ce qui
concerne 1’organisation de la saisie ont été pris en compte et, le cas échéant, les raisons pour lesquelles ils ne
I’ont pas été.

Il est adressé au juge d’instance dans un délai qui ne peut excéder soixante-douze heures.

Art. R. 4472-11. - Lors de la notification du proceés-verbal de saisie du bateau ou du navire, le représentant
local de Voies navigables de France informe le contrevenant ou son préposé de la possibilité d’obtenir du juge
d’instance du lieu de la saisie la mainlevée de la saisie contre le dépdt d’un cautionnement.

Dans le cas ot il a désigné un gardien de saisie, le représentant local de Voies navigables de France en fait
la mention dans la requéte qu’il adresse au juge d’instance aux fins de confirmation de la saisie.

Art. R. 4472-12. - Quand il a été décidé de mettre fin a la saisie, soit par le représentant local de Voies
navigables de France, soit par le juge d’instance, que la saisie soit ou non remplacée par le dépdt d’un
cautionnement, le représentant local de Voies navigables de France notifie cette décision au contrevenant ou a
son préposé, en I’accompagnant de I’indication des modalités pratiques de restitution du bateau ou du navire.

Cette restitution donne lieu a un proces-verbal de restitution, signé si possible par le contrevenant ou son
préposé, et transmis par le représentant local de Voies navigables de France au juge d’instance. Si le
contrevenant ou son préposé refuse de signer le proces-verbal, il en est fait mention dans celui-ci.

Art. R. 4472-13. - Le cautionnement est restitué des que le contrevenant ou son préposé a satisfait aux
obligations découlant de I’infraction commise.

ANNEXES

CONTRAT TYPE MENTIONNE A L’ARTICLE D. 4451-2,

N

DIT « CONTRAT A TEMPS »

Article 1

Objet et domaine d’application du contrat a temps

Le présent contrat a pour objet de mettre a disposition exclusive d’un donneur d’ordre, pour une période
déterminée, un bateau propriété ou mis a disposition d’un entrepreneur de transport et conduit par lui-méme ou
son préposé.

Cette mise a disposition a pour but le transport des marchandises qui lui sont confiées par le donneur
d’ordre.

Le présent contrat est établi conformément aux dispositions des articles L. 1432-12, L. 4451-1 et L. 4451-2
du code des transports.
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Il s’applique de plein droit a défaut de convention écrite définissant les rapports entre les parties au contrat
sur les matieres mentionnées a I’article L. 1432-2.

Article 2
Définitions

2.1. Donneur d’ordre.

On entend par donneur d’ordre la partie qui est engagée par le contrat de transport vis-a-vis de I’entrepreneur
de transport, qu’elle soit intervenue personnellement ou qu’elle ait été représentée par un mandataire.

2.2. Mandataire.

Le donneur d’ordre peut étre représenté par un mandataire. Les instructions données par un mandataire
engagent le donneur d’ordre de la méme fagon que s’il était intervenu directement. De méme, le donneur
d’ordre peut se prévaloir contre [’entrepreneur de transport des droits attachés aux interventions de son
mandataire.

2.3. Durée du contrat.

Le contrat prend fin a la date convenue par les parties ou a la fin du dernier voyage en cours a cette date.
Toutefois, si ce dernier voyage compromet la réalisation d’engagements pris antérieurement par 1’entrepreneur
de transport, ce dernier peut refuser ledit voyage. Dans ce cas, le contrat prend fin a la date demandée de
chargement de ce dernier transport.

2.4. Unité de charge.

Objet ou ensemble matériel composé de plusieurs objets, quels qu’en soient les dimensions et le volume,
constituant une charge unitaire (carton, caisse, palette cerclée ou filmée) lors de la remise a I’entrepreneur de
transport par le donneur d’ordre, que le contenu en soit ou non détaillé dans le document de transport.

2.5. Jours non ouvrables.

Les jours non ouvrables sont le dimanche et les jours légalement fériés. En outre, les autres jours de
fermeture hebdomadaire de [I’établissement ou doit s’effectuer la prise en charge ou la livraison de la
marchandise sont considérés comme jours non ouvrables si I’entrepreneur de transport en est diment avisé par
le donneur d’ordre avant la conclusion du contrat de transport.

2.6. Mise a quai.

Date et plage horaire (0O heure-12 heures, 12 heures-24 heures) auxquelles I’entrepreneur de transport s’est
engagé a mettre son bateau a quai, navire ou autre installation désignée par le donneur d’ordre en vue de
I’exécution des opérations de chargement ou déchargement.

2.7. Poste d’attente.

Endroit désigné a D'entrepreneur de transport par le donneur d’ordre ou les autorités portuaires pour
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stationner en attendant que le poste de mise a quai soit disponible.

2.8. Comptage.

Dénombrement contradictoire des colis ou unités de charge embarqués et débarqués, au moment de
I’embarquement et du débarquement.

2.9. Jaugeage.

Relevé contradictoire des échelles du bateau, avant et aprés chargement et déchargement.

2.10. Freinte de route.

Toute diminution, au cours du temps, de poids ou de volume de la marchandise, inhérente a la nature de
celle-ci, constitue une freinte de route.

2.11. Temps conventionnel de parcours.

Le temps conventionnel de parcours est fixé par référence a un tableau tenu a jour par Voies navigables de
France. Ce tableau tient compte des vitesses praticables, des caractéristiques des voies empruntées et des
réglementations en vigueur.

Article 3

Données nécessaires a [’exécution du contrat

3.1. Données fournies par le donneur d’ordre.

Il incombe au donneur d’ordre de fournir a I’entrepreneur de transport les indications suivantes :

les dates de prise d’effet et de fin du contrat ;

les noms et adresses de I’expéditeur et du destinataire ;

— la ou les voies empruntées, en précisant les points ou zones de chargement et de déchargement sur la ou
les voies empruntées ;

les caractéristiques des installations de chargement et de déchargement qui doivent étre compatibles avec
les caractéristiques des bateaux ;
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— la nature des marchandises, leurs caractéristiques de volume et leurs dimensions, leur caractére périssable
ou dangereux et les précautions a prendre pour leur transport ainsi qu'une mention précisant la freinte
éventuelle compte tenu des usages en vigueur ;

— le poids de la marchandise, 1’entrepreneur de transport n’en étant toutefois garant que s’il y a eu jaugeage,
tel que défini par I’article 2.9 ci-dessus, demandé par le donneur d’ordre et effectué contradictoirement en
présence de I’entrepreneur de transport et d’un représentant du donneur d’ordre ou du destinataire ;

— le nombre de colis et/ou d’unités de charge, I’entrepreneur de transport n’en étant toutefois garant que s’il
y a eu comptage tel que défini au point 2.8 ci-dessus, demandé par le donneur d’ordre et effectué
contradictoirement en présence de I’entrepreneur de transport et d’un représentant du donneur d’ordre
et/ou du destinataire ;

— toute autre modalité d’exécution du contrat.

Le donneur d’ordre doit également informer I’entrepreneur de transport des particularités non apparentes de

la marchandise susceptibles d’avoir une incidence sur la bonne exécution du transport.

Il supporte vis-a-vis de I’entrepreneur de transport toutes les conséquences d’une fausse déclaration sur les
caractéristiques du chargement ou d’une absence de déclaration ayant eu pour effet, entre autres, de lui laisser
ignorer le caractere dangereux ou frauduleux des marchandises transportées, y compris les dommages
occasionnés au bateau.

3.2. Données fournies par I’entrepreneur de transport.

Il incombe a I’entrepreneur de transport de fournir au donneur d’ordre, au plus tard au moment de la
conclusion du contrat, les caractéristiques techniques du bateau qu’il met a sa disposition (longueur, largeur,
dimensions utiles des cales, tirant d’air, tirant d’eau, port en lourd aux enfoncements communs, cubage,
puissance moteur [CV ou kW]) ainsi que la liste des voies d’eau sur lesquelles le bateau est autorisé a naviguer
avec et sans pilote et les éventuelles habilitations de I’entrepreneur de transport et du bateau.

Article 4

Matériel de transport

L’entrepreneur de transport s’engage a effectuer les transports qui lui seront confiés a 1’aide de matériel en
bon état de navigabilité et de propreté, conforme aux réglementations en vigueur, et a le maintenir dans cet état
pendant toute la durée du contrat, le donneur d’ordre pouvant exiger que les documents attestant de la
conformité avec lesdites réglementations lui soient présentés.

Article 5

Rémunération de la prestation
liée a l'exécution du contrat

5.1. Nature du prix.
Les prix sont fixes pour la durée du contrat.

5.2. Eléments du prix.

Sont prises en considération pour le calcul du prix les charges fixes résultant de la mise a disposition du ou
des bateaux utilisés et de 1’équipage ainsi que les charges variables liées a I’exécution des transports. Le prix
n’est pas exprimé en fonction du tonnage transporté.

Le prix du transport initialement convenu est révisé en cas de variations significatives des charges de
I’entreprise de transport, qui tiennent a des conditions extérieures a cette derniere, tel notamment le prix des
carburants, et dont la partie demanderesse justifie par tous moyens. Cette révision est de droit pour couvrir la
variation des charges de carburant liée a la variation du prix du carburant dans les conditions et selon les
modalités fixées aux articles L.4451-4 et L.4451-5 du code des transports.

Les prestations supplémentaires ou annexes, les péages et redevances maritimes ainsi que la prime
d’assurance responsabilité du transporteur s’ajoutent a ce fret principal.

Les modalités exactes du calcul du prix, le débiteur et I’'unité de temps prise en compte pour les réglements
sont indiqués au plus tard au moment de la conclusion du contrat.

En contrepartie de la perception du prix tel que défini au présent article, 1’entrepreneur de transport n’est
tenu qu’a la fourniture du bateau, de son équipage et au transport de la marchandise entre les ports désignés a
I’exclusion de toute prestation supplémentaire ou annexe, et a I’intérieur de I’amplitude horaire de navigation
fixée par les réglements particuliers de police des voies empruntées et des horaires de travail fixés par le
reglement des installations de chargement et de déchargement.

5.3. Prestations supplémentaires ou annexes.

Les prestations supplémentaires ou annexes effectivement fournies par I’entrepreneur de transport sont
rémunérées en sus du prix et font I’objet d’une facturation distincte. Entrent notamment dans le cadre de ces
prestations :

— les frais de chargement et de déchargement ;

— les frais d’arrimage ;
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les frais de relevé d’échelles lorsque ceux-ci sont effectués par un tiers ;

I’indemnité de comptage des colis ;

— l'indemnité de bachage et de débachage ;

le colit de la protection particuliere des marchandises ;

les frais d’assurance de la marchandise ;

les frais de nettoyage des cales et d’élimination des résidus de cargaison a 1’issue du transport ;

les frais de pilotage maritime ;

— l'indemnité pour heures effectuées en dépassement des horaires conformément aux dispositions de
Particle 13.

Tous ces prix sont exprimés hors taxes.

Article 6

Modalités de paiement

La rémunération de I’entrepreneur de transport telle que définie a I’article 5 est exigible par mois.

A moins qu’il n’ait été€ réglé au moment de 1’enlévement ou de la livraison, ce prix est payable a réception
de la facture de I’entrepreneur de transport présentée par mois. Le donneur d’ordre est garant de son
acquittement. Tout retard dans le paiement entraine de plein droit le versement d’intéréts au taux légal, sans
préjudice de la réparation éventuelle, dans les conditions du droit commun, de tout autre dommage résultant
directement de ce retard.

Article 7

Modification du contrat

Toute instruction nouvelle du donneur d’ordre par rapport aux dispositions convenues a 1’article 3.1 donne
lieu a ajustement du contrat.

Article 8

Résiliation du contrat

La résiliation du contrat avant sa date d’échéance peut intervenir a tout moment a la demande de ’une ou
I’autre des parties moyennant le respect d’un préavis de cinq jours par mois du contrat initial, notifié par écrit
avec accusé de réception.

Dans ce cas, la partie a ’origine de la résiliation devra verser a I’autre partie une indemnité égale a 50 % de
la rémunération prévue par le contrat initial pour la période restant a couvrir.

Article 9

Assurances

L’entrepreneur de transport, responsable de la cargaison qui lui est confiée, est tenu de faire couvrir sa
responsabilité d’entrepreneur de transport par une société d’assurance.

La prime d’assurance correspondante doit obligatoirement figurer dans le décompte des frais
supplémentaires.

A défaut de déclaration de valeur des marchandises, I’entrepreneur de transport assure sa responsabilité au
niveau des limitations prévues a I’article 17.1.

Article 10

Documents de transport

Sur la base des indications mentionnées a ’article 3 et fournies par écrit ou par tout autre procédé en
permettant la mémorisation, il est établi un document de transport qui matérialise ’accord des parties.

Le document de transport (lettre de voiture et sa copie ou connaissement original non négociable)
accompagne la marchandise. Il est remis a I’entrepreneur de transport dés la fin du chargement et porte les
dates et heures de début et de fin de I’opération de chargement ainsi que, le cas échéant, les réserves motivées
de I’entrepreneur de transport, du donneur d’ordre ou de son représentant au chargement.

L’entrepreneur de transport remet le document au destinataire désigné contre la décharge donnée par ce
dernier sur la lettre de voiture (primatum) ou sur le connaissement original non négociable. Le document de
transport mentionne en outre les jours et heures d’arrivée du bateau a destination, du début et de la fin des
opérations de déchargement et éventuellement les réserves motivées au déchargement.
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Article 11

Conditionnement, emballage
et étiquetage des marchandises

Lorsque la nature de la marchandise ou de 1'unité de charge employée le nécessite, celle-ci doit étre
emballée, conditionnée, marquée, contremarquée ou étiquetée de facon qu’elle puisse supporter un transport
dans les conditions normales et qu’elle ne constitue pas une cause de danger :

pour le personnel navigant ou de manutention ;
pour le bateau ;

pour les marchandises transportées ;

pour les tiers.

Les mentions portées sur les étiquettes doivent correspondre a celles du document de transport.

Le donneur d’ordre répond de toutes les conséquences résultant d’une absence, d’une insuffisance ou d’une
défectuosité du conditionnement, de 1’emballage, du marquage ou de 1’étiquetage.

L’absence de réserves portées sur le document de transport par I’entrepreneur de transport se rapportant aux
points précédents lors de la prise en charge de la marchandise ne vaut pas renonciation a invoquer
ultérieurement 1’absence, I’insuffisance ou la défectuosité du conditionnement, de I’emballage, du marquage ou
de I’étiquetage.

Article 12

Chargement, arrimage, conservation de la marchandise,
protection contre les intempéries, déchargement

12.1. Chargement, calage, arrimage.

L’exécution des opérations de chargement, calage et arrimage de la marchandise incombe au donneur d’ordre
ou a son représentant. L.’entrepreneur de transport est tenu de fournir au donneur d’ordre ou a son représentant
les indications nécessaires a la bonne exécution du chargement et de surveiller ou de faire surveiller ces
opérations.

Si lesdites opérations sont de nature a compromettre la conservation des marchandises, la navigabilité du
bateau ou la sécurité en général, I’entrepreneur de transport demande I’interruption des opérations en cours ou
la réfection du chargement dans des conditions satisfaisantes ; en cas de refus de prise en charge, celui-ci doit
étre explicitement motivé.

12.2. Conservation de la marchandise.

L’entrepreneur de transport procede, avant le départ, a la reconnaissance extérieure du chargement,
relativement a la conservation de la marchandise.

En cas de défectuosité apparente de nature a porter atteinte a cette conservation, il porte des réserves
motivées sur le document de transport. Dans 1’hypotheése ou le donneur d’ordre ou son représentant n’accepte
pas ces réserves, I’entrepreneur de transport peut refuser la prise en charge des marchandises.

L’entrepreneur de transport est exonéré de la responsabilité résultant de la perte ou de I'avarie de la
marchandise survenant pendant le transport lorsqu’il a émis des réserves motivées, visées par le donneur
d’ordre ou son représentant, sur la lettre de voiture ou le connaissement. Le visa ne vaut pas acceptation de la
validité des réserves, mais constat de leur existence.

L’absence de réserves sur la lettre de voiture ou le connaissement se rapportant aux points précédents ne
vaut pas renonciation de la part de I’entrepreneur de transport a invoquer ultérieurement la défectuosité non
apparente du chargement.

En cas de chargement & plusieurs endroits successifs, 1’entrepreneur de transport s’assure en liaison avec le
donneur d’ordre que tout nouveau chargement ne porte pas atteinte aux marchandises déja chargées.

12.3. Protection contre les intempéries.

Le donneur d’ordre peut exiger une protection particuliere des marchandises contre les intempéries autre que
la couverture par écoutilles. Ces moyens de protection particuliers sont fournis par I’entrepreneur de transport.
Dans ce cas, I’expéditeur et le destinataire doivent mettre en place les moyens nécessaires en personnel et en
matériel afin d’aider I’entrepreneur de transport a exécuter les opérations de mise en place et d’enlévement des
moyens particuliers.

Toutefois, I'entrepreneur de transport n’est pas responsable des dommages causés par les intempéries aux
marchandises transportées en pontée lorsque ce mode de chargement a ét€ demandé et agréé par le donneur
d’ordre.

12.4. Déchargement.

Les opérations de déchargement sont effectuées par le destinataire (ou son représentant) et sous sa
responsabilité, y compris I’évacuation et I’élimination des résidus de cargaison se trouvant dans les cales ou
tombés sur le bateau lors de leur manutention. L’entrepreneur de transport est tenu de surveiller ces opérations.
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Article 13

Conditions d’acces aux lieux de chargement
et de déchargement

L’entrepreneur de transport doit se tenir et tenir le bateau a la disposition de I’expéditeur et du destinataire
pendant les heures de travail fixées par le réglement des installations de chargement ou de déchargement.
L’entrepreneur de transport a droit & une indemnité pour chaque heure effectuée en dehors des horaires ainsi
fixés.

Par ailleurs, il est tenu de se conformer aux regles internes de sécurité et d’exploitation définies par le
donneur d’ordre ou son représentant pour les installations de chargement, et par le destinataire désigné pour les
installations de déchargement et qui lui ont été communiquées.

Article 14

Empéchement au transport

Si, pour un motif quelconque, I’exécution du ou des transports est ou devient impossible dans les conditions
initialement convenues, I’entrepreneur de transport est tenu d’en informer immédiatement le donneur d’ordre.

Si le motif de I’inexécution est imputable a I’entrepreneur de transport, ce dernier est tenu, sauf avis
contraire du donneur d’ordre, de fournir le matériel de remplacement ou, s’il ne le peut, de supporter 1’écart de
prix résultant pour le donneur d’ordre du recours a d’autres moyens d’acheminement des marchandises.

Toutefois, si le motif de I’inexécution est extérieur a I’entreprise de transport, I’entrepreneur de transport est
tenu de demander au donneur d’ordre des instructions et, en leur absence, de veiller au mieux a la sauvegarde
des marchandises.

Article 15

Délais de route

Le délai de route est fixé par référence au temps conventionnel de parcours déterminé conformément a
I’article 2.11 et tenant compte des circonstances particulieres.
L’entrepreneur de transport doit avertir au moins un jour ouvrable a 1’avance le destinataire, lorsqu’il est

connu, ou, a défaut, le donneur d’ordre de la date et de 1’heure estimées de son arrivée.

Le non-respect des délais prévus ci-dessus ouvre droit a une indemnisation du donneur d’ordre dans les
conditions fixées a I’article 18, sans qu’il soit besoin de mise en demeure.

Article 16

Empéchement a la livraison

La livraison est effectuée a la personne désignée destinataire sur le document de transport ou a son
mandataire accrédité.

Chaque déchargement effectué dans le cadre du contrat de transport met fin a la responsabilité encourue par
I’entrepreneur de transport a I’égard des marchandises transportées.

Il y a empéchement a la livraison lorsque les marchandises parvenues au lieu de livraison ne peuvent étre
remises au destinataire désigné ou a son mandataire accrédité en raison de I’absence de ces derniers, ou
lorsqu’ils refusent la marchandise.

En cas d’empéchement a la livraison, I’entrepreneur de transport est tenu de demander des instructions au
donneur d’ordre, dans un délai ne pouvant excéder vingt-quatre heures, et d’attendre ses instructions.

A partir du moment ou il a recu des instructions régulieres du donneur d’ordre, I’entrepreneur de transport
est tenu de s’y conformer, a condition toutefois que ces instructions ne compromettent pas I’exploitation
normale de I'entreprise de transport ni ne menacent la réalisation d’engagements antérieurs.

Article 17

Indemnités pour pertes et avaries

Déclaration de valeur. — Freinte de route.

17.1. Limitation d’indemnités pour pertes et avaries.

L’entrepreneur de transport est tenu de verser une indemnité pour la réparation de tous les dommages
justifiés dont il est 1également tenu responsable, qui résultent de la perte ou de I’avarie de la marchandise.

Cette indemnité ne peut excéder 762 € par tonne de marchandises manquantes, déduction faite de la freinte
déclarée au document de transport ou a défaut tolérée dans les limites énoncées a ’article 17.3 ou par tonne de
marchandises avariées, sans excéder un montant égal au produit du nombre de tonnes chargées par 152,5 €.
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17.2. Déclaration de valeur.
Le donneur d’ordre a la faculté de faire une déclaration de valeur qui a pour conséquence de substituer les
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valeurs de cette déclaration a celles fixées a I’article 17.1.

Pour produire effet, cette déclaration de valeur doit étre signifiée a I’entrepreneur de transport avant le début
du chargement et figurer sur la lettre de voiture ou sur le document en tenant lieu.

17.3. Freinte de route.

La freinte de route se mesure par jaugeage, tel que défini a I’article 2.9.

L’entrepreneur de transport est tenu pour responsable de la partie de la freinte de route qui dépasse la
tolérance portée au document de transport, ainsi qu’il est prévu a ’article 3.1.

A défaut d’une telle mention, I’entrepreneur de transport est responsable du dépassement des tolérances
suivantes :

2,5 % pour les marchandises ayant un taux d’humidité supérieur a 10 % ;

1 % pour les marchandises séches sujettes a freinte de route.

Article 18

Indemnisation pour retard a la livraison

En cas de préjudice prouvé résultant du dépassement du délai de route du fait de I’entrepreneur de transport,
celui-ci est tenu de supporter une indemnité déterminée aux conditions du contrat ramenées a la journée et
appliquée au nombre de jours de retard.

Le donneur d’ordre a la faculté de faire une déclaration d’intérét spécial a la livraison, qui a pour
conséquence de substituer le montant de cette déclaration au plafond de 1’indemnisation fixée a [I’alinéa
précédent. Pour produire effet, cette déclaration doit &tre notifiée a I’entrepreneur de transport avant
I’acceptation du transport et reportée sur la lettre de voiture.

Sans préjudice de I’indemnité prévue aux alinéas précédents, les pertes ou avaries de marchandises résultant
d’un retard sont indemnisées conformément aux dispositions de I’article 17.1.

Article 19

Respect de la réglementation
des conditions de travail et de sécurité

Conformément aux dispositions des articles L. 1311-3 et L. 1311-4 du code des transports :

— Dentrepreneur de transport ne doit, en aucun cas, conduire les opérations de transport dans des conditions
incompatibles avec la réglementation des conditions de travail et de sécurité ;

— la responsabilité du donneur d’ordre, tel que défini a I’article 2.1, du destinataire ou d’un donneur d’ordre
de fait est engagée par les manquements a ladite réglementation qui leur sont imputables.

Article 20

Réglementations particulieres

En cas de transport de marchandises soumis a une réglementation administrative particuliere telle que régie,
douane, police, sanitaire ou autre, chacune des parties au contrat est tenue de se conformer aux obligations de
ladite réglementation qui lui incombent. En particulier, afin d’éviter tout retard ou empéchement dans le
transport, le donneur d’ordre est tenu de fournir a I’entrepreneur de transport tous les renseignements et
documents nécessaires a la bonne exécution du contrat de transport.

Chacune des parties supporte les conséquences des manquements qui lui sont imputables.

Article 21

Sous-traitance

L’entrepreneur de transport peut sous-traiter tout ou partie de 1’opération de transport, sauf avis contraire du
donneur d’ordre.

L’entrepreneur de transport porte alors a la connaissance de I’entreprise de transport sous-traitante toutes les
informations sur les conditions convenues avec le donneur d’ordre et permettant ’exécution effective de ces
conditions.
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CONTRAT TYPE MENTIONNE A L’ARTICLE D. 4451-3,
DIT « CONTRAT AU TONNAGE »

Article 1¢

Objet et domaine d’application
du contrat au tonnage

Le présent contrat a pour objet le transport, par un entrepreneur de transport public fluvial, de marchandises,
moyennant un prix fixé a la tonne. Il porte sur une durée maximale et un tonnage déterminés.

Le présent contrat est établi conformément aux dispositions des articles L. 1432-12, L. 4451-1 et L. 4451-2
du code des transports.

Il s’applique de plein droit a défaut de convention écrite définissant les rapports entre les parties au contrat
sur les maticres mentionnées a I’article L. 1432-2.

Article 2
Définitions

2.1. Donneur d’ordre.
On entend par donneur d’ordre la partie qui est engagée par le contrat de transport vis-a-vis de I’entrepreneur
de transport, qu’elle soit intervenue personnellement ou qu’elle ait été représentée par un mandataire.

2.2. Mandataire.

Le donneur d’ordre peut étre représenté par un mandataire. Les instructions données par un mandataire
engagent le donneur d’ordre de la méme facon que s’il était intervenu directement. De méme, le donneur
d’ordre peut se prévaloir contre I’entrepreneur de transport des droits attachés aux interventions de son
mandataire.

2.3. Unité de charge.

Objet ou ensemble matériel composé de plusieurs objets, quels qu’en soient les dimensions et le volume,
constituant une charge unitaire (carton, caisse, palette cerclée ou filmée) lors de la remise a I’entrepreneur de
transport par le donneur d’ordre, que le contenu en soit ou non détaillé dans le document de transport.

2.4. Jours non ouvrables.

Les jours non ouvrables sont le dimanche et les jours légalement féri€s. En outre, les autres jours de
fermeture hebdomadaire de [’établissement ou doit s’effectuer la prise en charge ou la livraison de la
marchandise sont considérés comme jours non ouvrables si ’entrepreneur de transport en est diiment avisé par
le donneur d’ordre avant la conclusion du contrat de transport.

2.5. Mise a quai.
Date et plage horaire (0O heure-12 heures, 12 heures-24 heures) auxquelles I’entrepreneur de transport s’est

engagé a mettre son bateau a quai, navire ou autre installation désignée par le donneur d’ordre en vue de
I’exécution des opérations de chargement ou déchargement.

2.6. Poste d’attente.
Endroit désigné a I’entrepreneur de transport par le donneur d’ordre ou les autorités portuaires, pour

N

stationner en attendant que le poste de mise a quai soit disponible.

2.7. Escale.

Constitue une escale tout point intermédiaire ou le bateau s’arréte pour charger ou décharger une partie de sa
cargaison pour un méme donneur d’ordre, a condition que la distance entre deux points de chargement ou de
déchargement successifs soit supérieure a 500 metres, ou que le déplacement comporte un franchissement
d’ouvrage, ou qu’il y ait un changement de navire.

2.8. Comptage.

Dénombrement contradictoire des colis embarqués et débarqués au moment de 1’embarquement et du
débarquement.

2.9. Jaugeage.

Relevé contradictoire des échelles du bateau, avant et aprés chargement et déchargement.

2.10. Freinte de route.

Toute diminution, au cours du temps, de poids ou de volume de la marchandise, inhérente a la nature de
celle-ci, constitue une freinte de route.

2.11. Temps conventionnel de parcours.

Le temps conventionnel de parcours est fixé par référence a un tableau tenu a jour par Voies navigables de
France aprés avis du comité du transport par voie navigable. Ce tableau tient compte des vitesses praticables,
des caractéristiques des voies empruntées et des réglementations en vigueur.

2.12. Délai de planche.
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Délai conventionnel imparti pour les opérations de chargement et de déchargement d’une unité fluviale, une

unité fluviale pouvant étre composée d’un seul bateau ou de bateaux formant convoi a condition qu’ils soient
présentés simultanément au chargement ou au déchargement.

2.13. Surestaries.

Indemnité payée a l’entrepreneur de transport, notamment en cas de dépassement du délai de planche.

2.14. Tonnage.

Le tonnage contractuel global a transporter est assorti d’une fourchette de 10 % en plus ou en moins fixant
un tonnage minimum et un tonnage maximum.

2.15. Programmation.

Le tonnage contractuel global & transporter est assorti d’'une programmation a laquelle s’applique la
fourchette définie a I’article 2.14 et qui répartit pro rata temporis la quantité de marchandises a transporter.

2.16. Prise d’effet du contrat.

Le contrat prend effet le jour de I’accord des deux parties.

Article 3

Données relatives a ’exécution du transport

3.1. Il incombe au donneur d’ordre de fournir a I’entrepreneur de transport les indications suivantes :

a) Au plus tard au moment de la conclusion du contrat :

— les noms et adresses de I’expéditeur et du destinataire, si du moins le nom de ce dernier est connu ;

— les points ou zones de chargement et de déchargement, y compris les escales éventuelles ;

— les caractéristiques des installations de chargement et de déchargement ;

— la nature de la marchandise, ses caractéristiques de volume et ses dimensions, son caractére dangereux et
les précautions a prendre pour son transport ainsi qu'une mention précisant la freinte éventuelle compte
tenu des usages en vigueur ;

— le prix du transport fixé a la tonne et le débiteur du fret;

— toute autre modalité particuliere d’exécution du contrat de transport et du ou des transports eux-mémes.

b) Au plus tard au moment de chaque prise en charge de la marchandise :

— le poids de la marchandise, 1’entrepreneur de transport n’en étant toutefois garant que s’il y a eu jaugeage,
tel que défini par I’article 2.9 ci-dessus, demandé par le donneur d’ordre et effectué contradictoirement en
présence de I’entrepreneur de transport et d’un représentant du donneur d’ordre et/ou du destinataire ;

— le nombre de colis et/ou d’unités de charge, I’entrepreneur de transport n’en étant toutefois garant que s’il
y a eu comptage tel que défini au point 2.8 ci-dessus, demandé par le donneur d’ordre et effectué
contradictoirement en présence de I’entrepreneur de transport et d’un représentant du donneur d’ordre
et/ou du destinataire.

3.2. Le donneur d’ordre doit également informer I’entrepreneur de transport des particularités non apparentes
de la marchandise susceptibles d’avoir une incidence sur la bonne exécution du transport.

Il supporte vis-a-vis de I’entrepreneur de transport toutes les conséquences d’une fausse déclaration sur les
caractéristiques du chargement ou d’une absence de déclaration ayant eu pour effet, entre autres, de laisser
ignorer a I’entrepreneur de transport le caractere dangereux ou frauduleux des marchandises transportées, y
compris les dommages occasionnés au bateau.

3.3. Sur la base des indications mentionnées aux alinéas 3.1 et 3.2 et fournies par écrit ou par tout autre
procédé en permettant la mémorisation, il est établi un document de transport qui matérialise I’accord des
parties.

Le document de transport (lettre de voiture et sa copie ou connaissement original non négociable)
accompagne la marchandise. Il est remis a I’entrepreneur de transport deés la fin du chargement et porte les
dates et heures de début et de fin de I’opération de chargement ainsi que, le cas échéant, les réserves motivées
de l'entrepreneur de transport, du donneur d’ordre ou de son représentant au chargement.

Au moment des opérations de déchargement, 1’entrepreneur de transport remet le document au destinataire
désigné contre la décharge donnée par ce dernier sur la lettre de voiture (primatum) ou sur le connaissement
original non négociable. Le document de transport mentionne en outre les jours et heures d’arrivée du bateau a
destination, du début et de la fin des opérations de déchargement, les sommes réglées ou a régler a
I’entrepreneur de transport et, éventuellement, les réserves motivées au déchargement.

Article 4

Modification du contrat de transport

Le donneur d’ordre a le droit de disposer de la marchandise jusqu’au moment ou le destinataire fait valoir
ses droits. Dans ce cadre, toute nouvelle instruction du donneur d’ordre donne lieu a ajustement du contrat.
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Article 5

Matériel de transport

L’entrepreneur de transport s’engage a effectuer les transports a 1’aide d’un bateau :

— en bon état de navigabilité et de propreté et conforme aux réglementations en vigueur ; le bateau doit étre
maintenu dans cet état pendant toute la durée du contrat, le donneur d’ordre pouvant exiger que les
documents attestant cette conformité lui soient présentés ;

— adapté aux installations de chargement et de déchargement dans les conditions définies par le donneur
d’ordre ;

— dont les cales et installations sont adaptées, ou peuvent étre adaptées, aux exigences requises par la nature

N

de la marchandise a transporter.

Article 6

Assurances

L’entrepreneur de transport, responsable de la cargaison qui lui est confiée, est tenu de faire couvrir sa
responsabilité d’entrepreneur de transport par une société d’assurance.

La prime d’assurance correspondante doit obligatoirement figurer dans le décompte des frais supplémentaires
de la marchandise.

A défaut de déclaration de valeur des marchandises, I’entrepreneur de transport assure sa responsabilité au
niveau des limitations prévues a [article 18.1.

Article 7

Conditionnement, emballage
et étiquetage des marchandises

Lorsque la nature de la marchandise ou de 1'unité de charge employée le nécessite, celle-ci doit étre
emballée, conditionnée, marquée, contremarquée ou étiquetée de facon qu’elle puisse supporter un transport
dans les conditions normales et qu’elle ne constitue pas une cause de danger :

— pour le personnel navigant ou de manutention ;

— pour le bateau ;

— pour les marchandises transportées ;

— pour des tiers.

Les mentions portées sur les étiquettes doivent correspondre a celles du document de transport.

Le donneur d’ordre répond de toutes les conséquences résultant d’une absence, d’une insuffisance ou d’une
défectuosité du conditionnement, de 1’emballage, du marquage ou de I’étiquetage.

L’absence de réserves portées sur le document de transport par I’entrepreneur de transport se rapportant aux
points précédents lors de la prise en charge de la marchandise ne vaut pas renonciation a invoquer
ultérieurement 1’absence, I'insuffisance ou la défectuosité du conditionnement, de I’emballage, du marquage ou
de I’étiquetage.

Article 8

Chargement, arrimage, conservation de la marchandise,
protection contre les intempéries, déchargement

8.1. Chargement, calage, arrimage.

L’exécution des opérations de chargement, calage et arrimage de la marchandise incombe au donneur d’ordre
ou a son représentant. L.’entrepreneur de transport est tenu de fournir au donneur d’ordre ou a son représentant
les indications nécessaires a la bonne exécution du chargement et de surveiller ou de faire surveiller ces
opérations.

Si lesdites opérations sont de nature a compromettre la conservation des marchandises, la navigabilité du
bateau ou la sécurité en général, I’entrepreneur de transport demande 1’interruption des opérations en cours ou
la réfection du chargement dans des conditions satisfaisantes ; en cas de refus de prise en charge, celui-ci doit
étre explicitement motivé.

8.2. Conservation de la marchandise.

L’entrepreneur de transport procede, avant le départ, a la reconnaissance extérieure du chargement,
relativement a la conservation de la marchandise.

En cas de défectuosité apparente de nature a porter atteinte a cette conservation, il porte des réserves
motivées sur le document de transport. Dans I’hypotheése ou le donneur d’ordre ou son représentant n’accepte
pas ces réserves, 1’entrepreneur de transport peut refuser la prise en charge des marchandises.
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L’entrepreneur de transport est exonéré de la responsabilité résultant de la perte ou de I’avarie de la
marchandise survenant pendant le transport lorsqu’il a émis des réserves motivées, visées par le donneur
d’ordre ou son représentant, sur la lettre de voiture ou le connaissement. Le visa ne vaut pas acceptation de la
validité des réserves, mais constat de leur existence.

L’absence de réserves sur la lettre de voiture ou le connaissement se rapportant aux points précédents ne
vaut pas renonciation de la part de I’entrepreneur de transport a invoquer ultérieurement la défectuosité non
apparente du chargement.

En cas de chargement a plusieurs endroits successifs, 1’entrepreneur de transport s’assure, en liaison avec le
donneur d’ordre, que tout nouveau chargement ne porte pas atteinte aux marchandises déja chargées.

8.3. Protection contre les intempéries.

Le donneur d’ordre peut exiger une protection particuliere des marchandises contre les intempéries autres
que la couverture en écoutille. Ces moyens de protection particuliers sont fournis par I’entrepreneur de
transport. Dans ce cas, I’expéditeur et le destinataire doivent mettre en place les moyens nécessaires en
personnel et en matériel afin d’aider I’entrepreneur de transport a exécuter les opérations de mise en place et
d’enlévement des moyens particuliers.

Toutefois, I’entrepreneur de transport n’est pas responsable des dommages causés par les intempéries aux
marchandises transportées en pontée lorsque ce mode de chargement a été demandé et agréé par le donneur
d’ordre.

8.4. Déchargement.

Les opérations de déchargement sont effectuées par le destinataire (ou son représentant) et sous sa
responsabilité, y compris 1’évacuation et 1’élimination des résidus de cargaison se trouvant dans les cales ou
tombés sur le bateau lors de leur manutention. L’entrepreneur de transport est tenu de surveiller ces opérations.

Article 9

Conditions d’acces aux lieux de chargement
et de déchargement

L’entrepreneur de transport doit se tenir, et tenir le bateau, a la disposition de 1’expéditeur et du destinataire
pendant les heures de travail fixées par le réglement des installations de chargement ou de déchargement.
L’entrepreneur de transport a droit a une indemnité pour chaque heure effectuée en dehors des horaires ainsi
fixés.

Par ailleurs, I’entrepreneur de transport est tenu de se conformer aux régles internes de sécurité et
d’exploitation définies par le donneur d’ordre ou son représentant pour les installations de chargement et par le
destinataire désigné pour les installations de déchargement et qui lui ont été communiquées.

Article 10

Délai de chargement
et de déchargement des bateaux

10.1. Délai de planche.

Les délais accordés pour le chargement, d’une part, et pour le déchargement, d’autre part, appelés délais de
planche, sont fixés a:

2 jours ouvrables pour les chargements ou déchargements de moins de 500 tonnes ;

3 jours ouvrables pour les chargements ou déchargements de 500 a 1 100 tonnes ;

3,5 jours ouvrables pour les chargements ou déchargements de plus de 1 100 tonnes.

Sous réserve des dispositions prévues a ’article 5, ils prennent effet a :

12 heures, le jour de la mise a quai si celle-ci est antérieure a 12 heures ;

Le lendemain a O heure, si la mise a quai a lieu entre 12 heures et 24 heures.

Toutefois, en cas de dépassement des délais de route fixés a D'article 13, le point de départ du délai de
planche accordé pour le déchargement est reporté de vingt-quatre heures.

Lorsqu’en raison d’escales les opérations de chargement ou de déchargement s’effectuent dans différents
ports, les dispositions ci-dessus s’appliquent a chaque escale ; dans cette hypothese toutefois, le délai a chaque
escale est compté a partir de la premiere heure qui suit celle de ’arrivée du bateau.

10.2. Surestaries.

En cas de dépassement des délais de planche, il est payé a ’entrepreneur de transport des surestaries
calculées par demi-journée comptée selon les cas a partir de O heure ou au-dela de 12 heures. Le montant
journalier des surestaries pour les différentes catégories de matériel est déterminé par Voies navigables de
France apres avis du comité du transport par voie navigable. Aux surestaries s’ajoutent les droits de

stationnement acquittés par l’entrepreneur de transport pendant la période de surestaries.
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Article 11

Défaillance du donneur d’ordre

11.1. Défaut de respect de la programmation.

Dans le cas ol la programmation ne serait pas respectée par le donneur d’ordre, celui-ci serait tenu de verser
une indemnité égale a la moitié du fret correspondant aux tonnages non exécutés.

La somme des indemnités définies ci-dessus ne peut excéder 1’indemnité définie a 1’article 11.2.

11.2. Défaut d’exécution des tonnages.

Au cas ou les tonnages minima ne seraient pas atteints au cours de la durée du contrat pour des raisons
mettant en jeu la responsabilité du donneur d’ordre, celui-ci serait tenu de verser a I’entrepreneur de transport
une indemnité égale a la moitié du fret correspondant aux tonnages non exécutés.

Cette indemnité ne se cumule pas avec celle versée pour défaut de programmation.

Article 12

Défaillance de I’entrepreneur de transport

En cas de panne ou d’avarie survenant au matériel de transport, il appartient a ’entrepreneur de transport
contractant de fournir le matériel de remplacement ou de supporter 1’écart de prix résultant, pour le donneur
d’ordre ou le destinataire, du recours a d’autres moyens d’acheminement des marchandises.

En cas d’inobservation des dates de mise a quai convenues dans le cadre du respect de la programmation et
hors les cas de force majeure, I’entrepreneur de transport paie au donneur d’ordre, a titre de clause pénale, une
indemnité égale, par demi-journée de retard, au quart du taux journalier de surestaries sans que cette indemnité
puisse étre supérieure a 20 % du prix de fret initial.

En outre, a I'expiration d’un délai égal au double du délai de planche applicable dans I’hypothése ou
I’entrepreneur de transport a averti de son retard ou égal au délai de planche dans le cas contraire, le donneur
d’ordre a le droit de résilier le contrat par notification écrite a ’entrepreneur de transport aprés une seule mise
en demeure.

Dans les cas ou les tonnages confiés ne seraient pas intégralement exécutés, 1’entrepreneur de transport serait
tenu de verser au donneur d’ordre une indemnité égale a la moitié du fret correspondant aux tonnages non
exécutés, sauf si cette défaillance est consécutive au non-respect de la programmation du fait du donneur
d’ordre.

Article 13

Délais de route

Le délai de route est fixé par référence au temps conventionnel de parcours déterminé conformément a
I’article 2.11 et tenant compte des circonstances particulieres.

Il commence a 12 heures ou a O heure le lendemain selon que le document de transport est remis a
I’entrepreneur de transport avant ou aprés 12 heures. Il prend fin a ’issue du temps conventionnel de parcours,
modifié, le cas échéant, par la prise en compte de circonstances particulieres.

L’entrepreneur de transport doit avertir au moins un jour ouvrable a I’avance le destinataire, lorsqu’il est
connu, ou, a défaut, le donneur d’ordre de la date et de I’heure estimées de son arrivée.

Le non-respect des délais prévus ci-dessus ouvre droit a une indemnisation du donneur d’ordre dans les
conditions fixées a I’article 19, sans qu’il soit besoin de mise en demeure.

Article 14

Empéchement au transport

Si, pour un motif quelconque, y compris le cas de force majeure, I’exécution d’un transport est ou devient
impossible dans les conditions initialement convenues, I’entrepreneur de transport est tenu, dans un délai ne
pouvant dépasser quarante-huit heures, de demander des instructions au donneur d’ordre, a moins que
I’empéchement au transport ne mette manifestement et gravement en danger la marchandise.

S’il n’a pu obtenir, avant 12 heures le premier jour ouvrable qui suit sa demande, les instructions du donneur
d’ordre, I’entrepreneur de transport doit prendre le moment venu les mesures appropriées pour sauvegarder au
mieux I'intérét du donneur d’ordre en ce qui concerne la conservation de la marchandise et sa livraison dans
les délais prescrits ou, a défaut, dans le délai le plus court possible par référence au temps conventionnel de
parcours.

Article 15

Empéchement a la livraison

La livraison est effectuée a la personne désignée comme destinataire sur le document de transport ou a son
mandataire accrédité.
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Chaque déchargement effectué dans le cadre du contrat de transport met fin a la responsabilité encourue par
I’entrepreneur de transport a I’égard des marchandises transportées.

Il y a empéchement a la livraison lorsque les marchandises parvenues au lieu de livraison ne peuvent étre
remises au destinataire désigné ou a son mandataire accrédité en raison de ’absence de ces derniers, ou
lorsqu’ils refusent la marchandise.

Est également considéré comme empéchement a la livraison toute non-prise en charge des marchandises par
le destinataire avant I’écoulement d’un délai égal a la moitié du délai de planche applicable.

En cas d’empéchement a la livraison, I’entrepreneur de transport est tenu de demander des instructions au
donneur d’ordre, dans un délai ne pouvant excéder vingt-quatre heures.

L’entrepreneur de transport est tenu d’attendre les instructions du donneur d’ordre jusqu’a 12 heures le
premier jour ouvrable qui suit sa demande.

A partir du moment ou il a recu des instructions régulicres du donneur d’ordre dans ce délai, I’entrepreneur
de transport est tenu de s’y conformer, a condition toutefois que ces instructions ne compromettent pas
I’exploitation normale de I’entreprise de transport ni ne menacent la réalisation d’engagements antérieurs. Toute
nouvelle instruction donne lieu a une renégociation équitable du prix du fret.

Lorsque le donneur d’ordre désigne un nouveau destinataire, le destinataire initial ne peut plus revendiquer la
marchandise.

Lorsque I’entrepreneur de transport n’a pas regu les instructions du donneur d’ordre avant 12 heures le
premier jour ouvrable qui suit sa demande, il a le droit de faire procéder d’office au déchargement de la
marchandise en veillant & sa conservation, tous les frais engagés étant, en sus du montant du fret et des
surestaries, a la charge du donneur d’ordre.

Article 16

Rémunération de [’entrepreneur de transport

16.1. Nature du prix de transport.
Les prix sont fixes pour la durée du contrat.

16.2. Prix du transport.

Sont pris en considération pour le calcul du prix du transport proprement dit le poids, le volume, la nature de
la marchandise, la distance sur laquelle elle est déplacée, le type de bateau utilisé et, éventuellement, les
caractéristiques des voies empruntées. Les péages et taxes portuaires s’ajoutent a ce fret principal.

Le prix du transport initialement convenu est révisé en cas de variations significatives des charges de
I’entreprise de transport, qui tiennent a des conditions extérieures a cette derniere, tel notamment le prix des
carburants, et dont la partie demanderesse justifie par tous moyens. Cette révision est de droit pour couvrir la
variation des charges de carburant liée a la variation du prix du carburant dans les conditions et selon les
modalités fixées aux articles L. 4451-4 et L. 4451-5 du code des transports.

Tout changement d’itinéraire demandé par le donneur d’ordre ou imposé par les circonstances auxquelles
I’entrepreneur de transport est étranger donne lieu a un réajustement équitable du prix conforme aux
dispositions de ’article 4.

En contrepartie de la perception du prix du transport tel que défini au présent article, I’entrepreneur de
transport n’est tenu qu’a la fourniture du bateau et au transport de la marchandise entre les ports désignés, a
I’exclusion de toute prestation supplémentaire ou annexe, et a I’intérieur de I’amplitude horaire de navigation
fixée par les réglements particuliers de police des voies empruntées et des horaires de travail fixés par le
reglement des installations de chargement et de déchargement.

16.3. Prestations supplémentaires ou annexes.

Les prestations supplémentaires ou annexes effectivement fournies par I’entrepreneur de transport sont
rémunérées en sus du transport et font 1’objet d’une facturation distincte. Entrent notamment dans le cadre de
ces prestations :

— les frais de chargement et de déchargement ;

— les frais d’arrimage ;

— les frais de relevé d’échelles lorsque ceux-ci sont effectués par un tiers ;

— I’indemnité de comptage des colis ;

— l’indemnité de bachage et de débachage ;

— le colt de la protection particulicre des marchandises ;

— les frais d’assurance de la marchandise ;

— I’indemnité d’escale ;

— les frais de nettoyage des cales et d’élimination des résidus de cargaison a I’issue du transport ;

— les frais de pilotage maritime ;

— I'indemnité pour heures effectuées en dépassement des horaires conformément aux dispositions de

Particle 9.
Tous ces prix sont exprimés hors taxe.
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Article 17

Modalités de paiement

La rémunération de I’entrepreneur de transport telle que définie a 1’article 16 est exigible a I’enlévement
(port payé) ou a la livraison (port dii) sur présentation de la facture ou d’un document en tenant lieu.

A moins qu’il n’ait été réglé au moment de 1’enlévement ou de la livraison, ce prix est payable a réception
de la facture de I'entrepreneur de transport présentée mensuellement. Le donneur d’ordre est garant de son
acquittement. Tout retard dans le paiement entraine de plein droit le versement d’intéréts au taux légal, sans
préjudice de la réparation éventuelle, dans les conditions du droit commun, de tout autre dommage résultant
directement de ce retard.

Article 18

Indemnités pour pertes et avaries

Déclaration de valeur. — Freinte de route.

18.1. Limitation d’indemnités pour pertes et avaries.

L’entrepreneur de transport est tenu de verser une indemnité pour la réparation de tous les dommages
justifiés dont il est 1également tenu responsable résultant de la perte ou de I’avarie de la marchandise.

Cette indemnité ne peut excéder 762 € par tonne de marchandises manquantes, déduction faite de la freinte
déclarée au document de transport ou a défaut tolérée dans les limites énoncées a 1’article 18.3, ou par tonne de
marchandises avariées, sans excéder un montant égal au produit du nombre de tonnes chargées par 152,5 €.

18.2. Déclaration de valeur.

Le donneur d’ordre a la faculté de faire une déclaration de valeur qui a pour conséquence de substituer les

N

valeurs de cette déclaration a celles fixées a ’article 18.1.

Pour produire effet, cette déclaration de valeur doit étre signifiée a I’entrepreneur de transport avant le début
du chargement et figurer sur la lettre de voiture ou sur le document en tenant lieu.

18.3. Freinte de route.

La freinte de route se mesure par jaugeage, tel que défini a I’article 2.9.

L’entrepreneur de transport est tenu pour responsable de la partie de la freinte de route qui dépasse la
tolérance portée au document de transport, ainsi qu’il est prévu a ’article 3.1.

A défaut d’une telle mention, I’entrepreneur de transport est responsable du dépassement des tolérances
suivantes :

2,5 % pour les marchandises ayant un taux d’humidité supérieur a 10 % ;

1 % pour les marchandises seéches sujettes a freinte de route.

Article 19

Indemnisation pour retard a la livraison

En cas de préjudice prouvé résultant du dépassement du délai de route du fait de I’entrepreneur de transport,
celui-ci est tenu de verser une indemnité qui ne peut excéder la moitié du prix du transport.

Le donneur d’ordre a la faculté de faire une déclaration d’intérét spécial a la livraison, qui a pour
conséquence de substituer le montant de cette déclaration au plafond de l'indemnisation fixée a I’alinéa
précédent. Pour produire effet, cette déclaration doit étre notifiée a I’entrepreneur de transport avant
I’acceptation du transport et reportée sur la lettre de voiture.

Sans préjudice de I’'indemnité prévue aux alinéas précédents, les pertes ou avaries de marchandises résultant
d’un retard sont indemnisées conformément aux dispositions de I’article 18.1.

Article 20

Respect de la réglementation
des conditions de travail et de sécurité

Conformément aux dispositions des articles L. 1311-3 et L. 1311-4 du code des transports :

— Dentrepreneur de transport ne doit, en aucun cas, conduire les opérations de transport dans des conditions
incompatibles avec la réglementation des conditions de travail et de sécurité ;

— la responsabilité du donneur d’ordre, tel que défini a ’article 2.1, du destinataire ou d’un donneur d’ordre
de fait est engagée par les manquements a ladite réglementation qui leur sont imputables.

Article 21

Réglementations particulieres

En cas de transport de marchandises soumis a une réglementation administrative particuliere telle que régie,
douane, police, réglementation sanitaire ou autre, chacune des parties au contrat est tenue de se conformer aux
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obligations de ladite réglementation qui lui incombent. En particulier, afin d’éviter tout retard ou empéchement
dans le transport, le donneur d’ordre est tenu de fournir a I’entrepreneur de transport tous les renseignements et
documents nécessaires a la bonne exécution du contrat de transport.

Chacune des parties supporte les conséquences des manquements qui lui sont imputables.

Article 22

Sous-traitance

L’entrepreneur de transport peut sous-traiter tout ou partie de 1’opération de transport, a condition qu’il en
informe préalablement le donneur d’ordre.

L’entrepreneur de transport porte alors a la connaissance de I’entreprise de transport sous-traitante toutes les
informations sur les conditions convenues avec le donneur d’ordre et permettant I’exécution effective de ces
conditions.

CONTRAT TYPE MENTIONNE A L’ARTICLE D. 4451-4,
DIT « CONTRAT DE VOYAGES SIMPLE OU MULTIPLE »

Article 1¢

Objet et domaine d’application
du contrat de voyage

Le présent contrat a pour objet le transport, par un transporteur public fluvial, de marchandises générales ou
spécialisées, en vrac ou conditionnées, ne relevant pas d’un contrat type spécifique, moyennant un prix assurant
une juste rémunération du service rendu. Il porte sur un voyage déterminé (contrat de voyage simple) ou sur
une série de voyages successifs par un méme bateau (contrat de voyages multiples).

Le présent contrat est établi conformément aux dispositions des articles L. 1432-12, L. 4451-1 et L. 4451-2
du code des transports. Il s’applique de plein droit, a défaut de convention écrite définissant les rapports entre
les parties au contrat sur les matieres mentionnées a 'article L. 1432-2 du méme code.

Lorsqu’une convention écrite est, conformément a ’article L. 1432-3 du code des transports, conclue entre
un donneur d’ordre et un transporteur public fluvial et porte sur plusieurs expéditions, chacune d’elles est
présumée soumise aux conditions de ladite convention.

Article 2
Définitions

2.1. Donneur d’ordre.

On entend par donneur d’ordre la partie qui est engagée par le contrat de transport, qu’elle soit intervenue
personnellement ou qu’elle ait été représentée par un mandataire qualifié.

2.2. Mandataire.

Le mandataire est le courtier de fret fluvial qui représente le donneur d’ordre. Les instructions données par
un mandataire engagent le donneur d’ordre de la méme fagon que s’il était intervenu directement. De méme, le
donneur d’ordre peut se prévaloir contre le transporteur des droits attachés aux interventions de son mandataire.

2.3. Unité de charge.

Objet ou ensemble matériel composé de plusieurs objets, quels qu’en soient les dimensions et le volume,
constituant une charge unitaire (carton, caisse, palette cerclée ou filmée) lors de la remise au transporteur par le
donneur d’ordre, que le contenu en soit ou non détaillé dans le document de transport.

2.4. Jours non ouvrables.

Les jours non ouvrables sont le dimanche et les jours légalement féri€s. En outre, les autres jours de
fermeture hebdomadaire de 1’établissement ou doit s’effectuer la prise en charge ou la livraison de la
marchandise sont considérés comme jours non ouvrables si le transporteur en est diiment avisé par le donneur
d’ordre avant la conclusion du contrat de transport.

2.5. Mise a quai.

Date et plage horaire (0 heure-12 heures, 12 heures — 24 heures) auxquelles le transporteur s’est engagé a
mettre son bateau a quai, navire ou autre installation désignée par le donneur d’ordre en vue de I’exécution des
opérations de chargement ou déchargement.

2.6. Poste d’attente.

Endroit désigné au transporteur par le donneur d’ordre ou les autorités portuaires pour stationner en attendant
que le poste de mise a quai soit disponible.

2.7. Escale.

Constitue une escale tout point intermédiaire ou le bateau s’arréte pour charger ou décharger une partie de sa
cargaison pour un méme donneur d’ordre, a condition que la distance entre deux points de chargement ou de

déchargement successifs soit supérieure a 500 metres, ou que le déplacement comporte un franchissement
d’ouvrage, ou qu’il y ait un changement de navire.
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2.8. Comptage.
Dénombrement contradictoire des colis embarqués et débarqués au moment de 1’embarquement et du
débarquement.

2.9. Jaugeage.
Relevé contradictoire des échelles du bateau, avant et apres chargement et déchargement.

2.10. Freinte de route.

Toute diminution, au cours du temps, de poids ou de volume, inhérente a la nature de la marchandise,
constitue une freinte de route.

2.11. Temps conventionnel de parcours.

Le temps conventionnel de parcours est fixé par référence a un tableau tenu a jour par Voies navigables de
France aprés avis du comité du transport par voie navigable. Ce tableau tient compte des vitesses praticables,
des caractéristiques des voies empruntées et des réglementations en vigueur.

2.12. Délai de planche.

Délai conventionnel imparti pour les opérations de chargement et de déchargement d’une unité fluviale, une
unité fluviale pouvant étre composée d’un seul bateau ou de bateaux formant convoi a condition qu’ils soient
présentés simultanément au chargement.

2.13. Surestaries.

Indemnité payée au transporteur, notamment en cas de dépassement du délai de planche.

Article 3

Documents de transport
(lettre de voiture ou connaissement)

Il incombe au donneur d’ordre de fournir au transporteur les indications suivantes :

3.1. Au plus tard au moment de la conclusion du contrat :

— les noms et adresses de I’expéditeur et du destinataire si, du moins, le nom de ce dernier est connu ;

— les points ou zones de chargement et de déchargement, y compris les escales éventuelles ;

— les caractéristiques des installations de chargement et de déchargement ;

— la date de mise a quai;

— la date d’arrivée a destination compte tenu des délais de planche au chargement et du temps conventionnel
de parcours ;

— la nature de la marchandise, son poids, éventuellement son volume et/ou ses dimensions, son caractere
dangereux et les précautions a prendre pour effectuer son transport, ainsi qu’une mention précisant la
freinte éventuelle compte tenu des usages en vigueur ;

— le prix du transport et le débiteur du fret ;

— s’il y a lieu, les autres modalités relatives a ’exécution du contrat de transport et du transport lui-méme
(déclaration de valeur, déclaration d’intérét a la livraison, etc.).

3.2. Au plus tard au moment de la prise en charge de la marchandise :

— le poids de la marchandise, le transporteur n’en étant toutefois garant que s’il y a eu jaugeage, tel que
défini par l’article 2.9 ci-dessus, demandé par le donneur d’ordre et effectué contradictoirement en
présence du transporteur et d’un représentant du donneur d’ordre et/ou du destinataire ;

— le nombre de colis et/ou d’unités de charge, le transporteur n’en étant toutefois garant que s’il y eu
comptage tel que défini au point 2.8 ci-dessus, demandé par le donneur d’ordre et effectué
contradictoirement en présence du transporteur et d’un représentant du donneur d’ordre et/ou du
destinataire.

Le donneur d’ordre doit également informer le transporteur des particularités non apparentes de la

marchandise susceptibles d’avoir une incidence sur la bonne exécution du transport.

Il supporte vis-a-vis du transporteur toutes les conséquences d’une fausse déclaration sur les caractéristiques
du chargement ou d’une absence de déclaration ayant eu pour effet, entre autres, de laisser ignorer au
transporteur le caractere dangereux ou frauduleux des marchandises transportées, y compris les dommages
occasionnés au bateau.

Un document de transport matérialisant I’accord des parties est établi sur la base de ces indications fournies
par écrit ou par tout autre procédé permettant leur mémorisation.

Le document de transport (lettre de voiture et sa copie ou connaissement original non négociable)
accompagne la marchandise. Il est remis au transporteur dés la fin du chargement et porte les dates et heures
de début et de fin de I’opération de chargement ainsi que, le cas échéant, les réserves motivées du transporteur,
du donneur d’ordre ou de son représentant au chargement.

Le transporteur remet le document au destinataire désigné contre la décharge donnée par ce dernier sur la
lettre de voiture timbrée (primatum) ou sur le connaissement original non négociable. Le document de transport
mentionne en outre les jours et heures d’arrivée du bateau a destination, du début et de la fin des opérations de
déchargement, les sommes réglées ou a régler au transporteur et, éventuellement, les réserves motivées au
déchargement.
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Article 4

Modification du contrat de transport

Le donneur d’ordre a le droit de disposer de la marchandise jusqu’au moment ou le destinataire fait valoir
ses droits. Toute nouvelle instruction du donneur d’ordre ayant pour objet la modification des conditions
initiales d’exécution du transport et, notamment, la substitution d’un destinataire nouveau au destinataire initial
est donnée ou confirmée immédiatement par écrit ou par tout autre procédé en permettant la mémorisation.

Lorsque le donneur d’ordre demande au transporteur de raccourcir la distance de transport, le prix de fret
initialement prévu au contrat reste acquis au transporteur.

Lorsque le donneur d’ordre demande au transporteur de rallonger la distance de transport, cette prestation
supplémentaire donne lieu a une renégociation équitable du prix de fret.

Si, du fait des instructions du donneur d’ordre, le bateau est arrété en cours de route ou a un point de
destination provisoire pour des raisons autres que des prescriptions administratives ou des difficultés de
navigation, la durée de I’arrét donne lieu au paiement de surestaries a la charge du donneur d’ordre. Tout
préjudice subi par le transporteur du fait de cet arrét est pris en charge par le donneur d’ordre.

Dans tous les cas, de nouvelles instructions du donneur d’ordre ne doivent pas compromettre 1’exploitation
normale de I’entreprise de transport ni empécher ou porter atteinte a la réalisation d’engagements pris avant la
modification du transport.

Article 5

Matériel de transport

Le transporteur s’engage a effectuer le transport a I’aide d’un bateau :

— en bon état de navigabilité et de propreté ;

— adapté aux installations de chargement ou de déchargement dans les conditions définies par le donneur
d’ordre ;

— dont les cales et installations sont adaptées, ou peuvent étre adaptées, aux exigences requises par la nature
de la marchandise a transporter.

Article 6

Conditionnement, emballage
et étiquetage des marchandises

Lorsque la nature de la marchandise ou de 1'unité de charge employée le nécessite, celle-ci doit étre
emballée, conditionnée, marquée, contremarquée ou étiquetée de fagon qu’elle puisse supporter un transport
dans les conditions normales et qu’elle ne constitue pas une cause de danger :

— pour le personnel navigant ou de manutention ;

— pour le bateau ;

— pour les marchandises transportées ;

— pour des tiers.

Les mentions portées sur les étiquettes doivent correspondre a celles du document de transport.

Le donneur d’ordre répond de toutes les conséquences résultant d’une absence, d’une insuffisance ou d’une
défectuosité du conditionnement, de I’emballage, du marquage ou de I’étiquetage.

L’absence de réserves portées sur la lettre de voiture ou le connaissement par le transporteur se rapportant
aux points précédents lors de la prise en charge de la marchandise ne vaut pas renonciation a invoquer
ultérieurement 1’absence, 1’insuffisance ou la défectuosité du conditionnement, de 1’emballage, du marquage ou
de I’étiquetage.

Article 7

Chargement, arrimage,
protection contre les intempéries, déchargement

7.1. Chargement, calage, arrimage.

L’exécution des opérations de chargement, calage et arrimage de la marchandise incombe au donneur d’ordre
ou a son représentant. Le transporteur est tenu de fournir au donneur d’ordre ou a son représentant les
indications nécessaires a la bonne exécution du chargement et de surveiller ces opérations.

Si lesdites opérations sont de nature a compromettre la conservation des marchandises, la navigabilité du
bateau ou la sécurité en général, le transporteur demande I’interruption des opérations en cours ou la réfection
du chargement dans des conditions satisfaisantes; en cas de refus de prise en charge, celui-ci doit étre
explicitement motivé.
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7.2. Conservation de la marchandise.

Le transporteur proceéde, avant le départ, a la reconnaissance extérieure du chargement, relativement a la
conservation de la marchandise.

En cas de défectuosité apparente de nature a porter atteinte a cette conservation, il porte des réserves
motivées sur le document de transport. Dans [’hypothése ou le donneur d’ordre ou son représentant n’accepte
pas ces réserves, le transporteur peut refuser la prise en charge des marchandises.

Le transporteur est exonéré de la responsabilité résultant de la perte ou de 1’avarie de la marchandise
survenant pendant le transport lorsqu’il a émis des réserves motivées, visées par le donneur d’ordre ou son
représentant, sur la lettre de voiture ou le connaissement.

L’absence de réserves sur la lettre de voiture ou le connaissement se rapportant aux points précédents ne
vaut pas renonciation de la part du transporteur a invoquer ultérieurement la défectuosité non apparente du
chargement.

En cas de chargement a plusieurs endroits successifs, le transporteur s’assure, en liaison avec le donneur
d’ordre, que tout nouveau chargement ne porte pas atteinte aux marchandises déja chargées.

7.3. Protection contre les intempéries.

Le donneur d’ordre peut exiger une protection particuliere des marchandises contre les intempéries autre que
la couverture en écoutille. Ces moyens de protection particuliers sont fournis par le transporteur. Dans ce cas,
I’expéditeur et le destinataire doivent mettre en place les moyens nécessaires en personnel et en matériel afin
d’aider le transporteur a exécuter les opérations de mise en place et d’enlévement des moyens particuliers.

Toutefois, le transporteur n’est pas responsable des dommages causés par les intempéries aux marchandises

transportées en pontée lorsque ce mode de chargement a été demandé et agréé par le donneur d’ordre.

7.4. Déchargement.

Les opérations de déchargement sont effectuées par le destinataire (ou son représentant) et sous sa
responsabilité, y compris I’évacuation et 1’élimination des résidus de cargaison se trouvant dans les cales ou
tombées sur le bateau lors de leur manutention. Le transporteur est tenu de surveiller ces opérations.

Article 8

Horaire de mise a disposition des bateaux
dans les lieux de chargement et de déchargement

Le transporteur doit se tenir, et tenir le bateau, a la disposition de 1’expéditeur et du destinataire pendant les
heures de travail fixées par le réglement portuaire. Le transporteur a droit & une indemnité pour chaque heure
effectuée en dehors des heures ainsi fixées.

Article 9

Délai de chargement
et de déchargement des bateaux

9.1. Délai de planche.

Les délais accordés pour le chargement, d’une part, et pour le déchargement, d’autre part, appelés délais de
planche, sont fixés a:

2 jours ouvrables pour les chargements ou déchargements de moins de 500 tonnes ;

3 jours ouvrables pour les chargements ou déchargements de 500 a 1 100 tonnes ;

3,5 jours ouvrables pour les chargements ou déchargements de plus de 1 100 tonnes.

Ils prennent effet a:

12 heures le jour de la mise a quai si celle-ci est antérieure a 12 heures ;

Le lendemain a O heure si la mise a quai a lieu entre 12 heures et 24 heures.

Toutefois, en cas de dépassement des délais de route fixés a l’article 12, le point de départ du délai de
planche accordé pour le déchargement est reporté de vingt-quatre heures.

Lorsque, en raison d’escales, les opérations de chargement ou de déchargement s’effectuent dans différents
ports, les dispositions ci-dessus s’appliquent a chaque escale ; dans cette hypothése toutefois, le délai a chaque
escale est compté a partir de la premiere heure qui suit celle de I’arrivée du bateau.

9.2. Surestaries.

En cas de dépassement des délais de planche, il est payé au transporteur des surestaries calculées par demi-
journée comptée selon les cas a partir de 0 heure ou au-dela de 12 heures. Le montant journalier des surestaries
pour les différentes catégories de matériel est déterminé par Voies navigables de France apres avis du comité
du transport par voie navigable. Aux surestaries s’ajoutent les droits de stationnement acquittés par le
transporteur pendant la période de surestaries.

Article 10

Défaillance du donneur d’ordre au chargement

10.1. Désaffretement.
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Le donneur d’ordre a le droit de résilier le contrat a tout moment avant la date fixée pour le chargement de
I’unité fluviale. Dans ce cas, le donneur d’ordre devra verser au transporteur une indemnité égale au nombre de
jours calendaires écoulés entre les dates incluses de signature du contrat et de notification de sa résiliation,
multiplié par le montant journalier des surestaries.

10.2. Défaillance du donneur d’ordre a la remise de la marchandise.

Si, hors les cas de force majeure, le chargement n’est pas commencé a 1’expiration du délai de planche, le
transporteur a le droit d’exiger la résiliation du contrat de transport a condition de le notifier par écrit au
donneur d’ordre. Dans ce cas, le donneur d’ordre devra verser au transporteur une indemnité égale au nombre
de jours calendaires écoulés entre les dates incluses de signature et de résiliation du contrat, multiplié par le
montant journalier des surestaries.

Article 11

Défaillance du transporteur au chargement

N

En cas d’inobservation de la date de mise a quai telle que prévue a Iarticle 2.5, et hors les cas de force
majeure, le transporteur paie au donneur d’ordre, a titre de clause pénale, une indemnité égale, par demi-
journée de retard, au quart du taux journalier de surestaries, sans que cette indemnité puisse étre supérieure a
20 % du prix de fret initial.

En outre, a I’expiration d’un délai égal au double du délai de planche applicable dans I’hypothése ou le
transporteur a averti de son retard, ou égal au délai de planche dans le cas contraire, le donneur d’ordre a le
droit de résilier le contrat par notification écrite au transporteur.

Article 12

Délais de route

Le délai de route est fixé par référence au temps conventionnel de parcours déterminé conformément a
I’article 2.11 et tenant compte des circonstances particulieres.

Il commence a 12 heures ou a 0 heure le lendemain selon que le document de transport est remis au
transporteur avant ou apres 12 heures. Il prend fin a I’issue du temps conventionnel de parcours, modifié le cas
échéant par la prise en compte de circonstances particulieres.

Le transporteur doit avertir au moins un jour ouvrable a 1’avance le destinataire, lorsqu’il est connu, ou, a
défaut, le donneur d’ordre de la date et de I’heure estimées de son arrivée.

Le non-respect des délais prévus ci-dessus ouvre droit a une indemnisation du donneur d’ordre dans les
conditions fixées a I’article 18, sans qu’il soit besoin de mise en demeure.

Article 13

Empéchement au transport

Si, pour un motif quelconque, y compris le cas de force majeure, I’exécution du transport est ou devient
impossible dans les conditions initialement convenues, le transporteur est tenu, dans un délai ne pouvant
dépasser quarante-huit heures, de demander des instructions au donneur d’ordre, a moins que I’empéchement au
transport ne mette manifestement et gravement en danger la marchandise.

S’il n’a pu obtenir, avant 12 heures le premier jour ouvrable qui suit sa demande, les instructions du donneur
d’ordre, le transporteur doit prendre le moment venu les mesures qui lui paraissent appropriées a sauvegarder
au mieux l'intérét du donneur d’ordre en ce qui concerne la conservation de la marchandise et sa livraison dans
les délais prescrits ou, a défaut, dans le délai le plus court possible par référence au temps conventionnel de
parcours.

A moins que I'impossibilité de I’exécution du transport dans les conditions initialement prévues ne soit
imputable au transporteur, le donneur d’ordre rembourse au transporteur les dépenses justifiées que ce dernier a
d@ engager suite aux instructions qu’il Iui a données ou aux mesures prises par le transporteur en application de
I’alinéa précédent.

Le défaut de transbordement ou de déchargement de la marchandise ne peut étre imputable au transporteur
qu’a la condition que le donneur d’ordre lui ait notifié cette opération. Les conditions d’une telle opération de
transbordement devront avoir été agréées par les deux parties.

Article 14

Empéchement a la livraison

La livraison est effectuée a la personne désignée destinataire sur le document de transport ou a son
mandataire accrédité.
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Le déchargement met fin au contrat de transport et a la responsabilité encourue par le transporteur a I’égard
des marchandises.

Il y a empéchement a la livraison lorsque les marchandises parvenues au lieu de livraison ne peuvent &tre
remises au destinataire désigné ou a son mandataire accrédité en raison de I’absence de ces derniers, ou
lorsqu’ils refusent la marchandise.

Est également considéré comme empéchement a la livraison toute non-prise en charge des marchandises par
le destinataire avant I’écoulement d’un délai égal a la moitié du délai de planche applicable.

En cas d’empéchement a la livraison, le transporteur est tenu de demander des instructions au donneur
d’ordre, dans un délai ne pouvant excéder vingt-quatre heures, et d’attendre les instructions du donneur d’ordre
jusqu’a 12 heures le premier jour ouvré qui suit la demande.

A partir du moment ou il a regu des instructions régulieres du donneur d’ordre, le transporteur est tenu de
s’y conformer, a condition toutefois que ces instructions ne compromettent pas I’exploitation normale de
I’entreprise de transport ni ne menacent la réalisation d’engagements antérieurs. Toute nouvelle instruction
donne lieu a une renégociation équitable du prix de fret.

Lorsque le donneur d’ordre désigne un nouveau destinataire, le destinataire initial ne peut plus revendiquer la
marchandise.

Lorsque le transporteur n’a pas recu les instructions du donneur d’ordre avant 12 heures le premier jour
ouvré qui suit sa demande, il a le droit de faire procéder d’office au déchargement de la marchandise en
veillant a sa conservation, tous les frais engagés étant, en sus du fret et des surestaries, a la charge du donneur
d’ordre.

Article 15

Rémunération du transporteur

15.1. Prix du transport.

Sont pris en considération pour le calcul du prix du transport proprement dit le poids, le volume, la nature de
la marchandise, la distance sur laquelle elle est déplacée, le type de bateau utilisé et, éventuellement, les
caractéristiques des voies empruntées. Les péages et taxes portuaires s’ajoutent a ce fret principal.

Le prix du transport initialement convenu est révisé en cas de variations significatives des charges de
I’entreprise de transport, qui tiennent a des conditions extérieures a cette derniere, tel notamment le prix des
carburants, et dont la partie demanderesse justifie par tous moyens. Cette révision est de droit pour couvrir la
variation des charges de carburant liée a la variation du prix du carburant dans les conditions et selon les
modalités fixées aux articles L.4451-4 et L.4451-5 du code des transports.

Tout changement d’itinéraire demandé par le donneur d’ordre ou imposé par des circonstances auxquelles le
transporteur est étranger donne lieu a un réajustement équitable du prix conforme aux dispositions de
I’article 4.

En contrepartie de la perception du prix du transport tel que défini au présent article, le transporteur n’est
tenu qu’a la fourniture du bateau et au transport de la marchandise entre les ports désignés, a 1’exclusion de
toute prestation supplémentaire ou annexe.

15.2. Prestations supplémentaires.

Les prestations supplémentaires ou annexes effectivement fournies par le transporteur sont rémunérées en sus
du transport et font 1’objet d’une facturation distincte. Entrent notamment dans le cadre de ces prestations :
les frais de chargement et de déchargement ;

— les frais d’arrimage ;

— les frais de relevés d’échelles lorsque ceux-ci sont effectués par un tiers ;

— I’indemnité de comptage des colis ;

— I’indemnité de bachage et de débachage ;

— le colt de la protection particuliere des marchandises ;

— les frais complémentaires d’assurance de la marchandise en fonction d’une éventuelle déclaration de valeur
ou d’intérét spécial a la livraison ;

— I'indemnité d’escale ;

— les frais de nettoyage des cales et d’élimination des résidus de cargaison a I'issue du transport ;

— I'indemnité pour heures effectuées en dépassement des horaires conformément aux dispositions de
I’article 8.

Tous ces prix sont exprimés hors taxes.

Article 16

Modalités de paiement

La rémunération du transporteur telle que définie a I’article 15 est exigible a I’enlévement (port payé) ou a la
livraison (port dii) sur présentation de la facture ou d’un document en tenant lieu.



27 mars 2013 JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE FRANCAISE Texte 47 sur 168

A moins qu’il n’ait été réglé au moment de 1’enlévement ou de la livraison, ce prix est payable a réception
de la facture du transporteur. Le donneur d’ordre est garant de son acquittement. Tout retard dans le paiement
entraine de plein droit le versement d’intéréts au taux légal, sans préjudice de la réparation éventuelle, dans les
conditions du droit commun, de tout autre dommage résultant directement de ce retard.

Article 17

Indemnités pour pertes et avaries

Déclaration de valeur. — Freinte de route.

17.1. Limitation d’indemnité pour pertes et avaries.

Le transporteur est tenu de verser une indemnité pour la réparation de tous les dommages justifiés, dont il est
légalement tenu responsable, qui résultent de la perte ou de I’avarie de la marchandise.

Cette indemnité ne peut excéder 762 € par tonne de marchandises manquantes, déduction faite de la freinte
déclarée au document de transport ou, a défaut, tolérée dans les limites énoncées a I’article 17.3, ou par tonne
de marchandises avariées, sans excéder un montant égal au produit du nombre de tonnes chargées par 152,5 €.

17.2. Déclaration de valeur.

Le donneur d’ordre a la faculté de faire une déclaration de valeur qui a pour conséquence de substituer les
valeurs de cette déclaration a celles fixées a I’article 17.1.

Pour produire effet, cette déclaration de valeur doit étre signifiée au transporteur au moins un jour ouvré
avant le début du chargement et figurer sur la lettre de voiture.

17.3. Freinte de route.

La freinte de route se mesure par jaugeage, tel que défini a I’article 2.9.

Le transporteur est tenu pour responsable de la partie de la freinte de route qui dépasse la tolérance portée au
document de transport, ainsi qu’il est prévu a Dl'article 3.1.

A défaut d’une telle mention, le transporteur est responsable du dépassement des tolérances suivantes :

2,5 % pour les marchandises ayant un taux d’humidité supérieur a 10 % ;

1 % pour les marchandises seéches sujettes a freinte de route.

Article 18

Indemnisation pour retard a la livraison

En cas de préjudice prouvé résultant du dépassement du délai de route du fait du transporteur, celui-ci est
tenu de verser une indemnité qui ne peut excéder la moitié du prix du transport.

Le donneur d’ordre a la faculté de faire une déclaration d’intérét spécial a la livraison qui a pour
conséquence de substituer le montant de cette déclaration au plafond de I'indemnisation fixée a [’alinéa
précédent. Pour produire effet, cette déclaration doit étre notifiée au transporteur avant 1’acceptation du
transport et reportée sur la lettre de voiture.

Sans préjudice de I’indemnité prévue aux alinéas précédents, les pertes ou avaries de marchandises résultant
d’un retard sont indemnisées conformément aux dispositions de I’article 17.

Article 19

Respect de la réglementation
des conditions de travail et de sécurité

Conformément aux dispositions des articles L. 1311-3 et L. 1311-4 du code des transports :

— le transporteur ne doit, en aucun cas, conduire les opérations de transport dans des conditions
incompatibles avec la réglementation des conditions de travail et de sécurité ;

— la responsabilité du donneur d’ordre, tel que défini a I’article 2.1, du destinataire ou d’un donneur d’ordre
de fait est engagée par les manquements a ladite réglementation qui leur sont imputables.

Article 20

Réglementations particulieres

En cas de transport de marchandises soumis a une réglementation administrative particuliere telle que régie,
douane, police, réglementation sanitaire ou autre, chacune des parties au contrat est tenue de se conformer aux
obligations de ladite réglementation qui lui incombent. En particulier, afin d’éviter tout retard ou empéchement
dans le transport, le donneur d’ordre est tenu de fournir au transporteur tous les renseignements et documents
nécessaires a la bonne exécution du contrat de transport.
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Chacune des parties supporte les conséquences des manquements qui lui sont imputables.

Article 21

Sous-traitance

Le transporteur peut sous-traiter tout ou partie de 1’opération de transport, a condition qu’il en informe
préalablement le donneur d’ordre.

Le transporteur porte alors a la connaissance de I’entreprise de transport sous-traitante toutes les informations
sur les conditions convenues avec le donneur d’ordre et permettant I’exécution effective de ces conditions.

CONTRAT TYPE MENTIONNE A L’ARTICLE D. 4452-2,
DIT « CONTRAT DE SOUS-TRAITANCE »

Article 1¢

Objet et domaine d’application

Le présent contrat a pour objet 1’exécution par un transporteur public fluvial sous-traitant d’opérations de
transport de marchandises qui lui sont confiées par un transporteur fluvial principal. Il est établi conformément
aux dispositions des articles L. 1432-13 et L. 4452-1 du code des transports.

Article 2

Conditions générales d’exécution des transports

Conformément aux dispositions de I’article D. 4452-1 du code des transports, les dispositions du contrat type
de sous-traitance reprennent, selon 1’option choisie, celles des contrats types relatives au contrat a temps, au
contrat au tonnage et au contrat de voyages simple ou multiples définies respectivement par les articles
D. 4451-2 a D. 4451-4 de ce méme code.

Article 3
Définition
3.1. Transporteur principal.
On entend par transporteur principal la partie qui est engagée par le contrat initial de transport avec un
donneur d’ordre et qui en confie tout ou partie de 1’exécution sous la forme d’un contrat de sous-traitance.

Dans les contrats types évoqués ci-dessus, le transporteur principal est assimilé au donneur d’ordre, et le
sous-traitant au transporteur.

3.2. Transporteur sous-traitant.
On entend par transporteur sous-traitant la partie qui s’engage a exécuter les opérations de transport qui lui
sont confiées par le transporteur principal et qui découlent du contrat initial.

Article 4

Respect de la réglementation
des conditions de travail et de sécurité

Le transporteur sous-traitant s’engage a mettre a bord de ses unités un équipage suffisant et nécessaire pour
en assurer la marche normale et la sécurité, conformément aux articles R. 4212-1 a R. 4212-3 et R. 4231-1 a
R. 4231-21 du code des transports.

Conformément aux dispositions des articles L. 1311-3 et L. 1311-4 du méme code, le transporteur ne doit en
aucun cas conduire les opérations de transport dans des conditions incompatibles avec la réglementation des
conditions de travail et de sécurité.

Article 5

Prix du transport

Le transporteur principal garantit au transporteur sous-traitant que les prix pratiqués couvriront au moins les
charges découlant des obligations 1égales applicables, notamment en mati¢re sociale et de sécurité, ainsi que les
charges d’amortissement, d’entretien des bateaux et de carburants ou, en ce qui concerne les entreprises
unipersonnelles, les charges équivalentes et la rémunération du chef d’entreprise.
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Le prix du transport initialement convenu est révisé en cas de variations significatives des charges de
I’entreprise de transport, qui tiennent & des conditions extérieures a cette dernicre, tel notamment le prix des
carburants, et dont la partie demanderesse justifie par tous moyens. Cette révision est de droit pour couvrir la
variation des charges de carburant liée a la variation du prix du carburant dans les conditions et selon les

modalités fixées aux articles L. 4451-4 et L.4451-5 du code des transports.

Article 6

Frais

Tous les frais afférents a 1’activité des bateaux utilisés dans le cadre de contrat de sous-traitance sont a la
charge du transporteur sous-traitant et acquittés directement par lui.

Article 7

Cession de sous-traitance

Lorsque le transporteur sous-traitant confie a son tour I’exécution des transports en tout ou partie a des
entreprises de transport fluvial sous-traitantes, il doit en informer par écrit le transporteur principal et le
donneur d’ordre.

LIVRE V

PERSONNELS DES ENTREPRISES
DE NAVIGATION INTERIEURE

TITRE I«
REGIMES DE TRAVAIL

CHAPITRE [
Dispositions générales
Section 1

Dispositions communes au personnel navigant
et au personnel sédentaire

Art. R. 4511-1. - Les dispositions du présent chapitre sont applicables aux employeurs de droit privé ainsi
qu’aux salariés des entreprises de transport fluvial, a I’exception des entreprises de location de bateaux de
plaisance.

Elles s’appliquent également, pour leur personnel navigant, aux entreprises de toute nature exercant, a titre
accessoire, une activité de transport fluvial.

Art. R. 4511-2. - L’organisation du travail par roulement, ainsi que 1’organisation du travail par relais sont
autorisées apres consultation du comité d’entreprise ou, a défaut, des délégués du personnel, s’ils existent. Cette
consultation doit porter notamment sur le principe et les modalités d’application pour chaque catégorie de
personnel navigant ou sédentaire mentionnée au présent chapitre.

Art. D. 4511-3. - La prolongation de la durée du travail effectif quotidien, ou de la durée réputée
équivalente, est limitée a une heure pour préparer ou achever les opérations de chargement ou de déchargement
des unités, pour réaliser des opérations qui, techniquement, ne peuvent étre arrétées a volonté lorsqu’elles n’ont
pu étre terminées dans les délais réglementaires par suite de leur nature ou de circonstances exceptionnelles
ainsi que pour le personnel des unités fréquentant a la fois des parties maritimes et fluviales d’une voie
navigable.

Elle peut étre portée a deux heures pour le personnel d’armement, de régulation et de mouvement effectuant
la préparation et le controle des conditions d’exploitation des unités ainsi que pour le personnel devant exécuter
dans des délais de rigueur le chargement ou le déchargement des unités.

Cette prolongation de la durée du travail effectif ne peut conduire a dépasser la durée maximale quotidienne
fixée par Dl'article L.3121-34 du code du travail ou, en application des dispositions de cet article, par les
dispositions spéciales du présent chapitre.

Le comité d’entreprise ou, a défaut, les délégués du personnel, s’ils existent, doivent étre consultés au moins
une fois par an sur I'utilisation des dérogations prévues au présent article.

Art. R. 4511-4. - Dans tous les cas ou elles conduisent a dépasser la durée hebdomadaire du travail prévue
par I'article L.3121-10 du code du travail ou la durée de présence équivalente, les heures de prolongation



27 mars 2013 JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE FRANCAISE Texte 47 sur 168

prévues par I'article D. 4511-3 sont rémunérées au tarif des heures supplémentaires. Elles ouvrent droit, dans
les conditions fixées par accord d’entreprise ou d’établissement ou, a défaut, par convention ou accord de
branche, au repos compensateur de remplacement prévu a I’article L. 3121-24 du code du travail. Elles ne sont
pas imputées sur le contingent déterminé selon les dispositions de 1’article L. 3121-11 du code du travail. Elles
entrent en compte dans le calcul de la durée maximale de travail pouvant étre accomplie au cours d’une méme
semaine, telle qu’elle est définie a I’article L. 3121-36 dudit code.

Art. R. 4511-5. - La durée du travail effectif peut étre, a titre temporaire, prolongée au-dela des limites
fixées par les articles L. 3121-34 et L. 3121-35 du code du travail pour permettre :

1° Au personnel sédentaire d’effectuer des travaux urgents dont I’exécution immédiate est nécessaire pour
prévenir des accidents imminents, organiser des mesures de sauvetage ou réparer des accidents survenus soit
aux bateaux, soit au matériel fixe, soit aux installations, soit aux batiments de I’entreprise et mettant en péril la
marche de celle-ci ;

2° Au personnel navigant d’effectuer des travaux urgents dont I’exécution immédiate est nécessaire pour
parer aux accidents ou incidents de navigation, organiser des mesures de sauvetage, sauver d’une perte
irréparable les cargaisons ou réparer des accidents survenus aux unités.

Cette faculté de prolongation est illimitée pendant un jour. Elle est limitée a deux heures pendant les jours
suivants dans des conditions déterminées apres consultation du comité d’entreprise et du comité d’hygiene, de
sécurité et des conditions de travail ou, a défaut, des délégués du personnel, s’ils existent, sans avoir pour effet
de porter la durée hebdomadaire du travail au-dela de celle fixée au second alinéa de I’article L. 3121-35 du
code du travail.

Les heures ainsi accomplies sont rémunérées comme des heures supplémentaires. Elles ouvrent droit, dans
les conditions fixées par accord d’entreprise ou d’établissement ou, a défaut, par convention ou accord de
branche, au repos compensateur de remplacement prévu a I’article L. 3121-24 du code du travail. Elles ne sont
pas imputées sur le contingent déterminé selon les dispositions de D'article L.3121-11 du code du travail.

L’employeur qui veut faire usage des dérogations prévues au présent article en informe immédiatement
I’inspecteur du travail.

Art. D. 4511-6. - En cas d’utilisation du contingent annuel d’heures supplémentaires prévu a 1’article
L.3121-11 du code du travail, I’employeur procede a un affichage qui mentionne ce contingent, la durée
prévue de son utilisation, la récapitulation des heures déja utilisées et la partie de ce contingent restant
disponible.

Conformément a I’article D. 3171-12 du code du travail, le bulletin de paie ou la fiche annexée au bulletin
de paie doit préciser le total cumulé des heures supplémentaires effectuées par le salarié depuis le début de
I’année civile.

L’employeur tient a la disposition de 1’inspection du travail et pendant une durée d’un an les documents
existants dans I’entreprise ou 1’établissement permettant de comptabiliser les heures de travail effectuées par
chaque salarié.

Dans les entreprises qui ont recours au systeme de dérogation a la limitation a quarante-huit heures de la
durée maximale hebdomadaire moyenne de présence dans les conditions prévues au présent titre, I’employeur
tient a jour un registre de tous les salariés qui ont donné leur accord au dépassement de la durée maximale
hebdomadaire de présence sur une période de référence de six mois. Ce registre est tenu a la disposition de
I’inspection du travail.

Art. R. 4511-7. - Le contrdle du repos hebdomadaire est effectué dans les conditions fixées par les articles
R. 3172-1 a R. 3172-5 du code du travail.

Section 2

Personnel navigant

Sous-section 1
Dispositions communes au personnel navigant

Art. R. 4511-8. - Le personnel navigant a droit a un repos hebdomadaire d’une durée minimale de vingt-
quatre heures consécutives, qui peut €tre accordé un jour quelconque de la semaine.

Art. R.4511-9. - Lorsque les nécessités de I’exploitation 1’exigent, I’attribution du repos prévu a I’article
R. 4511-8 peut étre différée sans qu'un méme salarié puisse €tre occupé plus de quatorze jours consécutifs ou
avoir un crédit de repos hebdomadaire supérieur a trois jours.

Toutefois, des modalités différentes de celles exposées a I’alinéa ci-dessus peuvent étre définies par accord
d’entreprise ou d’établissement. Ces accords ne peuvent avoir pour effet de porter le crédit de repos
hebdomadaires différés au-dela de six jours.

Les repos hebdomadaires différés doivent pouvoir étre pris a terre.

Art. R.4511-10. — Les salariés mentionnés a [Darticle R.4511-8 doivent étre informés au moins
quarante-huit heures a I’avance de la date de leurs repos ou des décisions de report de ceux-ci.
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Art. D. 4511-11. - La durée du temps de travail du personnel navigant est enregistrée, attestée et contrdlée
au moyen d’un livret individuel de contrdle dont les feuillets doivent étre remplis quotidiennement par les
intéressés. Le livret est signé a la fin de chaque cycle pour le personnel navigant a bord de bateaux exploités
en reléves et a la fin de chaque semaine pour les autres personnels navigants.

Un récapitulatif hebdomadaire et mensuel des feuillets quotidiens du livret de contrdle est établi par

I’employeur ou, sous sa responsabilité, par la personne a laquelle il a délégué ses pouvoirs a cet effet.

Pour le personnel navigant a bord de bateaux exploités en releves, le livret de controle peut étre remplacé
par un journal de bord.

Les données relevées dans les livrets de controle et les journaux de bord peuvent étre enregistrées au moyen
de procédés informatiques sécurisés.

Sous-section 2

Transport de marchandises

Paragraphe 1
Modes d’exploitation

Art. R. 4511-12. - Deux régimes de travail sont applicables, en fonction de 1’organisation spécifique des
entreprises, au personnel navigant des entreprises de transport de marchandises :

1° Le régime de flotte exploitée en releves applicable au personnel navigant travaillant sur des bateaux
exploités selon des systemes de reléves, dont les cycles alternent des périodes de présence a bord suivies de
périodes de repos a terre ;

2° Le régime de flotte classique applicable au personnel navigant qui n’est pas soumis a une organisation du
travail par cycles, qu’il soit ou non logé a bord du bateau sur lequel il travaille.

Paragraphe 2
Bateaux exploités en releves

Art. D. 4511-13. - Sous réserve des dispositions des articles L.3132-1 et suivants du code du travail
relatifs au repos hebdomadaire, et aprés avoir consulté le comité d’entreprise ou, a défaut, les délégués du
personnel s’ils existent, I’employeur peut organiser le travail du personnel affecté sur un bateau exploité selon
le régime de la flotte en reléves, dans le cadre d’un cycle comprenant une période d’embarquement suivie
d’une période de repos a terre.

La durée hebdomadaire moyenne du travail est calculée sur la durée du cycle ; elle est égale au résultat de la
division du nombre d’heures de travail que le cycle comprend par le nombre de semaines ou de fractions de
semaine sur lequel il s’étend.

La durée hebdomadaire moyenne calculée sur une période de douze semaines consécutives ne doit en aucun
cas étre supérieure a quarante-six heures.

La durée quotidienne du travail effectif ne peut excéder dix heures. Elle peut étre portée a douze heures
lorsque la durée hebdomadaire moyenne calculée sur un cycle de deux semaines ne dépasse pas quarante-deux
heures.

Art. D. 4511-14. - A défaut de dérogation prévue par la convention collective, I’accord de branche étendu
ou I'accord d’entreprise ou d’établissement mentionnés a ’article L. 1321-4, chaque salarié employé selon le
régime de la flotte exploitée en reléves bénéficie d’un repos quotidien, attribué dans les conditions suivantes :

1° Pour la flotte exploitée en continu, chaque salarié dispose d’un repos quotidien de douze heures dans
chaque période de vingt-quatre heures ; cette durée peut étre réduite sous réserve que le salarié dispose d’un
repos d’au moins vingt-quatre heures, dont au moins deux fois six heures ininterrompues, par période de
quarante-huit heures ;

2° Pour la flotte dont le régime d’exploitation comporte une navigation semi-continue de dix-huit heures au
plus, chaque salarié dispose d’un repos quotidien d’au moins huit heures dont au moins six heures consécutives

N

dans chaque période de vingt-quatre heures décomptée a partir de la fin du dernier repos de six heures ;

3 Pour la flotte dont le régime d’exploitation comporte une navigation diurne de quatorze heures au plus,
chaque salarié dispose d’un repos quotidien d’au moins huit heures consécutives dans chaque période de vingt-
quatre heures décomptée a partir de la fin du dernier repos de huit heures.

Paragraphe 3
Bateaux exploités en flotte classique

Art. D. 4511-15. - Pour le personnel navigant affecté sur un bateau exploité selon le régime de la flotte
classique, la durée de présence hebdomadaire, équivalente a la durée légale du travail de trente-cinq heures, est
fixée a quarante-six heures quarante minutes. En aucun cas la durée de présence quotidienne ne peut excéder
quatorze heures.
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La durée de présence maximale moyenne hebdomadaire calculée sur douze semaines est de cinquante-sept
heures, sans pouvoir dépasser cinquante-neuf heures sur une semaine isolée.

En outre, cette durée maximale de présence hebdomadaire moyenne ne peut étre supérieure a quarante-huit
heures sur une période de référence de six mois. Les jours de repos compensateur annuels accordés au titre de
la réduction du temps de travail par convention ou accord collectif étendu sont pris en compte pour le calcul de
la moyenne.

Art. R. 4511-16. - Une convention ou un accord collectif étendu peut prévoir la possibilité pour un salarié
de dépasser la durée maximale hebdomadaire moyenne de présence définie au troisieme alinéa de I’article
D. 4511-15, dans le respect des durées maximales prévues a ce méme article D. 4511-15, a condition qu’il ait
donné son accord écrit.

La mise en place d’une telle organisation du travail ne peut étre effectuée qu’aprés consultation du comité
d’entreprise ou, a défaut, des délégués du personnel, s’ils existent.

Chaque salarié auquel ce dépassement est proposé doit étre informé qu’il n’est pas tenu de donner son
accord et qu’il ne peut subir aucun préjudice s’il le refuse.

Art. R. 4511-17. - La répartition de la durée de présence hebdomadaire sur un nombre de jours inférieur a
cinq ne peut étre effectuée qu’avec 1’accord du comité d’entreprise ou, a défaut, des délégués du personnel,
s’ils existent. Dans les entreprises qui ne sont pas légalement dotées d’une représentation du personnel, cette
répartition peut étre autorisée par I’inspecteur du travail aprés enquéte aupres des salariés.

Sauf dans les cas prévus a l’article R.4511-5, I’adoption d’une répartition de la durée de présence
hebdomadaire sur un nombre de jours inférieur a cinq exclut toute dérogation a la durée maximale de présence
quotidienne.

Sous-section 3
Transport de personnes

Art. R. 4511-18. - Quatre régimes de travail sont applicables au personnel navigant des entreprises de
transport de personnes :

1° Le régime d’exploitation diurne, dans lequel la navigation du bateau est limitée a seize heures par jour ;

2° Le régime d’exploitation diurne prolongée, dans lequel la navigation du bateau est limitée a dix-huit
heures par jour ;

3¢ Le régime d’exploitation semi-continue, dans lequel la navigation du bateau est limitée a vingt heures par
jour ;
40 Le régime d’exploitation continue.

Art. D. 4511-19. - La durée quotidienne du travail effectif ne peut excéder dix heures. Elle peut étre portée
exceptionnellement a douze heures pour le personnel embarqué et celui lié a I’exploitation des unités.

Art. D. 4511-20. - La durée maximale hebdomadaire moyenne de travail calculée sur une période de trois
mois, ou de quatre mois par convention ou accord collectif étendu ou par convention ou accord d’entreprise ou
d’établissement, est de quarante-six heures, sans pouvoir dépasser quarante-huit heures sur une semaine isolée.

La répartition de cette durée de travail sur un nombre de jours inférieur a cinq ne peut étre effectuée qu’avec
I’accord du comité d’entreprise ou, a défaut, des délégués du personnel, s’ils existent. Dans les entreprises qui
ne sont pas légalement dotées d’une représentation du personnel, cette répartition peut €tre autorisée par
I’inspecteur du travail apres enquéte aupres des salariés.

Sauf dans les cas prévus a I’article R. 4511-5, I’adoption d’une répartition de la durée 1égale hebdomadaire
du travail sur un nombre de jours inférieur a cinq exclut toute dérogation a la limitation de la durée
quotidienne de travail prévue par D’article L.3121-34 du code du travail.

Art. D. 4511-21. - A défaut de dérogation prévue par la convention collective, I’accord de branche étendu
ou I'accord d’entreprise ou d’établissement mentionnés a I’article L. 1321-4, chaque salarié appartenant au
personnel navigant des entreprises de transport de personnes dispose d’un repos quotidien d’au moins huit
heures dont au moins six heures consécutives dans chaque période de vingt-quatre heures décomptée a partir de
la fin du dernier repos de six heures.

Section 3
Personnel sédentaire

Art. D. 4511-22. - Dans le cas de travail par relais pour le personnel sédentaire, I’amplitude individuelle de
la journée de travail ne peut excéder dix heures.

Art. R.4511-23. - Sous réserve du respect des dispositions du code du travail relatives au repos
hebdomadaire, et aprés avoir consulté le comité d’entreprise ou, a défaut, les délégués du personnel, s’ils
existent, I’employeur peut répartir sur ’ensemble ou seulement sur certains des six autres jours de la semaine
la durée hebdomadaire de travail du personnel sédentaire sans que la durée quotidienne du travail puisse
excéder le maximum prévu a larticle L. 3121-34 du code du travail.
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La répartition de cette durée hebdomadaire de travail sur un nombre de jours inférieur a cinq ne peut &tre
effectuée qu’avec I’accord du comité d’entreprise ou, a défaut, des délégués du personnel, s’ils existent. Dans
les entreprises qui ne sont pas légalement dotées d’une représentation du personnel, cette répartition pourra étre
autorisée par ’inspecteur du travail apres enquéte aupres des salariés.

Sauf dans les cas prévus a I’article R. 4511-5, I’adoption d’une répartition de la durée 1égale hebdomadaire
du travail sur un nombre de jours inférieur a cinq exclut toute dérogation a la limitation de la durée
quotidienne de travail prévue par D’article L.3121-34 du code du travail.

Art. D. 4511-24. - Sous réserve de dispositions législatives ou réglementaires plus favorables, la durée
hebdomadaire du travail effectif prévue a I’article L. 3121-10 du code du travail peut étre prolongée du temps
de présence suivant, afin de tenir compte des périodes d’inaction :

1° Pour le personnel sédentaire occupé a des opérations de gardiennage et de surveillance, de neuf heures ;
2° Pour le personnel sédentaire des services d’incendie, de six heures.

La durée de présence de ce personnel peut étre déterminée sur la base d’'une moyenne calculée sur un cycle
maximum de trois semaines consécutives, le temps de présence quotidien déterminé dans les limites fixées par
Iarticle L. 3121-34 du code du travail ne devant pas excéder douze heures.

En outre, la durée maximale hebdomadaire moyenne de présence de ce personnel ne peut étre supérieure a
quarante-huit heures sur une période de référence de six mois.

Art. R. 4511-25. - En application de I’article L. 1321-5, et par dérogation a I’article L. 3132-3 du code du
travail, le repos hebdomadaire peut étre accordé un autre jour que le dimanche :

1° Au personnel de régulation et de mouvement ;

2° Au personnel d’armement ;

3° Au personnel devant exécuter le chargement et le déchargement des unités.

Art. D.4511-26. - L’horaire de travail du personnel sédentaire doit étre affiché de manieére a assurer

I’information immédiate et permanente des salariés concernés ainsi que celle de I’autorité chargée du controle.
L’horaire doit étre maintenu en bon état de lisibilité.

Cet horaire est daté et signé par I’employeur ou, sous sa responsabilité, par la personne a laquelle il a
délégué ses pouvoirs a cet effet.

Les rectificatifs qui doivent étre établis en cas de recours a des heures supplémentaires doivent E&tre
également datés, signés et affichés.

Les salariés ne peuvent étre occupés, sauf horaires individualisés prévus par les articles L.3122-23 a
L. 3122-25 du code du travail, que conformément aux indications d’un horaire qui mentionne, pour chaque
journée, les heures de début et de fin de travail ainsi que celle des repos et I'indicateur de paiement et de non-
paiement de ces heures de repos.

Il précise éventuellement le régime particulier auquel sont soumises certaines catégories de travailleurs et
mentionne en outre, s’il y a lieu, la base juridique des heures supplémentaires ou des heures de récupération
qu’il comporte.

En cas d’organisation du travail par équipes, la composition nominative de chacune de celles-ci est indiquée,
soit par un tableau affiché dans les mémes conditions que I’horaire, soit par un registre spécial tenu
constamment a jour et mis a la disposition de I’inspection du travail.

CHAPITRE I

Dispositions spécifiques aux bateliers rhénans

Le présent chapitre ne comprend pas de dispositions réglementaires.

CHAPITRE [II

Dispositions particuli¢res aux départements
de la Moselle, du Bas-Rhin et du Haut-Rhin

Le présent chapitre ne comprend pas de dispositions réglementaires

TITRE 1I
SECURITE SOCIALE ET AIDE SOCIALE
CHAPITRE ¢
Dispositions générales

Le présent chapitre ne comprend pas de dispositions réglementaires
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CHapITRE 11
Dispositions spécifiques aux bateliers rhénans

Le présent chapitre ne comprend pas de dispositions réglementaires.

LIVRE VI
DISPOSITIONS RELATIVES A L’OUTRE-MER

TITRE I=

DISPOSITIONS SPECIFIQUES
AUX DEPARTEMENTS D’OUTRE-MER
CHAPITRE UNIQUE

Art. R.4611-1. - Les dispositions du titre I du livre III de la quatrieme partie réglementaire ne sont pas
applicables en Guadeloupe, en Guyane, a la Martinique et a La Réunion.

Art. R. 4611-2. - Les dispositions du chapitre II du titre I du livre IV de la quatrieme partie réglementaire
ne sont pas applicables en Guadeloupe, en Guyane, a la Martinique et a La Réunion.

Art. R.4611-3. - A larticle R.4441-11, les mots: «et a Voies navigables de France » ne sont pas
applicables.

Art. R. 4611-4. - Les dispositions de la sous-section 1 de la section 1 du chapitre II du titre VI du livre IV
de la quatrieme partie réglementaire ne sont pas applicables en Guadeloupe, en Guyane, a la Martinique et a
La Réunion.

TITRE 1II
DISPOSITIONS SPECIFIQUES A MAYOTTE

CHAPITRE UNIQUE

Art. R. 4621-1. - Les dispositions du titre I du livre III de la quatrieme partie réglementaire ne sont pas
applicables a Mayotte.

Art. R. 4621-2. - Les dispositions du titre I du livre IV de la quatriéme partie réglementaire ne sont pas
applicables a Mayotte.

Art. R. 4621-3. - A [larticle R.4441-11, les mots: «et a Voies navigables de France» ne sont pas
applicables.

Art. R. 4621-4. - Les dispositions de la sous-section 1 de la section 1 du chapitre II du titre VI du livre IV
de la quatrieme partie réglementaire ne sont pas applicables a Mayotte.

Art. R. 4621-5. - Les dispositions du titre I du livre V de la quatrieme partie réglementaire ne sont pas
applicables a Mayotte.

TITRE III

DISPOSITIONS SPECIFIQUES
A SAINT-BARTHELEMY
CHAPITRE UNIQUE

Art. R. 4631-1. - Les dispositions du titre I du livre III de la quatrieme partie réglementaire ne sont pas
applicables a Saint-Barthélemy.

Art. R. 4631-2. - Les dispositions des chapitres I et II du titre I* du livre IV de la quatrieme partie
réglementaire ne sont pas applicables a Saint-Barthélemy.

Art. R. 4631-3. - A larticle R.4441-11, les mots: «et a Voies navigables de France» ne sont pas
applicables.

Art. R. 4631-4. - Les dispositions de la sous-section 1 de la section 1 du chapitre II du titre VI du livre IV
de la quatrieme partie réglementaire ne sont pas applicables a Saint-Barthélemy.



27 mars 2013 JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE FRANCAISE Texte 47 sur 168

TITRE IV

DISPOSITIONS SPECIFIQUES
A SAINT-MARTIN

CHAPITRE UNIQUE

Art. R. 4641-1. - Les dispositions du titre I du livre III de la quatrieme partie réglementaire ne sont pas
applicables a Saint-Martin.

Art. R. 4641-2. - Les dispositions du chapitre II du titre I* du livre IV de la quatrieme partie réglementaire
ne sont pas applicables a Saint-Martin.

Art. R. 4641-3. - A larticle R.4441-11, les mots: «et a Voies navigables de France » ne sont pas
applicables.

Art. R. 4641-4. - Les dispositions de la sous-section 1 de la section 1 du chapitre II du titre VI du livre IV
de la quatrieme partie réglementaire ne sont pas applicables a Saint-Martin.
TITRE V

_ DISPOSITIONS SPECIFIQUES
A SAINT-PIERRE-ET-MIQUELON

CHAPITRE UNIQUE

Art. R. 4651-1. - Les dispositions du titre I du livre III de la quatrieme partie réglementaire ne sont pas
applicables a Saint-Pierre-et-Miquelon.

Art. R. 4651-2. - Les dispositions du titre I du livre IV de la quatrieme partie réglementaire ne sont pas
applicables a Saint-Pierre-et-Miquelon.

Art. R.4651-3. - A larticle R.4441-11, les mots: «et a Voies navigables de France» ne sont pas
applicables.

Art. R. 4651-4. - Les dispositions de la sous-section 1 de la section 1 du chapitre II du titre VI du livre IV
de la quatriéme partie réglementaire ne sont pas applicables a Saint-Pierre-et-Miquelon.

TITRE VI
NOUVELLE-CALEDONIE

CHAPITRE UNIQUE

Le présent chapitre ne comprend pas de dispositions réglementaires.

TITRE VII
POLYNESIE FRANCAISE

CHAPITRE UNIQUE

Le présent chapitre ne comprend pas de dispositions réglementaires.

TITRE VIII
WALLIS-ET-FUTUNA

CHAPITRE UNIQUE

Le présent chapitre ne comprend pas de dispositions réglementaires.

TITRE IX
TERRES AUSTRALES ET ANTARCTIQUES FRANCAISES

CHAPITRE UNIQUE

Le présent chapitre ne comprend pas de dispositions réglementaires.



REPUBLIQUE FRANCAISE

Ministere de I'écologie,
du développement durable
et de I'énergie

Arrété du 28 juin 2013
portant réeglement général de police de la navigatiointérieure

NOR : TRAT1301867A

Publics concernés professionnels du transport fluvial et usagersaledie d'eau

Objet : dispositions réglementaires - arrétés - du titsg livre Il de la quatrieme partie
du code des transports, relatives au réglementgéaé police de la navigation intérieure.

Entrée en vigueur {'arrété entre en vigueur I€*1septembre 2014.
Entrent toutefois en vigueur le lendemain de lalipabon du présent arréte :

- l'article A. 4241-26 relatif aux mesures tempoeai prises par les préfets et les
gestionnaires ;

- les articles A. 4241-35-1 a A. 4241-35-4 relaéifsautorisation spéciale de transport
requise pour les déplacements de bateaux dontifeendions ne répondent pas aux
caractéristiques d'une section d'eau intérieure.

Notice : Dans le cadre de la codification, par les décret2013-251 et n° 2013-253 du
25 mars 2013, de la quatrieme partie réglementaiwecode des transports se rapportant au
transport fluvial et a la navigation intérieure, umouveau réglement général de police, prévu a
l'article L. 4241-1 du code des transports, a aléé.

Directement intégré dans le chapitr€ ¢onsacré aux réglements de police du titre IV,
livre 1l de la quatrieme partie du code des trangpole nouveau reglement général de police se
substitue aux anciens reglements de police prigpgtication des décrets du 21 septembre 1973
et du 6 février 1932, maintenus temporairementigueur, jusqu'a son entrée en application au
ler septembre 2014, de fagon a permettre les ataptanécessaires.



Les dispositions de I'annexe du présent arrété cquitituent la section 1 du chapitre ler
du titre IV du livre 1l de la quatrieme partie r@ghentaire - Arrétés - du code des transports,
viennent préciser I'application de ce reglementggéhde police.

Conformément a l'article R. 4241-1 du code desdpants, le reglement général de
police de la navigation intérieure est constitué [@asection 1 du chapitre®1du titre IV, livre II
de la quatrieme partie du code des transports tipardécrets et arrétés - et des 8 annexes
techniques associées.

Le présent arrété abroge les arrétés ministérieis/ps pour I'application du décret du
21 septembre 1973 suscité.

Le ministre délégué aupres de la ministre de kigge| du développement durable et de
I'énergie, chargé des transports, de la mer et gédhe,

Vu le code européen des voies navigables révis@ex@na la résolution n° 24 adoptée le
15 novembre 1985 par le groupe de travail desp@ts par voie navigable des Nations Unies ;

Vu la directive 96/98/CE du Conseil, du 20 décemi®86, relative aux équipements
marins modifiée ;

Vu la directive 2006/87/CE du Parlement européedueConseil du 12 décembre 2006
établissant les prescriptions techniques pour dsaoix de la navigation intérieure et abrogeant
la directive 82/714/CEE du Conseil ;

Vu le code des transports, et notamment son attidl@41-1 ;
Vu le code de l'environnement ;
Vu le code général de la propriété des personnggjpes ;

Vu le décret n° 2010-197 du 23 février 2010 porfautilication de la convention relative
a la collecte, au dépot et a la réception des decuevenant en navigation rhénane et intérieure,
signée a Strasbourg le 9 septembre 1996 ;

Vu le décret n° 2012-1556 du 28 décembre 2012 miétant la liste des mesures
temporaires d'interruption ou de modification desditions de la navigation pouvant étre prises
par le gestionnaire de la voie d'eau ;

Vu le décret n° 2013-253 du 25 mars 2013 relatxf @ispositions de la quatrieme partie
réglementaire du code des transports (Décrets apdilal’Etat et décrets simples) ;

Vu le décret n° 2013-251 du 25 mars 2013 relatiegaines dispositions de la partie
réglementaire du code des transports (Décrets apdllal’Etat et en conseil des ministres) ;

Vu l'arrété du 2 juillet 2008 relatif a I'équipagea la conduite de certains bateaux de
navigation intérieure ;



Vu l'arrété du 30 décembre 2008 relatif aux presoms techniques de sécurité
applicables aux bateaux de marchandises, aux batagoassagers et aux engins flottants
naviguant ou stationnant sur les eaux intérieures ;

Vu l'arrété du 29 mai 2009 relatif aux transporsntarchandises dangereuses par voies
terrestres ;

Vu l'arrété du 2 février 2011 relatif a I'agrémeat matériel et des sociétés installatrices
de feux de signalisation, d'appareils radar, cCaidiurs de vitesse de giration et d'appareils AIS
Intérieur ;

Vu l'arrété du 11 avril 2012 relatif au matérigdrdiement et de sécurité des bateaux de
plaisance naviguant ou stationnant sur les eagéxiénires,

Arréte :

Article 1°¢

Les dispositions de I'annexe du présent arrététitoast la section 1 du chapitre ler du titre IV
du livre 1l de la quatrieme partie réglementaifgrétés - du code des transports.

Article 2

Sous réserve des dispositions des articles 3les4rescriptions prévues a l'annexe du présent
arrété s'appliqguent a compter du ler septembre. 2014

Article 3

Sont applicables a compter de la publication dggméarrété les dispositions suivantes, figurant
a son annexe :

- l'article A. 4241-26 ;

- les articles A. 4241-35-1 a A. 4241-35-4.

Article 4

La signalisation et le balisage des eaux intéreunstallés a la date de publication du présent
arrété sont mis en conformité avec les dispositpascrites par la sous-section 5 de la section 1
du chapitre ler du titre IV du livre 1l de la quatmne partie réglementaire - Arrétés - du code des
transports, au plus tard le 1er septembre 2019.

Article 5

Sont abrogés a compter du ler septembre 2014 :

- les arrétés ministériels fixant les reglementgigaliers de police de la navigation pris en
application du décret n° 73-912 du 21 septembr® p@rtant reglement général de police ;

- l'arrété du 27 juin 1974 fixant les conditionsyplication des régles de croisement et de
dépassement des batiments de navigation intérjeure

- l'arrété du 23 aolt 1974 relatif au contréle aledicupération des huiles usées sur les batiments
de navigation intérieure ;



- l'arrété du 16 avril 1975 relatif aux prescriptions techniques des avertisseurs sonores des
batiments de navigation intérieure.

Article 6

Le directeur général des infrastructures, des transports et de la mer est chargé de I’exécution du
présent arrété, qui sera publi¢ au Journal officiel de la République francaise.

Fait le 2 8 JUIN 2013

Pour le ministre et par délégation
Le directeur général des infrastructures, des transports et de la mer

R um oam

D. BURSAUX



ANNEXE

Quatrieme partie
NAVIGATION INTERIEURE ET TRANSPORT FLUVIAL

LIvRE Il
NAVIGATION INTERIEURE

Titre IV
POLICE DE LA NAVIGATION INTERIEURE

Chapitre premier
REGLEMENTS DE POLICE

Section 1 Reglement général de police de la naviiga intérieure

Sous-section 1
Dispositions générales

Article A. 4241-1 — Définitions
Pour 'application du présent chapitre, sont repement dénommés :

1° avis a la batellerie le mode de diffusion, le cas échéant par vagetébnique, d'éléments de
nature informative ou prescriptive concernant laigigtion, émis par le gestionnaire de la voie
d'eau ou par l'autorité chargée de la police aelégation ;

2° bateau en train de péchertout bateau qui péche avec des filets, lignhajuts ou autres
engins de péche réduisant sa capacité de mancaukegclusion de bateau qui péche avec des
lignes trainantes ou autres engins de péche nsaipas sa capacité de manceuvre ;

3° feu blanc, feu rouge, feu vert, feu jaune et few bles feux dont les couleurs répondent aux
prescriptions de l'article A. 4241-48-2 ;

4° feu puissant, feu clair et feu ordinairdes feux dont l'intensité répond aux prescripgiae
l'article A. 4241-48-2 ;

5° feu scintillant, feu scintillant rapidedes feux rythmés de 40 a 60 et de 100 a 120qeside
lumiére par minute ;

6° son bref: un son d'une durée d'environ 1 second®n prolongé un son d'une durée
d'environ 4 secondes, l'intervalle entre deux somsécutifs étant d'environ 1 seconde ;

7° série de sons trés brefsine série d'au moins six sons d'une durée dguart de seconde
environ chacun, séparés par des pauses d'unediitgequart de seconde environ ;



8° nuit : la période comprise entre le coucher et le levesoleil ;
9°jour : la période comprise entre le lever et le coudesoleil ;
10° navigation au radar. la conduite a l'aide du radar par visibilité uite ;

11° garage a bateauxla zone de stationnement réservée pour une doag@nale de 30 jours
aux bateaux de marchandises et aux bateaux a pessag

12° garage d'écluse la zone située aux abords des écluses et etitisér le stationnement des
bateaux dans l'attente d'étre éclusés ;

13° bateau rapide :un bateau motorisé, a I'exception des menues eatlmars, capable de
naviguer a une vitesse supérieure a 40 km/h paorap l'eau ;

14° bateau a voile un bateau naviguant exclusivement a la voile. Ltedaaqui navigue a la
voile et utilise en méme temps ses propres moyestamniques doit étre considéré comme un
bateau motorisé ;

15° bateau de plaisance m( exclusivement par la fbrgwaine :bateau de plaisance, défini a
l'article R. 4000-1, qui n’utilise pour son déplamnt ni moteur ni voile ;

16° arrét : situation d'un bateau, dont la vitesse par rapporfond est nulle, sans étre ancre,
amarré ou échoué.

Article A. 4241-2 — Champ d'application
1. Les dispositions de la présente section fixent

— Les principes généraux applicables ;

— Les marques et les échelles de tirant d'eau ;

— La signalisation visuelle ;

— La signalisation sonore, la radiotéléphonie etlgsareils de navigation des bateaux ;
— La signalisation et le balisage des eaux intéeeuyr

— Lesrégles de route ;

— Les régles de stationnement ;

— Les compléments applicables a certains bateaumods ;

— La navigation de plaisance et les activités spestiv

— La protection des eaux et I'élimination des déchetgenant a bord.

Paragraphe 1
Obligations générales relatives au conducteur etla tenue de la barre

Article A. 4241-5 — Regles de désignation du condicir d'un convoi ou d'une formation a
couple

1. Le conducteur du convoi est désigné de la fagorante :



a) Dans le cas d'un convoi ne comprenant qu'urabatetorisé, le conducteur du convoi est
celui du bateau motorisé ;

b) Dans le cas d'un convoi remorqué comportanéiendes bateaux motorisés en ligne de file au
nombre de deux ou davantage, le conducteur du erdmteau est le conducteur du convoi ;

toutefois, si le premier bateau est un remorqueuredfort temporaire, le conducteur du convoi

est le conducteur du deuxiéme bateau ;

c) Dans le cas d'un convoi remorqué comprenanéendes bateaux motorisés au nombre de
deux ou davantage ne naviguant pas en ligne deefildont I'un assure la traction principale, le
conducteur du convoi est le conducteur du bategonmmé assurant la traction principale ;

d) Dans le cas d'un convoi poussé propulsé par geusseurs cote a cbte, le conducteur du
pousseur tribord est le conducteur du convoi ;

e) Dans le cas d'une formation a couple, le comductlu bateau assurant la propulsion
principale est le conducteur de la formation a t®up

f) Dans les autres cas, le conducteur du convaleola formation a couple doit étre désigné en
temps utile par le responsable du transport.

2. Dans le cas d'un convoi remorqué ou poussécdeducteurs des bateaux remorqués ou
poussés autres que le conducteur visé au chiffrerinent toutes les mesures nécessitées par les
circonstances pour la bonne conduite de leur bageae conforment aux ordres du conducteur
du convol.

Les mémes prescriptions s'appliquent aux condwutdes bateaux d'une formation a couple qui
ne sont pas les conducteurs de la formation.

Article A. 4241-7 — Regles applicables a la tenuedarre

1. Afin d'assurer la bonne conduite du bateaugtagnne qualifiée qui tient la barre doit étre en
mesure de recevoir et de donner toutes les infawmsatet tous les ordres qui arrivent a la
timonerie ou qui partent de celle-ci. En partiayledle doit étre en mesure d'entendre les signaux
sonores et avoir une vue suffisamment dégagéetdates les directions. En I'absence de vue
suffisamment dégagée, elle doit avoir la posséititutiliser un moyen optique couvrant un
champ visuel suffisant et lui donnant une imageelkt sans déformation de la situation.

2. Lorsque des circonstances particulieres I'exjgere vigie ou un poste d'écoute doit étre placé
pour renseigner la personne qui tient la barre.

3. A bord de tout bateau rapide faisant routealaebest tenue par une personne agée d’au moins
18 ans titulaire du certificat de capacité pour leteaux de commerce prévu a l'article
R. 4231-1, ainsi que de I'attestation spécialedifagrévue a l'article R. 4231-15.

Une seconde personne également titulaire de casraoits doit se trouver dans la timonerie,
sauf pendant I'accostage et I'appareillage aingiwgpassage des écluses.



Paragraphe 2
Obligations générales relatives a la conduite

Article A. 4241- 11 — Dispositif de mesure et dedtaure de la vitesse
Le dispositif visé a l'article R. 4241-11 est uspdisitif de lecture de la vitesse par rapport au
fond.

Pour les bateaux a passagers transportant plusOdeaksagers, ce dispositif doit étre fixe.
Les engins flottants sont dispensés de l'obligati@guipement lorsqu'ils sont au travail, ou
lorsqu’ils stationnent, ou lorsqu'ils ne sont pagarisés.

Paragraphe 3
Obligations générales de sécurité

Article A. 4241-22 — Obligations de dégager une g@m d'eau intérieure

1. En complément des procédures de sécurité prévigsicle R. 4241-22, pour s'employer a ce
gue la voie d'eau soit dégageée, le conducteur gesnohesures nécessaires pour repécher l'objet
ou le signaler et toutes autres mesures nécesgaite eviter tout accident et assurer le maintien
de la circulation.

2. Les dépenses d'acquisition, de pose et d'arirele la signalisation installée au droit de
l'obstacle sont a la charge du responsable, ofaaitddu propriétaire, de I'objet formant obstacle.

Article A. 4241-24 — Bateau échoué ou coulé

1. En application de l'article R. 4241-24, le coctdur ou un autre membre de I'équipage est
tenu de rester a bord ou a proximité du lieu deiktkent tant que les agents chargés de la police
de la navigation n‘ont pas autorisé son départ.

2. Sauf si cela n'est manifestement pas nécessagans préjudice des dispositions de l'article
A. 4241-48-25, le conducteur doit, dans le plug tégai, avertir les bateaux approchants et ce,
en des points appropriés et a une distance suifisanlieu de I'accident, pour que ces bateaux
puissent prendre en temps utile les dispositionessaires.

3. En cas d'accident survenu dans un garage déolusians une écluse, le conducteur doit
aviser immédiatement le personnel chargé de la mamode I'écluse en cause.

4. Afin de procéder a ce que la voie d'eau soiagég dans le plus court délai, le conducteur est
tenu de se conformer aux ordres qui lui sont dompaésl'autorité chargée de la police de la
navigation et le gestionnaire de la voie d'eaumiéme obligation incombe au conducteur dont le
bateau menace de couler ou devient incapable deeonaer.

Paragraphe 4
Prescriptions temporaires

Article A. 4241-26 — Mesures temporaires



1. Les mesures temporaires édictées par le pnéfapglication de l'article R. 4241-26, et celles
edictées par le gestionnaire en application duetécf 2012-1556 du 28 décembre 2012
déterminant la liste des mesures temporaires dliuiion ou de modification des conditions de
la navigation pouvant étre prises par le gestioende la voie d'eau, pris en application de
l'article L. 4241-3sont diffusées par voie d’avis a la batellerie.

2. Lorsque les mesures temporaires, visées audmécélinéa, sont rendues nécessaires par des
travaux exécutés par un maitre d'ouvrage tiersdemier doit informer le préfet et le
gestionnaire au moins 3 mois avant lesdits trav@lexdélai n'est pas applicable dans les cas
d'urgence.

3. Les mesures visées au présent article font, &icegsaire, I'objet d'une
signalisation appropriée par le gestionnaire dedi@ d'eau concerné. Cette signalisation doit
étre mise en place par le concessionnaire suraldep concedeées, et par le maitre d'ouvrage en
cas de travaux pour le compte de tiers.

Paragraphe 5
Embarquement, débarquement, chargement, déchargemeat transbordement

Article A. 4241-27 — Regles relatives a la visibié

Sans préjudice des dispositions relatives a l&néghtation technique applicable aux bateaux, la
zone de non-visibilité directe ou indirecte devianbateau ne doit pas excéder 350 m du fait du
chargement. Si la vision directe vers l'arriere estsquée lorsque le bateau fait route, cette
insuffisance du champ de vision peut étre compepagéEutilisation du radar.

Lorsque la visibilité directe vers l'avant est iffisante en raison de la cargaison pour permettre
le passage sous des ponts ou dans les éclusesfalg de visibilité peut étre compensé par
l'utilisation de périscopes a réflecteurs platapplareils radar, d'une vigie en contact permanent
avec la timonerie ou de systemes vidéos.

Lorsque des circonstances particulieres exigentlgusone de non-visibilité soit inférieure a
350 m, les reglements particuliers de police peupegciser la distance de vision requise et les
équipements d'aide a la navigation nécessaires.

Article A. 4241-28 — Regles relatives a la stabiéitdu bateau et a la résistance de la coque

La stabilité des bateaux transportant des contenestrvérifiée par le responsable du transport
avant le départ sauf dans les cas de chargemernrtignes. Les résultats de la vérification sont
conservés a bord pendant la durée du transportr&mutés non critiques les cas suivants :

- bateaux chargés uniqguement de conteneurs enscalene seule couche centrée sur l'axe du
bateau ;

- bateaux d'une largeur égale ou supérieure a 9¢hangés uniguement de conteneurs, sur deux
couches au maximum, centrées sur l'axe du bateaypadant du fond de la cale, et non
ballastables.

D'autres cas peuvent étre considérés comme naguestapres une étude de stabilité spécifique
au bateau.



Paragraphe 6
Documents devant se trouver a bord

Article A. 4241-33 — Documents de bord

Outre le certificat d'immatriculation exigé a liele L. 4111-6, le certificat de jaugeage exigé a
l'article L. 4112-3, le titre de navigation exigdaaticle L. 4221-1, les exemplaires du réglement
général de police et des reglements particulierpadiee exigés aux articles R. 4241-31 et R.
4241-32, le carnet des huiles usées exigé a lkamc 4241-65, doivent se trouver a bord des
bateaux, les documents ci-apres :

1° le certificat de capacité du conducteur poucdaduite des bateaux de commerce prévu a
l'article R. 4231-1 ou le document en tenant lieu ;

2° le livret de service ou de formation, prévuagticle R. 4231-5, lorsque la personne qui tient la
barre d'un bateau de commerce n'est pas titulaicedificat de capacité requis ;

3° l'attestation de capacité a naviguer seul a poégue par l'arrété du 2 juillet 2008 relatif a
I'équipage et a la conduite de certains bateaunadigation intérieure, s'il y a lieu ;

4° a bord des bateaux naviguant au radar, |'ati@staspéciale "radar" prévue a l'article
R. 4231-15 ou le document en tenant lieu ;

5° a bord des bateaux a passagers en serviceda attestations spéciales "passagers”, prévues
a l'article R. 4231-16, ou les documents en telaunt

6° a bord de tout bateau motorisé a I'exceptionngdesues embarcations, équipé de moyens de
radiotéléphonie, le certificat d'opérateur et tetice d'exploitation, ou les documents en tenant
lieu ;

7° a bord de tout bateau faisant partie d'un coouod'une formation a couple transportant des
marchandises dangereuses visées a I'ADN (Accoapéan relatif au transport international des
marchandises dangereuses par voies de navigat@reures), les documents requis par l'article
18 de l'arrété du 29 mai 2009 relatif aux transpal® marchandises dangereuses par voies
terrestres (dit « arrété TMD ») ;

8° a bord de tout bateau visé aux articles D. 4P21D. 4221-2 et sous réserve des dispositions
relatives aux titres de navigation :

- les documents relatifs aux chaudieres a vapeatwetautres réservoirs sous pression, s'il y a
lieu ;

- l'attestation pour installations a gaz liqguéfigs,y a lieu ;

- les documents relatifs aux installations élecie) s'il y a lieu ;

- les attestations de vérification des extinctepwstatifs et des installations d'extinction
d'incendie fixées a demeure, s'il y a lieu ;

9° a bord de tout bateau visé aux 1°, 2°, 3° etdTarticle D. 4221-1, les attestations de
contrble des grues, s'ily a lieu ;

pY

10° a bord de tout bateau transportant des comt&nims documents relatifs a la stabilité du
bateau ;
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11° a bord de tout bateau de marchandises, lardé&ola de chargement prévue a l'article
R. 4461-1, s'il y a lieu, ainsi que la lettre datwm@ ou le connaissement prévus a larticle
R. 4461-2, s'ily a lieu ;

12° a bord de tout bateau visé a l'article 6.08ammexe 2 du décret n° 2010-197 du 23 février
2010 portant publication de la convention relatvé collecte, au dépbt et a la réception des
déchets survenant en navigation rhénane et intérisignée a Strasbourg le 9 septembre 1996,
l'attestation de déchargement mentionnée, s'ligua

Paragraphe 7
Transports spéciaux

Article A. 4241-35-1 — Demande d'autorisation spéaie de transport
La demande d'autorisation spéciale de transpoxtupré@ l'article R. 4241-35 est adressée a

by

autorité compétente mentionnée a larticle R.*4%436, au moins 15 jours avant le
déplacement, par le propriétaire du bateau ou dpougar son représentant.

Article A. 4241-35-2 — Composition du dossier

La demande mentionnée a l'article A. 4241-35-Iexafe a I'aide du formulaire CERFA prévu a
cet effet qui doit étre diment rempli et accompages piéces justificatives exigées. Le
formulaire doit étre signé par le propriétaire @teau ou convoi, ou par son représentant.

Article A. 4241-35-3 — Modalités d'information degréfets

Lorsque le déplacement couvre plusieurs départesntad préfets des départements traversés
par le bateabénéficiaire de I'autorisation spéciale de trarispamt préalablement informés de la
délivrancede ce document.

Article A. 4241-35-4 — Notification
Le préfet notifie sa décision au demandeur et adraae copie au gestionnaire concerne.

Paragraphe 8
Manifestations sportives, fétes nautiques et autrasanifestations

Article A. 4241-38-1 — Durée maximale de l'interrupion de navigation sur certaines

sections des eaux intérieures

L'autorisation d'interruption de la navigation préva l'article R. 4241-38 ne peut dépasser
guatre heures par période de vingt-quatre heums.tBute interruption de navigation de plus de
deux heures consécutives, une période de reprida davigation peut étre prévue afin de

permettre le passage des bateaux de commerce.

Le préfet peut accorder une seule fois par an utaisation entrainant une interruption de plus
de quatre heures, sans pouvoir dépasser six heures.

En l'absence de navigation commerciale, le prééett pléroger aux conditions fixées par les
alinéas 1 et 2 du présent article.
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Article A. 4241-38-2 — Demande d'autorisation

La demande d'autorisation est adressée, au moimeoi3 avant la manifestation, par
l'organisateur de la manifestation a l'autorité pétante mentionnée a l'article R. 4241-38, qui
en accuse réception.

Article A. 4241-38-3 — Composition du dossier

La demande mentionnée a l'article A. 4241-38-2exafe a I'aide du formulaire CERFA prévu a
cet effet qui doit étre diment rempli et accompages§ piéces justificatives exigées. Le
formulaire doit étre signé par I'organisateur deémnifestation.

Article A. 4241-38-4 — Notification
Le préfet notifie sa décision au demandeur et adrase copie au gestionnaire concerné.

Paragraphe 9
Intervention des autorités chargées de la police da navigation
Le présent paragraphe ne comporte pas de dispwsittglementaires (partie arrétés).

Sous-Section 2
Dispositions relatives aux marques et aux échellég tirant d’eau

Article A. 4241-47-1 — Marques d’identification dedhateaux

Les marques identification des bateaux sont appa$#es les conditions prévues par les articles
D.4113-1aD. 4113-4.

Tout bateau de marchandises porte l'indicatiortpenes, de son port en lourd. Cette indication
doit étre apposee des deux cotés du bateau, soqglee ou sur des panneaux fixés a demeure.

Tout bateau a passagers porte l'indication du nemfieximal de passagers autorisé. Cette
indication doit étre affichée a bord en un endo@n apparent.

L’annexe 1 définit les lettres ou groupes de Isttdéstinctifs du lieu d’'immatriculation des
bateaux.

Article A. 4241-47-2 — Marques d’enfoncement

1. Tout bateau, a I'exception des menues embansafpmrte des marques indiquant le plan du
plus grand enfoncement.

Pour les bateaux, les modalités de déterminatiopldsi grand enfoncement et les conditions
d'apposition des marques d'enfoncement sont defpae la réglementation technique prise en
application de l'arrété du 30 décembre 2008 rekatif prescriptions techniques de sécurité
applicables aux bateaux de marchandises, aux batagoassagers et aux engins flottants
naviguant ou stationnant sur les eaux intériewaggcle 4.04 de lI'annexe 1).

2. Tout bateau dont le tirant d'eau peut atteiddra, a l'exception des menues embarcations,
doit porter des échelles de tirant d'eau.

12



Cette disposition n'est pas applicable aux étabhignts flottants.

En complément de la réglementation technique agigkcau bateau concerné€, 'annexe 2 définit
les conditions d'apposition des échelles de tilae#u.

Sous-Section 3
Dispositions relatives a la signalisation visuelldes bateaux et établissements flottants

Paragraphe 1
Dispositions générales

Article A. 4241-48-1 — Applications et définitions

1. Lorsque les conditions de visibilité I'exigelat,signalisation prescrite pour la nuit doit aussi
étre portée de jour.

2. Dans la présente sous-section, on entend par :

a) feu de méat un feu blanc puissant, projetant une lumieraterrompue sur toute I'étendue
d'un arc d'horizon de 225° et disposé de manigrejeter cette lumiere depuis l'avant jusqu'a
22° 30" sur l'arriere du travers de chaque bord ;

b) feux de cété un feu clair vert & tribord et un feu rouge claibabord, chacun de ces feux
projetant une lumiere ininterrompue sur toute idtee d'un arc d'horizon de 112° 30" et étant
disposé de maniére a projeter cette lumiere ddjaw@nt jusqu'a 22° 30" sur l'arriére du travers
de son cété ;

c) feu de poupe un feu clair ou ordinaire blanc, projetant uamiere ininterrompue sur toute
I'étendue d'un arc d'horizon de 135° et disposdaleiere a projeter cette lumiere sur un secteur
de 67° 30" de chaque bord a partir de l'arriere ;

d) feu visible de tous les c6tésn feu projetant une lumiére ininterrompue surte I'étendue
d'un arc d'horizon de 360° ;

e) hauteur: la hauteur au-dessus du plan des marques damf@nt ou, pour les bateaux sans
marques d'enfoncement, au-dessus de la ligne ttiai$tan.

3. Pour l'application de la présente sous-section :

a) les convois poussés dont la longueur ne dépass&10 m et dont la largeur ne dépasse pas
12 m sont considérés comme bateaux motorisés idelé®€me longueur ;

b) les formations a couple dont la longueur dépdgkke m sont considérées comme convois
poussés de méme longueur.

4. L'annexe 3 décrit sous forme de croquis lesgallons prescrites par les articles de la
présente sous-section, a laquelle il est fait reautant que besoin.

Article A. 4241-48-2 — Feux et fanaux
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1. Sauf prescriptions contraires, les feux presdiitla présente section doivent montrer une
lumiére continue et uniforme.

2. Ne peuvent étre utilisés que des feux de siggiadn dont les corps et les accessoires portent
la marque d'agrément exigée par la directive 96/H80u Conseil, du 20 décembre 1996,
relative aux équipements marins modifiée.

3. Les feux dont les caractéristiques des corggssoires et sources lumineuses sont conformes
aux exigences du reglement général de police davaation intérieure en vigueur au 31 aolt
2014 ou aux exigences de la directive 2006/87/CPallement européen et du Conseil du 12
décembre 2006 établissant les prescriptions teabrigpour les bateaux de la navigation
intérieure et abrogeant la directive 82/714/CEEQhnseil peuvent continuer a étre utilisés,
jusqu'au remplacement desdits feux.

Article A. 4241-48-3 — Pavillons, panneaux et flames

1. Sauf prescriptions contraires, les panneawaetlpns prescrits a la présente section doivent
étre rectangulaires.

2. Les couleurs des panneaux, pavillons et flanmeegoivent étre ni passées ni salies.

3. Leurs dimensions doivent étre suffisantes pouassurer la bonne visibilité ; cette condition
est considérée comme remplie dans tous les caangsiiv

a) la longueur et la largeur des panneaux et paglisont chacune d'au moins 1 m, ou d'au
moins 0,60 m dans le cas des menues embarcations ;

b) la longueur des flammes est de 1 m au moireuetiargeur sur un cété d'au moins 0,50 m.

Article A. 4241-48-4 — Cylindres, ballons, cones bicbnes

1. Les cylindres, ballons, cones et bicbnes prissarla présente section peuvent étre remplaceés
par des dispositifs présentant, a distance, la naparence.

2. Leurs couleurs ne doivent étre ni passées/iessa

3. Leurs dimensions doivent étre suffisantes pouassurer la bonne visibilité ; cette condition
est considérée comme remplie dans les cas suivants

a) les cylindres ont une hauteur d'au moins 0,82 om diametre d'au moins 0,50 m ;

b) les ballons, un diamétre d'au moins 0,60 m ;

c) les cones, une hauteur est d'au moins 0,60um @iametre de base d'au moins 0,60 m ;
d) les bicénes, une hauteur est d'au moins 0,80um diamétre de base d'au moins 0,50 m.

4. Par dérogation au chiffre 3, les menues embarsatpeuvent utiliser des dispositifs de

signalisation dont les dimensions sont inférieumag dimensions minimales prescrites pour
autant que ces dispositifs soient assez grandsgbaufacilement visibles.
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Article A. 4241-48-5 — Feux et signaux interdits

1. Il est interdit de faire usage de feux ou signautres que ceux mentionnés a la présente
section ou de faire usage des feux ou signaux orerés dans des conditions autres que celles
prescrites ou admises par la présente section.

2. Toutefois, pour la communication entre bateauwentre bateaux et la terre, l'usage d'autres
feux ou signaux est admis a condition qu'ils négmtépas a confusion avec les feux ou signaux
mentionnés a la présente section.

Article A. 4241-48-6 — Feux de secours

Lorsque des feux de signalisation prescrits a é&sgmte section ne fonctionnent pas, ils sont
remplacés sans délai par des feux de secours. fdmyutéorsque le feu prescrit devait étre
puissant, le feu de secours peut étre clair, sflar le feu prescrit devait étre clair, le feu de
secours peut étre ordinaire. Le rétablissementalesayant la puissance prescrite a lieu dans les
plus brefs délais.

Article A. 4241-48-7 — Interdiction d’utiliser deslumiéres, projecteurs, panneaux,
pavillons, flammes

1. Il est interdit de faire usage de lumiéres, ggeteurs, de panneaux, notamment publicitaires,
de pavillons ou d'autres objets qui risquent d’étenfondus avec les feux ou signaux
mentionnés dans la présente section ou qui risqientuire a la visibilité ou de compliquer
I'identification de ces feux ou signaux.

2. Il est interdit de faire usage de lumiéres oupdaecteurs qui risquent de produire un
éblouissement susceptible de constituer un dangeure géne pour la navigation ou la
circulation a terre.

Paragraphe 2
Signalisation de nuit et de jour

Article A. 4241-48-8 — Signalisation des bateaux rnarisés isolés en cours de route
(Annexe 3 : croquis 1, 2, 3, 4)

1. Les bateaux motorisés isolés doivent porter :
- De nuit :

a) Un feu de mat placé dans la partie avant et taxes du bateau, a une hauteur de 5 m au
moins. La hauteur minimale peut étre de 4 m sifglieur du bateau ne dépasse pas 40 m ;

b) Des feux de c6té placés a la méme hauteur einreuméme perpendiculaire a I'axe du bateau,
a 1 m plus bas que le feu de mat et a au moin®d anriere de celui-ci sur la partie la plus large

du bateau ; ils doivent étre masqués vers l'intérel bateau de fagcon que le feu vert ne puisse
pas étre vu de babord ni le feu rouge de tribord.

c) Un feu de poupe placé dans la partie arriedaes 'axe du bateau.
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2. Tout bateau motorisé isolé peut porter de nuibetre, a I'arriere, un deuxieme feu de mat
placé dans l'axe du bateau a 3 m au moins plus dwute feu avant, de telle fagcon que la
distance horizontale entre ces feux soit au maimis fois la distance verticale. Tout bateau
motorisé isolé de plus de 110 m de longueur daiepae deuxieme feu de mat.

3. Tout bateau motorisé qui est temporairementéo&ale nuit d'un bateau motorisé placé en
renfort doit conserver les feux visés aux chifftest 2 ci-dessus.

4. Outre les signaux prescrits par les autres dispos de la présente section, les bateaux
rapides faisant route doivent porter de nuit gbde :

deux feux scintillants jaunes, puissants et rapides

Ces feux scintillants doivent étre placés a envitom I'un au-dessus de l'autre, a un endroit
approprié et a une hauteur telle qu’ils soientolesi de tous les cotés.

5. Pendant le passage par une ouverture de pentdéxpont fermé ou de barrage, ou pendant le
passage aux écluses, les bateaux peuvent portiaubesie mat prévus aux chiffres 1 et 2 ci-
dessus a une hauteur réduite, de sorte que cegpgasiase s'effectuer sans difficulté.

6. Les dispositions du présent article ne sontiegiples ni aux menues embarcations ni aux

bacs.

Article A. 4241-48-9 — Signalisation des convoismorqués faisant route
(Annexe 3 : croquis 5,6, 7,8, 9,10, 11, 12)

1. Tout bateau motorisé faisant route en téte ckunvoi remorqué et tout bateau motorisé placé
en renfort devant un autre bateau motorisé, unagroussé ou une formation a couple doivent

porter :

- De nuit :

a) Deux feux de mat superposés a 1 m environ dendss I'un de l'autre, placés dans la partie

avant et dans l'axe du bateau, le feu supériemt éaine hauteur d'au moins 5 m et le feu

inférieur, autant que possible, a 1 m au moins lptug que les feux de c6teé ;

b) Des feux de c6té répondant aux spécificationshiftre 1 b) de l'article A. 4241-48-8 ;

c) Un feu de poupe jaune au lieu de blanc placé tlare du bateau a une hauteur suffisante
pour étre bien visible de l'unité remorquée qut ibateau ou du bateau motorisé, du convoi

poussé ou de la formation a couple devant laglelbateau est placé en renfort ;

- De jour :

Un cylindre jaune bordé, en haut comme en based& dandes noires et blanches, les bandes

blanches étant aux extrémités du cylindre. Ce dgdirdoit étre placé verticalement a l'avant, a
une hauteur suffisante pour étre visible de tosicftés.
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2. Dans le cas ou un convoi remorqué comporte tenptésieurs bateaux motorisés, ou dans le
cas ou un bateau motorisé, un convoi poussé ofioumation a couple est précédé de plusieurs
bateaux motorisés placés en renfort, naviguanil'odté de I'autre, accouplés ou non, chacun de
ces bateaux doit porter :

- De nuit :

A la partie avant et dans l'axe du bateau, audisi feux de méat prescrits au chiffre 1 a) ci-
dessus, trois feux de mat superposés a 1 m enminorde l'autre, le feu supérieur et le feu
inférieur se trouvant a la méme hauteur que ceesqoits au chiffre 1 a) ;

- De jour :

Le cylindre prescrit au paragraphe 1 ci-dessus.

Dans le cas ou un bateau, un matériel flottant métablissement flottant est manoeuvré par
plusieurs bateaux motorisés, la méme prescriptappbque a chacun de ceux-ci.

3. Les bateaux d'un convoi remorqué suivant leesibhteaux visés aux chiffres 1 et 2 ci-dessus
doivent porter :

- De nuit :
Un feu clair blanc, visible de tous les c6tés, @laaine hauteur d'au moins 5 m ;
- De jour :

Un ballon jaune placé a un endroit approprié ehe hauteur telle qu'il soit visible de tous les
coOtés.

Toutefois,

a) Si une longueur de convoi dépasse 110 m, eitepdder deux des feux visés ci-dessus dont
un sur sa partie avant et un sur sa partie arriere;

b) Si une longueur du convoi comprend une ranggawdede deux bateaux accouplés, ces feux
ou ce ballon doit étre porté seulement par les dateaux extérieurs de la rangée.

La signalisation de tous les bateaux remorquésaboxoi doit, autant que possible, étre portée
a une méme hauteur au-dessus du plan d'eau.

4. Le ou les bateaux formant la derniére longuéur donvoi remorqué doivent porter, outre la
signalisation prescrite au chiffre 3 ci-dessus :

- De nuit ;

Un feu de poupe répondant aux spécifications difreti c) de l'article A. 4241-48-8.
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Si le convoi se termine par une rangée de plusedg Hateaux accouplés, seuls les deux bateaux
extérieurs de la rangée doivent porter ce feu. eSicdnvoi se termine par des menues
embarcations, il n‘est pas tenu compte de ces eatimars pour l'application du présent chiffre.

5. Pendant le passage par une ouverture de pentdiéxpont fermé ou de barrage, ou pendant le
passage aux écluses, les bateaux d'un convoi resn@euvent porter la signalisation prescrite
aux chiffres 1 a), 2 et 3 du présent article a lhaeateur réduite de sorte que ce passage puisse
s'effectuer sans difficulté.

6. Si les bateaux visés au chiffre 3 ci-dessus deatnavires venant directement de la mer ou
partant pour la mer, ils peuvent :

- De nuit :

Au lieu du feu blanc, porter les feux de coté piiesau chiffre 1 b) de l'article A. 4241-48-8 ;
- De jour :

Porter le ballon jaune.

7. Les dispositions du présent article ne sontiegiples ni aux menues embarcations ne
remorquant que des menues embarcations ni au reage@es menues embarcations.

Article A. 4241-48-10 — Signalisation des convoipssés faisant route
(Annexe 3 : croquis 13, 14, 15, 16)

1. Les convois poussés doivent porter :
- De nuit :

a) Comme feux de mat :

i) Trois feux de méat a I'avant du bateau en téteahvoi ou du bateau babord en téte du convoi.
Ces feux doivent étre disposés selon un trianglelaégral a base horizontale dans un plan
perpendiculaire a I'axe longitudinal du convoi.fee supérieur doit étre a une hauteur

d'au moins 5 m. Les deux feux inférieurs doiverg étartés I'un de l'autre de 1,25 m environ et
situés 1,10 m environ en dessous du feu supérieur ;

i) Un feu de mat a 'avant de tout autre bateant ¢k largeur totale est visible de front. Ce feu

doit étre placé autant que possible 3 m en deshotesu supérieur visé sous i). Les méats portant
ces feux doivent étre placés dans I'axe longitudindateau sur lequel ils se trouvent ;

b) Comme feux de coté :

Des feux de cété répondant aux spécifications dftrefl b) de l'article A. 4241-48-8; ces feux
doivent étre placés sur la partie la plus largealwoi, le plus pres possible du pousseur, a 1 m
au maximum des bords du convoi et & une hauteumatdns 2 m ;

c) Comme feux de poupe :

i) Trois feux de poupe sur le pousseur, répondaxitspgécifications du chiffre 1 c) de l'article A.
4241-48-8, placés selon une ligne perpendiculaifaxa longitudinal, & 1,25 m environ l'un de
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l'autre et a une hauteur suffisante pour ne paggioétre masqués par un des autres bateaux du
convoi ;

i) Un feu de poupe sur chaque bateau dont la largstale est visible de l'arriere; toutefois,
lorsque plus de deux bateaux autres que le pouseativisibles de l'arriere, ce feu ne doit étre
porté que par les deux bateaux qui se trouveak#tieur du convoi.

2. Les dispositions du chiffre 1 ci-dessus s'apigiq aussi aux convois poussés précédés de nuit
par un ou plusieurs bateaux motorisés placés dortentoutefois, les feux de poupe visés au
chiffre 1 c) i) ci-dessus doivent étre jaunes au lile blancs.

Lorsqu'un convoi poussé est précédé de jour paswiplusieurs bateaux motorisés placés en
renfort, le pousseur porte le ballon jaune visélatire 3 de l'article A. 4241-48-9.

3. Pendant le passage par une ouverture de pentdxpont fermé ou de barrage, ou pendant le
passage aux écluses, les feux de mat prescritsiffie d a) ci-dessus peuvent étre portés a une
hauteur réduite de sorte que ce passage puisteeslef sans difficulté.

4. Les convois pousseés avec deux pousseurs entfonndacouple doivent porter de nuit les feux
de poupe visés au chiffre 1 c) i) ci-dessus spolgsseur qui assure la traction principale ; kautr
pousseur doit porter le feu de poupe visé au ehiffc) i) ci-dessus.

Article A. 4241-48-11 — Signalisation des formatiaa couple faisant route
(Annexe 3 : croquis 17, 18, 19)

1. Les formations a couple doivent pordernuit :

a) Sur chaque bateaun feu de matrépondant aux spécifications du chiffre 1 a) 'dditle A.
4241-48-8 ; toutefois, sur les bateaux non motsrisé feu peut étre remplacé par un feu blanc,
visible de tous les cotés, répondant aux spédificatdu chiffre 3 de l'article A. 4241-48-9, placé
a un endroit approprié, mais pas plus haut quedalé méat du bateau ou des bateaux motorisés ;

b) Des feux de cotgépondant aux spécifications du chiffre 1 b) ‘detitle A. 4241-48-8 ; ces
feux sont placés a I'extérieur de la formationaautjue possible a la méme hauteur, et 1 m au
moins au-dessous du feu de mat le plus bas ;

c) Sur chaque batede,feu de poupprescrit au chiffre 1 c) de l'article A. 4241-48-8

2. Les dispositions du chiffre 1 ci-dessus s'ap@if €également aux formations a couple qui
sont précédeées de nuit par un ou plusieurs bateatorisés placés en renfort.

Lorsqu'une formation a couple est précédée degauun ou plusieurs bateaux placés en renfort,
chaque bateau de la formation doit porter le bghone visé au chiffre 3 de l'article A. 4241-48-
9.

3. Pendant le passage par une ouverture de pentdxpont fermé ou de barrage, ou pendant le

passage aux écluses, les feux prescrits au chiffeci-dessus peuvent étre portés a une hauteur
réduite de sorte que ce passage puisse s'effaetgdifficulte.
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4. Les dispositions du présent article ne sontiegiples ni aux menues embarcations ne menant
a couple que des menues embarcations, ni aux memlegcations menées a couple.

Article A. 4241-48-12 — Signalisation des bateauxwile faisant route
(Annexe 3 : croquis 20, 21)

1. Les bateaux a voile doivent portiEr nuit :

a) Les feux de cotprescrits au chiffre 1 b) de l'article A. 4241-88eutefois, ces feux peuvent
étre des feux ordinaires au lieu de clairs

b) Le feu de poupprescrit au chiffrel c) de l'article A. 4241-48-8.
2. Outre les feux prescrits au chiffre 1 ci-dessumshateau a voile peut porter

- De nuit:

Deux feux ordinaires ou clairs superposésibles de tous les c6tés, le feu supérieurtétarge

et le feu inférieur vert ; ces feux doivent étragéls a un endroit approprié, au sommet ou a la
partie supérieure du mat, a 1 m au moins |'unaaré.

3. Tout bateau naviguant a la voile et utilisanthgme temps ses propres moyens mecaniques
de propulsion doit porter de joutn céne noir pointe en bas. Ce cbne doit étre placé le plus
haut possible et a I'endroit ou il est le plus appa

4. Les dispositions des chiffres 1 et 2 du présetitle ne sont pas applicables aux menues
embarcations. Les dispositions du chiffre 2 ne g@st applicables aux bateaux visés a l'article
A. 4241-48-35.

Article A. 4241-48-13 — Signalisation des menues barcations faisant route
(Annexe 3 : croquis 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28,329,

1. Les menues embarcations motorisées isoléesfamae doivent porter
- De nuit :

a) Un feu de mat ce feu doit étre placé dans I'axe de I'embancatica 1 m au moins plus haut
que les feux de coté, et doit étre clair au liepuissant

b) Des feux de cotgui peuvent étre des feux ordinaires et qui doiédie placés soit :

i) Comme prescrit au chiffre 1 b) de l'article 244-48-8 ;

i) L'un & coté de l'autre ou dans une méme laptelans I'axe de I'embarcation, & la proue ou
prés de la proug

c) Un feu de poupeépondant aux spécifications du chiffre 1 c) detitle A. 4241-48-8.

Toutefois, ce feu peut étre supprimé mais, dansasele feu de mat visé sous a) ci-dessus est
remplacé par un feu clair blanc, visible de togsciatées.
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2. Les menues embarcations motorisées isoléeg ngueur inférieure a 7 m, peuvent, au lieu
des feux visés au chiffre 1 ci-dessus, portefeunordinaire blan@ un endroit approprié et a une
hauteur telle qu'il soit visible de tous les cotés.

3. Lorsqu'une menue embarcation ne remorque ou e@eena couple que des menues
embarcations, elle doit porter de nuit les feuwspriés au chiffre 1 ci-dessus.

4. Les menues embarcations remorquées ou menéespée aoivent porter de nuiin feu
ordinaire blanc, visible de tous les cétés. Cette disposition appéique pas au bachot, tel que
défini par l'arrété du 30 décembre 2008 relatif gunescriptions techniques de sécurité
applicables aux bateaux de marchandises, aux batapassagers et aux engins flottants
naviguant ou stationnant sur les eaux intérie@ttaché au service d'un bateau.

5. Les menues embarcations a voile doivent porter :
- De nuit :

Soit des feux de coté et un feu de poupe, lesdewobte étant placés I'un a c6té de l'autre ou
dans une méme lanterne dans l'axe de I'embarcateproue ou prés de la proue, et le feu de
poupe étant placé sur la partie arriere de I'enalbartg, toutefois, ces feux peuvent étre des feux
ordinaires;

Soit des feux de c6té et un feu de poupe réunis da@ méme lanterne placée a un endroit
approprié au sommet ou a la partie supérieure duamdeu peut étre un feu ordinaire;

Soit, dans le cas d'embarcations de moins de 7 londeun feu ordinaire blanc visible de tous
les cotés. A I'approche d'autres bateaux, ces eatiars doivent montrer en outre un deuxiéme
feu ordinaire blanc.

6. Les menues embarcations isolées qui ne sonbtarisées ni a voile doivent portge nuit :

Un feu ordinaire blangvisible de tous les cotés.

Toutefois, les bachots qui se trouvent dans les esé&unditions ne doivent montrer ce feu qu'a
I'approche d'autres bateaux.

7. Pendant le passage par une ouverture de pentdixpont fermé ou de barrage, ou pendant le
passage aux ecluses, les feux de mat prescriteaen article peuvent étre portés a une hauteur
réduite de sorte que ce passage puisse s'effaengdifficulté.

Article A. 4241-48-14 — Signalisation supplémentagr des bateaux faisant route effectuant
certains transports de matiéres dangereuses

(Annexe 3 : croquis 31a, 31b, 32, 33, 34, 35, 36)

1. Les bateaux effectuant des transports de cedgamatieres inflammables visées par l'accord
européen relatif au transport international descheardises dangereuses par voies de navigation
intérieures (ADN) et son reglement annexé, confoner@ a I'annexe Ill de l'arrété du 29 mai
2009 relatif aux transports de marchandises dangesepar voies terrestres (dit « arrété TMD
»), doivent porter, outre la signalisation preschqtar les autres dispositions de la présente
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section, la signalisation suivante, conformément pnescriptions du paragraphe 7.1.5.0dou
paragraphe 7.2.5.0 de 'ADN :

- De nuit:
Un feu bleu

- De jour:
Un cone bleupointe en bas,

comme indiqué dans I’'ADN, chapitre 3.2, tableauofoone (12) ou tableau C, colonne (19).

Ces signaux sont placés a un endroit appropriéssizahaut pour étre visible de tous les coteés.
Le cbne bleu peut étre remplacé par un céne blewant et un cone bleu a l'arriére du bateau, a
une hauteur de 3 m au moins au-dessus du planatgsi@s d'enfoncement.

2. Les bateaux effectuant des transports de cesgamarchandises présentant un danger pour la
santé visées par I'ADN, conformément a l'annexaddil'arrété du 29 mai 2009 relatif aux
transports de marchandises dangereuses par voiestrtes (dit « arrété TMD »), doivent porter
outre la signalisation prescrite par les autrepadigions de la présente section, la signalisation
suivante, conformément aux prescriptions du papgra/.1.5.0 ou du paragraphe 7.2.5.0 de
I’ADN :

- De nuit:
Deux feux bleus

- De jour:
Deux cones bleyupointe en bas,

comme indiqué dans ’ADN, chapitre 3.2, tableauofonone (12) ou tableau C, colonne (19).

Ces signaux doivent étre placés a environ 1 mdiudessus de l'autre, & un endroit approprié et
assez haut pour étre visibles de tous les cot&sdeex cones bleus peuvent étre remplacés par
deux cones bleus a l'avant et deux cones blewsrgde du bateau, a une hauteur de 3 m au
moins au-dessus du plan des marques d'enfoncement.

3. Les bateaux effectuant des transports de cegaimatieres explosives visées par I'ADN,
conformément a l'annexe Il de l'arrété du 29 n@2relatif aux transports de marchandises
dangereuses par voies terrestres (dit « arrété BY|Ddoivent porter outre la signalisation

prescrite par les autres dispositions de la présesdction, la signalisation suivante,

conformément aux prescriptions du paragraphe 0.b%du paragraphe 7.2.5.0 de 'ADN :

- De nuit:
Trois feux bleus

- De jour:
Trois cones bleygpointe en bas,

comme indiqué dans I'ADN, chapitre 3.2, tableauofoone (12) ou tableau C, colonne (19).
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Ces signaux sont placés a environ 1 m I'un au-dedsud'autre, & un endroit approprié et assez
haut pour étre visibles de tous les cotés.

4. Lorsqu'un convoi poussé ou une formation a eowamprend un ou plusieurs bateaux
mentionnés aux chiffres 1, 2 ou 3 ci-dessus, ledwatissurant la propulsion du convoi poussé ou
de la formation a couple porte la signalisatiorsprige aux chiffres 1, 2 ou 3 ci-dessus.

5. Les convois poussés propulsés par deux pousgkanés cote a cote portent la signalisation
mentionnée au chiffre 4 du présent article suolgsgeur placé a tribord.

6. Les bateaux, convois poussés ou formations gleayui transportent ensemble plusieurs
marchandises dangereuses visées aux chiffrest B @i-elessus portent la signalisation relative a
la marchandise dangereuse exigeant le plus grantneade feux ou cones bleus.

7. Les bateaux non astreints a porter les signaés\aux chiffres 1, 2 ou 3 ci-dessus mais qui
sont munis d'un certificat d'agrément ADN conforreé@ma I'arrété du 29 mai 2009 relatif aux
transports de marchandises dangereuses par voresttes (dit « arrété TMD ») et qui
respectent les dispositions de sécurité viséeshdfrecl ci-dessus peuvent, a I'approche des
écluses, porter la signalisation visée au chiffrei-tlessus lorsqu'ils veulent étre éclusés en
commun avec un bateau astreint a arborer la sgati@n mentionnée au chiffre 1 du présent
article.

8. L'intensité des feux bleus prescrits au préaditle correspond au minimum a celle de feux
ordinaires bleus.

Article A. 4241-48-15 — Signalisation des bateauxgassagers faisant route
(Annexe 3 : croquis 37)

Les bateaux autorisés au transport de plus degsagars et dont la longueur maximale (L) de la
coque est inférieure a 20 m doivent podetrjour :

Un bicbne jaungplacé a un endroit approprié et a une hautewr tgllil soit visible de tous les
cotés.

Article A. 4241-48-16 — Signalisation des bacs faist route

(Annexe 3 : croquis 38, 39, 40, 41)

1. Les bacs ne naviguant pas librement doiveneport

- De nuit:

a) Un feu clair blancvisible de tous les cotés et placé a une hautaurrdoins 5 m ; toutefois,
cette hauteur peut étre réduite si la longueuratudst inférieure & 20 m

b) Un feu clair vertvisible de tous les c6tés et placé a 1 m envitedessus du feu visé sous a)

- De jour:
Un ballon vert placé une hauteur d'au moins 5 m.
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2. Le canot ou flotteur de téte d'un bac a cabigitadinal est muni de nuit d'dau clair blang
visible de tous les cotés, placé a 3 m au moindessus du plan d'eau.

3. Les bacs naviguant librement doivent porter

- De nuit:

a) Unfeu clair blancvisible de tous les c6tés, comme prescrit au rehiffa) ci-dessus

b) Unfeu clair vertvisible de tous les c6tés, comme prescrit au rehiffb) ci-dessus

c) Les feux de c6té et le feu de poupe, comme premax chiffres 1 b) et 1 ¢) de l'article
A. 4241-48-8 ;

- De jour:
Un ballon vert, comme prescrit au chiffre 1 ci-dess

Article A. 4241-48-17 — Signalisation supplémentatr des bateaux faisant route jouissant
d’une priorité de passage
(Annexe 3 : croquis 42)

Les bateaux auxquels l'autorité chargée de lagdkcla navigation a délivré une priorité pour le
passage aux endroits ou l'ordre de passage estpagklle doivent porter, outre la signalisation
prescrite par les autres dispositions de la préssettion, de jour :

Uneflamme rougéhissée a I'avant a une hauteur suffisante poeibén visible.

Article A. 4241-48-18 — Signalisation supplémentadérdes bateaux incapables de manceuvrer
(Annexe 3 : croquis 43a, 43b)

1. Tout bateau incapable de manceuvrer doit, ededgsoin, outre la signalisation prescrite par
les autres dispositions de la présente sectiontraran

- De nuit :
Soit unfeu rougebalancé ; dans le cas des menues embarcatiofes) peut étre blanc au lieu
de rouge ;

Soitdeux feux rougesuperposés a 1 m environ de distance I'un au-slessliautre, placés a un
endroit approprié et a une hauteur telle qu'ilersiovisibles de tous les cotés ;

- De jour :

Soit unpavillon rougebalancé ;

Soit deux ballons noirsuperposés a 1 m environ de distance I'un ded,gpiacés a un endroit
approprié et a une hauteur telle qu'ils soienblési de tous les cotés.

2. En cas de besoin, un tel bateau doit en outettaarie signal sonore défini a I'annexe 4 prévue
par l'article A. 4241-49-1.

Article A. 4241-48-19 — Signalisation des matérieftottants et établissements flottants
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(Annexe 3 : croquis 44)

Sans préjudice des conditions particulieres quiveeu étre imposées en vertu de l'article
R.4241-35, les matériels flottants et les étahiimsds flottants doivent porter de nuit :

Desfeux clairs blancwisibles de tous les c6tés, en nombre suffisaat paliquer leur contour.

Paragraphe 3 — Signalisation en stationnement

Article A. 4241-48-20 — Signalisation en stationneemt
(Annexe 3 : croquis 45, 46, 47, 48)

1. Tout bateau stationnant, a I'exception des batéaumérés dans les articles A. 4241-48-22 et
A. 4241-48-25, doit porter :

- De nuit :

Un feu ordinaire blanaisible de tous les cotés et placé du cété duath@nune hauteur d'au
moins 3 m. Ce feu peut étre remplacé par un feinairé blanc a la proue et un feu ordinaire
blanc a la poupe, visibles de tous les cotés, plduébté du chenal a une méme hauteur.

2. Un convoi stationnant au large (sans accestditemdirect a la rive) doit porter :

- De nuit :

Sur chaque bateau de I'ensemble un feu ordinarebiisible de tous les cotes, placé a un
endroit approprié a une hauteur d'au moins 4 motad des feux portés par les barges peut étre
limité a quatre, sous réserve que le contour dvaaoit bien indiqué;

- De jour :
Un ballon noir et sur le bateau en téte du conusur les bateaux extérieurs en téte du convoi et
sur le pousseur, s’il y a lieu.

3. Une menue embarcation en stationnement, a péroedes bachots, peut porten feu
ordinaire blanca un endroit approprié a une hauteur telle qaitl\&@sible de tous les cétés, au
lieu des feux prescrits de nuit aux chiffres 1 duzrésent article.

4. La signalisation prescrite dans le présentlartiest pas obligatoire :

a) Lorsque le bateau est en stationnement dangaie&e navigation intérieure ou la navigation
est temporairement impossible ou interdite ;

b) Lorsque le bateau stationne le long de la rivesesuffisamment éclairé de cette rive ;

c) Lorsque le bateau est en stationnement en ddioothenal dans une situation manifestement
sans danger.

Article A. 4241-48-21 — Signalisation supplémentadr des bateaux ou engins flottants en
stationnement et effectuant certains transports denatieres dangereuses

(Annexe 3 : croquis 49, 50, 51)
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Les prescriptions de l'article A. 4241-48-14 s'apmnt également aux bateaux visés audit
article lorsqu'ils sont en stationnement.

Article A. 4241-48-22 — Signalisation des bacs etasonnement a leur débarcadere
(Annexe 3 : croquis 52, 53)

1. Les bacs ne naviguant pas librement, stationadetir débarcadere, portent de nuit les feux
prescrits au chiffre 1 de l'article A. 4241-48-Hh outre, le canot ou flotteur de téte des bacs a
cable longitudinal doit porter le feu prescrit duifite 2 de l'article A. 4241-48-16.

2. Les bacs naviguant librement en service, stafioha leur débarcadere, portent de nuit les
feux prescrits au chiffre 1 de l'article A. 4241-8& Pour un stationnement de courte durée, ils
peuvent conserver en outre les feux prescrits hifftes 1 b) et 1 c) de l'article A. 4241-48-8.

lls éteignent le feu vert prévu par le 3 b) detitee A. 4241-48-16 deés qu'ils ne sont plus en
service.

Article A. 4241-48-23 — Signalisation des matérielottants et établissements flottants en
stationnement

(Annexe 3 : croquis 54)

Sans préjudice des conditions particulieres quiroot étre imposées en vertu de l'article
R.4241-35, les matériels flottants et les étahissds flottants doivent porter de nuit :

Des feux ordinaires blangsvisibles de tous les c6tés, en nombre suffisant pndiquer leur
contour du c6té du chenal.

Les dispositions de l'article A. 4241-48-20, claffy, sont applicables.

Article A. 4241-48-24 — Signalisation de certainsdieaux de péche en stationnement, des
filets ou des perches

(Annexe 3 : croquis 55)

Lorsque des bateaux ont des filets ou perches'éugnslent dans le chenal ou a proximité de
celui-ci, ces filets ou perches doivent étre sigsal

- De nuit :

Par dedeux ordinaires blangsvisibles de tous les cétés, en nombre suffisaat pndiquer leur
position ;

- De jour :

Par dedlotteurs jaunes ou des pavillons jauresnombre suffisant pour indiquer leur position.

Article A. 4241-48-25 — Signalisation des enginsoftants au travail et des bateaux échoués
ou coulés
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(Annexe 3 : croquis 56, 57, 58, 59)

1. Les engins flottants au travail et les bateaffieceiant des travaux ou des opérations de
sondage ou de mesurage, lorsqu'ils sont en statio@nt, doivent porter :

a) Du ou des cotés ou le passage est libre :

- De nuit :
Deux feux ordinaires vertou deux feux clairs verfgplacés a 1 m environ l'un au-dessus de
l'autre ;

- De jour :
Le panneau E.{annexe 5 prévue par l'article A. 4241-516l) deux bicones verts superpqsés
placés a 1 m environ l'un au-dessus de l'autie es échéant,

b) Du coté ou le passage n'est pas libre,

- De nuit :

Un feu ordinaire rouge ou un feu clair rougéacé a la méme hauteur que le plus haut des deux
feux verts prescrits sous a) ci-dessus et de mBtaesité que lesdits feux verts,

- De jour :

Le panneau Al (annexe 5 prévue par l'article A.1434-1) placé a la méme hauteur que le
panneau visé a la lettre a) ci-dessus,

ou unballon rougeplacé a la méme hauteur que le plus haut des biebres verts prescrits
sous a) ci-dessus,

ou, dans le cas ou ces bateaux ou engins flotti@nient étre protégés contre les remous,

c) Du ou des c6tés ou le passage est libre,

- De nuit :

Un feu ordinaire rouge et un feu ordinaire blanc on feu clair rouge et un feu clair blanc
placés a 1 m environ l'un au-dessus de l'autfepleouge étant le plus haut,

- De jour :

Un pavillondont la moitié supérieure est rouge et la moitférieure blanche, ou deux pavillons
placés l'un au-dessus de l'autre et dont le supérs rouge et l'inférieur blanc,

et, le cas écheéant,

d) Du co6té ou le passage n'est pas libre,

- De nuit :

Un feu rougeplacé a la méme hauteur que le feu rouge presmug c) ci-dessus et de méme

intensité que celui-ci,

- De jour :
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Un pavillon rougeplacé a la méme hauteur que le pavillon rougedaicbou que le pavillon
rouge porté de l'autre coté.

2. La signalisation prévue par les 1 et 2 du prieaditle est placée a une hauteur telle qu'elle
soit visible de tous les coteés.

Les pavillons peuvent étre remplacés par des parrtsaméme couleur.

3. Les bateaux échoués ou coulés portent la sggtialin prescrite au 1 ci-dessus sous c) et d). Si
la position d'un bateau coulé empéche de mettreiggsmux sur le bateau, ceux-ci doivent étre
placés sur des canots, des bouées ou de quelgaerartiere appropriée.

5. L'autorité chargée de la police de la navigapent dispenser de I'obligation de porter les
signaux prescrits aux chiffres 1 et 2 ci-dessuss $es lettres a) et b).

Article A. 4241-48-26 — Signalisation supplémentagr des bateaux dont les ancres peuvent
présenter un danger pour la navigation et signaligéon des ancres

(Annexe 3 : croquis 60,61)

1. Les bateaux en stationnement visés aux artile$241-48-20 et A. 4241-48-23, dont les
ancres sont mouillées de telle maniere qu'ellesesémeurs cables ou leurs chaines, peuvent
présenter un danger pour la navigation, doiventepaite nuit, deux feux ordinaires blancs,
visibles de tous les c6tés, superposés a 1 m enkirode l'autre.

2. Les bateaux doivent signaler chacune de leuneamui peuvent présenter un danger pour la
navigation :

- De nuit :
Par un flotteur a réflecteur radar portant un fedir@ire blanc, visible de tous les coteés.

- De jour :
Un flotteur jaune a réflecteur radar.
Paragraphe 4
Signalisations particulieres

Article A. 4241-48-27 — Signalisation des bateauxed autorités de contréle
(Annexe 3 : croquis 62)

Les bateaux des autorités de contrble peuvent erotins préjudice de la signalisation qui leur
est applicable en vertu des autres dispositioria geésente section :

- De nuit comme de jour :

Un feu ordinaire bleu scintillant, visible de tdas co6tés.
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Il en est de méme des bateaux appartenant auxegme police, de gendarmerie, des douanes,
de lutte contre l'incendie et des gestionnairegaile d’eau dans les cas justifiés par I'urgence de
leur mission.

Article A. 4241-48-28 — Signalisation des bateauxucengins flottants effectuant des travaux
ou des opérations de sondage

(Annexe 3 : croquis 63)

Les bateaux faisant route et effectuant dans la @ei navigation intérieure des travaux ou des
opérations de sondage ou de mesurage peuvent maans préjudice de la signalisation qui
leur est applicable en vertu des autres disposititenla présente section :

- De nuit comme de jour :

Un feu clair ou ordinaire jaune scintillant, vislde tous les cétés.

L'usage de cette signalisation est restreint augal@ munis d'une autorisation de l'autorité
chargé de la police de la navigation.

Article A. 4241-48-29 — Signalisation supplémentagren vue de la protection contre les
remous

(Annexe 3 : croquis 64)

1. Les bateaux faisant route ou en stationnematresaque ceux visés a l'article A. 4241-48-25

qui veulent étre protégés contre les remous capaéde passage d'autres bateaux peuvent
montrer, sans préjudice de la signalisation presgrar les autres dispositions de la présente
sous-section :

- De nuit :

Un feu ordinaire rougeet unfeu ordinaire blangcou unfeu clair rougeet unfeu clair blang
placés a 1 m environ l'un au-dessus de l'autrfeul@ouge au-dessus, en un endroit tel que ces
feux soient bien visibles et ne puissent étre auaiis avec d'autres feux ;

- De jour :

Un pavillon dont la moitié supérieure est rouge et la moiti&riaure blanche, placé en un
endroit approprié et a une hauteur telle qu'il s@ible de tous les cotés. Ce pavillon peut étre
remplacé padeux pavillons superposésnt le supérieur est rouge et l'inférieur blanc.

Ces pavillons peuvent étre remplacés par des paxrmeaméme couleur.

2. Sans préjudice des dispositions de l'articld 211-48-25, ont seuls le droit de faire usage de
la signalisation visée au chiffre 1 du présenthet

a) Les bateaux gravement avariés ou participanheaagpération de sauvetage, ainsi que les
bateaux incapables de manceuvrer ;

b) les bateaux munis d'une autorisation écritéadredrité chargée de la police de la navigation.

Article A. 4241-48-30 — Signaux de détresse
(Annexe 3 : croquis 65)
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1. Lorsqu'un bateau en détresse veut demandercdurseau moyen de signaux visuels, il peut
montrer :

a) Un pavillon ou tout autre objet approprié agdiéculairement ;

b) Un feu agité circulairement ;

¢) Un pavillon ayant, en dessus ou en dessoushouie ou un objet analogue ;

d) Des fusées ou bombes projetant des étoiles sdageées une a une a de courts intervalles ;
e) Un signal lumineux composé du groupe ...-SQ%) du Code Morse ;

f) Des flammes telles qu'on peut en produire efalnttdu goudron, de I'huile, etc. ;

g) Des fusées a parachute ou feux a main produisamiumiere rouge ;

h) Des mouvements lents et répétés de haut eresdwras étendus de chaque coété.

2. Ces signaux remplacent ou complétent les sigeanares prévus par l'article A. 4241-49-1.

Article A. 4241-48-31 — Signalisation de I'interdition d’accés a bord
(Annexe 3 : croquis 66)

1. Si d’autres dispositions réglementaires intemigacces a bord des personnes non autorisées,
cette interdiction doit étre signalée par :

Despanneaux ayant la forme d'un disque, blancs, bod#gésuge, avec une diagonale rouge, et
portant, en noir, I'image d'un piéton.

Ces panneaux doivent étre placeés, selon les besait®rd ou a la planche de bord. Par
dérogation au chiffre 3 de l'article A. 4241-48€3r diamétre doit étre de 0,60 m environ.

2. Ces panneaux doivent étre éclairés en tant gugedoin pour étre parfaitement visibles de
nuit.

Article A. 4241-48-32 — Signalisation d’interdiction de fumer, d’utiliser une lumiére ou du
feu non protégés

(Annexe 3 : croquis 67)

1. Si des dispositions réglementaires interdiserfucher ou d’utiliser une lumiere ou du feu non
protégés a bord, cette interdiction doit étre dgmpar depanneaux ayant la forme d'un disque,
blancs, bordés de rouge, avec une diagonale roageortant lI'image d'une cigarette d'ou se
dégage de la fumeée.

Ces panneaux doivent étre placés, selon les besait®rd ou a la planche de bord. Par
dérogation au chiffre 3 de l'article A. 4241-2968jr diamétre est de 0,60 m environ.

2. Ces panneaux doivent étre éclairés en tant gusedoin pour étre parfaitement visibles, de
nuit, des deux cétés du bateau.

Article A. 4241-48-33 — Signalisation d’interdiction de stationnement latéral
(Annexe 3 : croquis 68)
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1. Si des dispositions réglementaires ou des pptisers spéciales de l'autorité chargée de la
police de la navigation interdisent de stationreérlement a proximité d'un bateau (par
exemple a cause de la nature de la cargaison),atealb porte sur le pont, dans l'axe
longitudinal :

Un panneau carré avec, au-dessous, un triangle

Les deux faces de ce panneau carré sont de cdubwhe, bordées de rouge, et portent une
diagonale rouge de gauche en haut a droite ert basaractere "P" en noir au milieu.

Les deux faces du triangle sont blanches et poréanthiffres noirs, la distance en metres sur
laquelle le stationnement est interdit.

2. De nuit, ces panneaux doivent étre éclairésaah que de besoin pour étre parfaitement
visibles des deux c6tés du bateau.

3. Le présent article ne s'applique pas aux bateaumwois poussés et formations a couple visés
a l'article A. 4241-48-21.

Article A. 4241-48-34 — Signalisation supplémentagr des bateaux dont la capacité de
manceuvre est restreinte

(Annexe 3 : croquis 69, 70)

1. Un bateau dont la capacité de s'écarter confoen€aux prescriptions de la présente section
est limitée lorsqu'il effectue des travaux ou dpérations subaquatiques — notamment dragage,
pose de cables ou de bouées - et dont la positanh gntraver la navigation, doit, outre la
signalisation prescrite par les autres dispositdmta présente section, porter :

- De nuit :

Trois feux clairs ou ordinairedes feux supérieur et inférieur étant rougeseeiel du milieu
blanc, superposés a 1 m de distance au moins spdacge hauteur telle qu'ils soient visibles de
tous les cotés ;

- De jour :
Un ballon noir, un bicéne noir et un ballon npie bicbne étant au milieu, superposés a 1 m de
distance au moins, placés a une hauteur telles goient visibles de tous les cotés.

2. Le bateau mentionné au chiffre 1 du présentleytiorsque les opérations qu'il effectue créent
une obstruction, doit porter en plus de la siga#tis prévue au chiffre 1 :

- De nuit :

a) Deux feux clairs ou ordinaires rougesuperposés a 1 m de distance au moins, placéstéu
ou des c6tés ou se trouve I'obstruction tels ggoilent visibles de tous les cotés ;

b) Deux feux clairs ou ordinaires vertsuperposés a 1 m de distance au moins, plac&dtéou
des cotés ou le passage est libre tels qu'ilstsaihles de tous les cotés.

- De jour :

a) Deux ballons noirssuperposés a 1 m de distance au moins, placéstéwu des cbtés ou se
trouve l'obstruction ;
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b) Deux bicdnes noirssuperposés a 1 m de distance au moins, placéstélwu des cbtés ou le
passage est libre.

Les feux, ballons et bicbnes prévus par le chiffrdu présent article sont placés a 2 m de
distance au moins, et ne peuvent étre positionhés lpaut que le feu inférieur ou le ballon
inférieur mentionné au chiffre 1 du présent article

3. Les dispositions du présent article ne s'apphgypas aux engins flottants au travail, en
stationnement.

Article A. 4241-48-35 — Signalisation d’'un bateauitant dans I'eau un chalut ou autre
engin de péche
(Annexe 3 : croquis 71,72)

1. Un bateau qui est en train de tirer dans I'eachalut ou autre engin de péche doit, outre la
signalisation prescrite par les autres dispositdmta présente section, porter :

- De nuit :

Deux feux clairs ou ordinaire¢e feu supérieur étant vert et le feu inférielanb, superposés a 1

m de distance au moins, placés a une hauteurdelils soient visibles de tous les cotés et
disposés en avant du feu prescrit au chiffre ledladticle A. 4241-48-8, le feu supérieur étant
plus bas que ce dernier et le feu inférieur & ustance d'au moins 2 m au dessus des feux
prévus par le 1 b) de l'article A. 4241-48-8.

Toutefois, les bateaux d'une longueur inférieus® an ne sont, dans ce cas, pas tenus de porter
le feu prescrit au 1 a) de l'article A. 4241-48-8.

- De jour :
Deux cones noirs superposés opposés par la poptéees a une hauteur telle qu'ils soient
visibles de tous les cotés.

2. Un bateau en train de pécher autre que le bateationné au 1 du présent article doit porter
la signalisation prescrite, a I'exception du feesprit au chiffre 1 a) de l'article A. 4241-48-8 et
au lieu du feu vert :

- De nuit :
Un feu clair ou ordinaire rougevisible de tous les coétés;

et, en outre, si son engin de péche est déployérmudistance horizontale supérieure a 150 m a
partir du bateau, dans I'alignement de I'engin :

Un feu clair ou ordinaire blancsitué a une distance horizontale de 2 m au netinke 6 m au
plus des deux feux rouge et blanc prescrits citdgset placés a une hauteur qui n'est ni
supérieure a celle dudit feu blanc, ni inférieureelle des feux prescrits au chiffre 1 b) de
l'article A. 4241-48-8.

- De jour :
Un cone noir, la pointe en haut
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Article A. 4241-48-36 — Signalisation supplémentagr des bateaux utilisés pour la plongée
subaquatique

(Annexe 3 : croquis 73)

1. Tout bateau utilisé pour la pratique de la pengubaquatique doit, outre la signalisation
prescrite par les autres dispositions de la préssattion, porter :

unereproduction rigide, d'au moins 1 m de hauteur,pdwillon "A" du Code international de
signaux,placée a un endroit approprié et a une hautderdalelle soit visible, de nuit comme de
jour, de tous les coteés.

Pour les bateaux dont la longueur est inférieuvena, la hauteur de la reproduction rigide du
pavillon « A » est d'au moins 50 cm de hauteur.

2. Le cas échéant, il peut, au lieu de la signaisgrescrite au chiffre 1 ci-dessus, porter la
signalisation prévue par le chiffre 1 de l'artidde 4241-48-34.

Article A. 4241-48-37 — Signalisation des bateauxfectuant des opérations de dragage de
mines

(Annexe 3, croquis 74)

Un bateau effectuant des opérations de dragagerds moit, outre la signalisation prescrite par
les autres dispositions du présent arréte, porter :

- De nuit :

Trois feux clairs ou ordinaires vertsisibles de tous les c6tés, disposés selon andie a base
horizontale dans un plan perpendiculaire a I'axéateau ou engin flottant, le feu supérieur se
trouvant a la téte du mat de misaine ou a proximdécelle-ci et les autres feux, a chaque
extrémité de la vergue de misaine ;

- De jour :

Trois ballons noirs superposégsposés comme prescrit pour les feux.

Article A. 4241-48-38 — Signalisation des bateauxieervice de pilotage
(Annexe 3, croquis 75)

Un bateau en service de pilotage doit, outre laadigation prescrite par les autres dispositions
du présent arréte, porter :

Au lieu du feu prescrit au chiffre 1 a) de l'aich. 4241-48-8deux feux clairs ou ordinaires

superposésyisibles de tous les cotés, le feu supérieur dtkaric et le feu inférieur rouge, et
placés a la téte ou a proximité de la téte du mat.

Sous-section 4 - Dispositions relatives a la sigmstion sonore et a la radiotéléphonie des
bateaux

Paragraphe 1
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Signaux sonores
(Annexe 4)

Article A. 4241-49-1 — Généralités

1. Lorsque des signaux sonores autres que des coupslées de cloche sont prévus par les

prescriptions du présent arrété ou d'autres disposiapplicables, ces signaux sonores sont
emis :

a) A bord des bateaux, & I'exception de certainesues embarcations ne disposant pas
d'installation radar, au moyen d'avertisseurs smaactionnés mécaniguement et placés

suffisamment haut pour que les signaux sonores@uise propager sans obstacle vers l'avant et
si possible vers l'arriére ; ces avertisseurs smneoépondent aux prescriptions définies au

chapitre | de I'annexe 4 prévue au chiffre 6 ds@néarticle.

b) A bord des bateaux non motorisés et a bord dmsues embarcations motorisées dont la
machinerie ne comporte pas d'appareil pour I'éonsdes signaux, au moyen d'une trompe ou
d'une corne appropriée; ces signaux répondent aesciiptions du chapitre | de l'annexe 4
prévue au chiffre 6 du présent article sous lefreéices 1 b) et 2 b).

2. Les signaux sonores des bateaux motorisés smumpagnés de signaux lumineux
synchronisés avec eux; ces signaux sont jauness @i visibles de tous les cotés. Cette
disposition ne s'applique pas aux menues embansaticaux coups ou volées de cloche.

3. Dans le cas d'un convoi, les signaux sonorescpte ne sont donnés, sauf disposition
contraire particuliere, que par le bateau a bogldlse trouve le conducteur du convoi.

4. Une volée de cloche a une durée d'environ 4nsleso Elle peut étre remplacée par une série
de coups de métal sur métal de méme durée.

5. Pour assurer l'audibilité des signaux sonoesjiveau de pression acoustique pondéré du
bruit dans la timonerie, a I'emplacement de la tiie’'homme de barre, ne dépasse pas 70
décibels (A), le bateau faisant route dans lesitiond normales d'exploitation.

6. L'annexe 4 décrit sous forme de croquis lesgalibns prescrites par les articles de la
présente sous-section.

Article A. 4241-49-2 — Usage des signaux sonores
(Annexe 4 - chapitre 111)

1. Sans préjudice des autres dispositions du préseté, tout bateau, a I'exception des menues
embarcations visées au chiffre 2 du présent artfaie usage, en cas de besoin, des signaux
figurant au chapitre Il de I'annexe 4 prévue patitle A. 4241-49-1.

2. Les menues embarcations isolées ou qui ne rem@or@u ne menent a couple que de menues

embarcations peuvent, en cas de besoin, émettreigiesix figurant au chapitre Il de I'annexe
4 prévue par l'article A. 4241-49-1.

34



Article A. 4241-49-3 — Signaux sonores interdits

1. Il est interdit de faire usage de signaux sam@@res que ceux mentionnés a la présente
section ou de faire usage des signaux mentionmésdis conditions autres que celles prescrites
ou admises par la présente section.

2. Toutefois, pour la communication entre bateauweimtre un bateau et la terre, l'usage d'autres
signaux sonores est admis a condition qu'ils neéeptépas a confusion avec les signaux
mentionnés a la présente section.

Article A. 4241-49-4 — Signaux de détresse

1. Lorsqu’un bateau en détresse veut demanderabuise il peut émettre des volées de cloche
ou des sons prolongés répétés.

2. Ces signaux remplacent ou complétent les sigaesuwels visés a l'article A. 4241-48-30.

Paragraphe 2
Radiotéléphonie

Article A. 4241-49-5 — Radiotéléphonie

1. Toute installation de radiotéléphonie se trotnvarbord d'un bateau doit étre conforme a
l'arrangement régional relatif au service radigibtinique sur les voies de navigation intérieure
et doit étre utilisée conformément aux dispositidndit arrangement.

Ces dispositions sont explicitées dans le guidead®téléphonie pour la navigation intérieure.

2. Les voies des réseaux de correspondance pubbgteau a bateau, informations nautiques et
bateau a autorité portuaire ne peuvent étre wddisgue pour des informations prescrites ou
permises par la présente section ou autoriséesedn de l'arrangement régional relatif au
service radiotéléphonique sur les voies de nawigatitérieure.

3. Sauf dispositions particuliéres prévues dansdgements particuliers de police, les bateaux
motorisés, a l'exception des menues embarcatiangpenivent naviguer que lorsqu'ils sont
eéquipés d'une installation de radiotéléphonie pesiréseaux de bateau a bateau, informations
nautiques et de bateau a autorité portuaire ejuerselle-ci est en bon état de fonctionnement.
L'installation de radiotéléphonie doit assurerddlg simultanée de deux de ces réseaux.

4. L'installation des bateaux motorisés faisanteoa I'exception des menues embarcations, est
branchée sur écoute sur la voie dédiée au résaaauba bateau et, exceptionnellement, sur la
voie dédiée a un autre réseau. Ces bateaux dorsuengs voies dédiées aux réseaux bateau a
bateau et informations nautiques, les informativéressaires a la sécurité de la navigation.

llIs sont branchés sur écoute simultanément surrdesaux bateau-bateau et informations
nautiques.

5. Le panneau B.11 (annexe 5 prévue par l'articlé241-51-1) indique I'obligation imposée par
l'autorité chargée de la police de la navigatiotildser la radiotéléphonie.

35



Article A. 4241-50-1 — Radar

1. Les bateaux ne peuvent utiliser le radar eajgmareils ECDIS intérieur dont le systeme peut
étre utilisé pour la conduite du bateau avec sws#ipn de lI'image radar (mode navigation) que
pour autant :

a) qu’ils sont équipés d’une installation radadetas échéant, d’'un systeme ECDIS intérieur et
d’un indicateur de vitesse de giration. Cet équipinaoit étre en bon état de fonctionnement et
d’un type agréé pour les besoins de la navigatit#rieure. Toutefois, les bacs ne naviguant pas
librement ne sont pas tenus d’étre équipés d’'uitatelur de vitesse de giration;

b) que se trouve a bord une personne titulairéattedtation spéciale "radar" ou d'un document
équivalent. Le radar peut toutefois étre utilis#ea fins de formation par bonne visibilité de jour
et de nuit, méme en I'absence d’une telle persanvard;

c) qu’ils sont équipés, a I'exception des menuebarmations et des bacs, d’'une installation pour
I’émission du signal sonore tritonal. Les autorit@snpétentes peuvent toutefois dispenser de
cette derniére obligation.

Nonobstant les dispositions de l'article A. 42415/%s menues embarcations doivent aussi étre
équipées d’une installation de radiotéléphonie en état de fonctionnement pour le réseau
bateau-bateau.

2. Dans les convois, les prescriptions du paragrdphi-dessus ne s’'appliquent qu’au bateau a
bord duquel se trouve le conducteur.

3. Les bateaux rapides faisant route doivent atilis radar.

4. Les articles A. 4241-53-33 a A. 4241-53-35 défiant les regles de route applicables en cas
de visibilité réduite et de navigation au radar.

5. Les réglements particuliers de police peuveatefgent imposer sur certains bateaux l'usage
d'un appareil radar de navigation.

Article A. 4241-50-2 — Systeme d'identification atmatique - appareil AIS Intérieur

1. Les bateaux, a lI'exception des navires de mer,pauvent pas utiliser de systeme
d’identification automatique (AlS), a moins qu’il® soient équipés d’'un dispositif automatique
d’identification pour la navigation intérieure confne aux prescriptions relatives au montage et
au contréle de fonctionnement prévues par l'ardét& février 2011 relatif a I'agrément du
matériel et des sociétés installatrices de feugigealisation, d'appareils radar, d'indicateurs de
vitesse de giration et d'appareils AlIS Intériewe.dispositif doit étre en bon état de marche. Les
menues embarcations utilisant un systéme AIS dobeeroutre étre équipées d’une installation
de radiotéléphonie en ordre de marche pour lad®ieateau a bateau.

2. Les bateaux ne peuvent utiliser un systéme AIS gj les paramétres enregistrés dans le
dispositif correspondent a tout moment aux parasétels du bateau.

3. Les réglements particuliers de police peuveasgnre le couplage du systeme d’identification
automatique (AIS) avec un afficheur de carte éeitjue (ECDIS).
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Sous-Section 5
Dispositions relatives a la signalisation et au biglage des eaux intérieures

Article A. 4241-51-1 — Signalisation

1. En application de larticle R. 4241-51, I'anneke définit les signaux d'interdiction,
d'obligation, de restriction, de recommandationl'gtdication, ainsi que les signaux auxiliaires
de la voie de navigation intérieure , de méme quesgignification.

2. Sans préjudice des autres prescriptions deélsepte section,, les conducteurs doivent obéir
aux prescriptions et tenir compte des recommanu&tou indications qui sont portées a leur
connaissance par les signaux, visés au chiffre-dessus, qui sont placés sur la voie de
navigation intérieure ou sur ses rives.

3. En application de larticle R. 4241-51, l'anneXedéfinit les caractéristiques techniques
applicables aux signaux, panneaux et feux de kdeinavigation intérieure.

Article A. 4241-51-2 — Balisage

En application de l'article R. 4241-51, I'annexdéddinit les régles de balisage qui s’appliquent
en amont du premier obstacle a la navigation desasa déterminé en application de l'article L.
5000-1. Elle précise également dans quelles camdities différentes marques de balisage sont
utilisées.

Article A. 4241-52 — Mise en place de la signalisah et du balisage

En application de l'article R. 4241-52, lorsqueitbaité compétente pour prendre le reglement
particulier de police demande un plan de signadisate gestionnaire concerné, ou a défaut le
propriétaire, est tenu de lui fournir dans le délaiilui aura été fixé par cette méme autorité. Ce
plan de signalisation mentionne notamment les @egaoncernés, les signaux et balises et leur
implantation.

Sous-Section 6
Dispositions relatives aux regles de route

Paragraphe 1
Dispositions générales

Article A. 4241-53-1 — Généralités

1. Au sens de la présente sous-section, sur lesietinieures, le sens "amont” est le sens d'un
mouvement allant vers la source des fleuves, y cangs sections ou le sens du courant change
avec la marée. Sur les canaux, ce sens est lasaggsvers le bief de partage. A défaut de bief

de partage, le sens "amont" conventionnel estidgdinle reglement particulier de police.

2. Pour les lacs et grands plans d'eau, sauf digpwss contraires définies par le reglement

particulier de police, les regles de route sonlesgbrescrites par le réglement international de
1972 pour prévenir les abordages en mer tel qu'déen
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3. Dans la présente sous-section, on entend par ::

a) Rencontre lorsque deux bateaux suivent des routes diremierapposées ou a peu pres
opposeées ;

b) Dépassementlorsqu'un bateau (le rattrapant) s'approche dume bateau (le rattrapé) en
venant d'une direction de plus de 22,5° sur I'eerit travers de ce dernier, et le dépasse ;

c) Croisement lorsque deux bateaux s'approchent autrementgog les cas visés sous a) et b)
ci-dessus.

d) Montant: bateau naviguant dans le sens "amont" ou sengri® conventionnel.

e) Avalant : bateau naviguant de maniére opposée au sensntama sens “"amont"
conventionnel.

Article A. 4241-53-2 — Bateaux rapides

Les bateaux rapides doivent laisser aux autresibatéespace nécessaire pour suivre leur route
et pour manceuvrer. lIs ne peuvent exiger que ces¥aartent en leur faveur.

Article A. 4241-53-3 — Menues embarcations : reglegnérales

1. Dans la présente sous-section, les termes "memmdarcations” comprennent les menues
embarcations naviguant isolément ainsi que les @isneomposés uniguement de menues
embarcations.

2. Lorsque les dispositions de la présente soussagarévoient qu’une regle de route donnée ne
s’appligue pas aux menues embarcations dans leypartement par rapport a d’autres bateaux,
ces menues embarcations sont tenues de laisses etoautres bateaux, y compris les bateaux
rapides, I'espace nécessaire pour suivre leur reupour manceuvrer. Elles ne peuvent exiger
gue ceux-ci s'écartent en leur faveur.

Paragraphe 2
Croisement et dépassement

Article A. 4241-53-4 — Principes généraux

1. a) Le passage ou le dépassement n'est permitorpagie le chenal présente une largeur
incontestablement suffisante pour le passage simiijltcompte tenu de toutes les circonstances
locales et des mouvements des autres bateaux.

b) Les possibilités de passage et de dépassemargmietre limitées ou interdites sur certaines
sections d'eau par les réglements particuliersotiegp

2. Dans les convois, les signaux visuels presgatdes articles A. 4241-48-17, A. 4241-53-5, A.
4241-53-10 et A. 4241-53-11 ne doivent étre morttésemis que par le bateau a bord duquel se
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trouve le conducteur du convoi ou de la formatioroaple, dans le cas d'un convoi remorqué
par le bateau remorqué en téte du convoi.

3. a) Les bateaux qui suivent des routes excluwattdanger d'abordage ne doivent modifier ni
leur route ni leur vitesse d'une maniére qui puiase surgir un danger d'abordage.

b) La distance minimale qu'un bateau doit respguaerapport a celui qui le précéde peut étre
fixée par les reglements particuliers de police.

4. Tout conducteur qui constate un danger d’abardiait émettre « une série de sons trés brefs.

Article A. 4241-53-5 — Croisement : regles générale

1. Lorsque le croisement de deux bateaux présentisque d'abordage, le bateau qui voit l'autre
bateau sur tribord s'écarte de la route de celat;csi les circonstances le permettent, évite de
croiser sa route sur l'avant. Le bateau qui suibté du chenal a tribord est tenu de maintenir sa
route.

Cette regle ne s'applique pas aux menues embarsalens leur comportement avec d'autres
bateaux.

2. La disposition du chiffre 1 ci-dessus ne s'apmipas lorsqu'un des articles A. 4241-53-14, A.
4241-53-15 ou A. 4241-53-17 est applicable.

3. Sans préjudice des dispositions du chiffre ¥sgoe le croisement de deux menues
embarcations de catégories difféerentes présentesgue d'abordage, les menues embarcations
motorisées doivent s'écarter de la route de tdageautres menues embarcations et les menues
embarcations qui ne sont ni motorisées ni a vodeveht s'écarter de la route des menues
embarcations a voile. L'embarcation qui suit leéabi chenal a tribord est tenue de maintenir sa
route.

4. Sans préjudice des dispositions du chiffre sdoe le croisement de deux bateaux a voile
présente un risque d'abordage, I'un d'eux do#é&icde la route de I'autre comme suit :

a) Quand chacun des bateaux recoit le vent d'wh ditierent, celui qui recoit le vent de babord
doit s'écarter de la route de l'autre ;

b) Quand les deux bateaux recoivent le vent du m@ord celui qui est au vent doit s'écarter de
la route de celui qui est sous le vent ;

c) Si un bateau qui recoit le vent de babord voitiutre bateau au vent et ne peut pas déterminer
avec certitude si cet autre bateau recoit le verth&bord ou de tribord, le premier doit s'écarter
de la route de l'autre.

Le bateau qui suit le cété du chenal a tribordersi de maintenir sa route.

Sans préjudice des dispositions de l'article A.1423-3, le chiffre 4 ne s'applique pas aux
menues embarcations dans leur comportement augced'dateaux.

Article A. 4241-53-6 — Rencontre : montants et avahts

1. En cas de rencontre de deux bateaux de maniéreujsse en résulter un danger d'abordage,
chacun doit venir sur tribord pour passer a balgerdautre. Cette regle ne s'applique pas aux
menues embarcations dans leur comportement augced'dateaux.
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2. En cas de rencontre, les montants doivent, cortgstu des circonstances locales et des
mouvements des autres bateaux, réserver aux avala@troute appropriee.

3. Les montants qui laissent la route des avalab&bord ne donnent aucun signal.
4. Les montants qui laissent la route des avakitribord doivent, en temps utile et a tribord :

a) De jour :
- soit montrer un feu puissant blanc scintillantagiter un pavillon ou un panneau bleu clair ;
- soit montrer un panneau bleu clair asservi aeurcfair blanc scintillant ;

b) De nuit :
- montrer un feu clair blanc scintillant qui peuteéasservi a un panneau bleu clair. (croquis
n°76)

Ces signaux sont visibles de l'avant et de l'arer doivent étre montrés jusqu'a ce que le
passage soit effectué. Il est interdit de les reaintau-dela a moins de vouloir manifester
l'intention de continuer a laisser passer les awsla tribord. Le panneau bleu clair est bordé
d'une bande blanche d'au moins 5 cm de largewadee et le support ainsi que la lanterne du
feu scintillant doit étre de teinte sombre.

5. Dés qu'il est a craindre que les intentions mestants n'ont pas été comprises par les
avalants, les montants doivent émettre :

- "un son bref" lorsque la rencontre doit s'effectsur babord ;

ou

- "deux sons brefs" lorsque la rencontre doit stfer sur tribord.

6. Sans préjudice des dispositions de l'articléd241-53-7 ci-apres, les avalants doivent suivre
la route indiquée par les montants conformément disgositions ci-dessus. lIs répétent les

signaux visuels visés au chiffre 4 ci-dessus esilgsaux sonores visés au chiffre 5 ci-dessus qui
sont montrés ou émis par les montants a leur iotent

7. Sans préjudice des dispositions de l'articld 411-53-3, les chiffres 2 a 6 du présent article ne
s'appliquent pas aux menues embarcations dansdeysortement avec d'autres bateaux ni dans
le cas ou de menues embarcations en rencontreirted’a

8. En cas de rencontre de deux menues embarcaouvant entrainer un danger d’abordage,
chacune doit venir sur tribord pour passer a babercautre.

Article A. 4241-53-7 — Croisement : Dérogations ausegles générales

1. Par dérogation aux regles générales de l'afict41-53-6, les bateaux peuvent dans des cas
exceptionnels et a condition de s'étre assurés egt'ipossible sans danger de leur donner
satisfaction, demander que le passage s'effedhaedrsur tribord.

2. Par dérogation aux dispositions de l'articl&241-53-6 :
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a) les bateaux a passagers avalants effectuardgruices régulier, et dont le nombre maximum
autorisé de passagers n'est pas inférieur au nofixiér@ar le reglement particulier de police,
lorsqu'ils veulent accoster un débarcadere situ&agsive longée par les bateaux ;

b) les convois remorqués avalants qui, pour virersvl'amont, veulent longer une rive
déterminée,

peuvent demander aux montants de modifier leurerosi celle qui leur est réservée en
application de l'article A. 4241-53-6 ne leur camtipas.

Toutefois, ils ne peuvent faire cette demande cpralition de s'étre préalablement assurés qu'il
est possible, sans danger, de leur donner saitsfact

3. Dans ce cas, les avalants doivent faire usageneps utile des signaux suivants :

- s'ils veulent que la rencontre s'effectue a blits doivent émettre "un son bref" et,

- s'ils veulent que la rencontre s'effectue a tdbds doivent émettre "deux sons brefs" et, en
outre, montrer les signaux visuels mentionnés #treld de l'article A. 4241-53-6.

4. Les montants doivent alors satisfaire a la deleates avalants et en donner confirmation de
la facon suivante :

- si la rencontre s'effectue a babord, ils émettent son bref* et, en outre, suppriment les
signaux visuels prévus par le chiffre 4 de I'agtisl 4241-53-6 ;

- si la rencontre s'effectue a tribord, ils émdtteteux sons brefs" et, en outre, montrent les
signaux visuels prévus par le chiffre 4 de I'agtisl 4241-53-6.

5. Des qu'il est a craindre que les intentions aleants n'aient pas été comprises par les
montants, les avalants doivent répéter les sigeanrres prévus au chiffre 4 du présent article.

6. Si les montants considerent que la route deneapaéles avalants n'est pas appropriée et qu'il
en résultera un danger d'abordage, ils doivent teen&tine série de sons tres brefs". Les

conducteurs sont alors tenus de prendre toutesiéssires que les circonstances exigent pour
eviter le danger.

7. Sans préjudice des dispositions de l'article4241-53-3, les chiffres 1 a 6 ci-dessus ne
s'appliquent pas aux menues embarcations.

Article A. 4241-53-7bis — Rencontre d’un bateau raige et d’'un autre bateau

Les articles A. 4241-53-6 et A. 4241-53-7 ne s’ap@nt pas lorsqu’un bateau rapide rencontre
un autre bateau. Si cet autre bateau est un batpaie, les deux bateaux doivent toutefois
s’entendre par radiotéléphonie sur leur rencontre.

Article A. 4241-53-8 — Rencontre dans les passagemoits

1. Pour éviter, dans la mesure du possible, unsoregre dans les secteurs ou aux endroits ou le
chenal ne présente pas une largeur incontestabiemdfisante pour une telle rencontre
(passages étroits), les regles suivantes sontcapjss :

a) Tous les bateaux doivent franchir les passagessadans le plus court délai possible ;
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b) Dans le cas ou la portée de vue est restréggdyateaux doivent, avant de s’engager dans un
passage étroit, émettre un son prolongé ; en cé&est@n, notamment lorsque le passage étroit
est long, ils doivent répéter ce signal plusiears flans le passage ;

c¢) Sur les voies de navigation intérieure pouruedigs I'aval et 'amont sont définis,

1) les bateaux ou convois doivent, lorsqu’ils datent qu’'un bateau ou convoi
avalant est sur le point de s’engager dans un gasseoit, s'arréter a I'aval de
ce passage jusqu’a ce que le bateau ou convoiraVal franchi ;

i) lorsqu’un bateau ou convoi montant est déjgage dans un passage étroit, les
bateaux, ou convois avalants doivent, pour autalit @st possible, s'arréter a
'amont de ce passage jusqu'a ce que le bateaugoomoi montant I'ait
franchi ;

d) Sur les voies de navigation intérieure pouruetigs I'aval et 'amont ne sont pas définis,

1) les bateaux qui ne trouvent pas d'obstacléartt ainsi que ceux qui, lorsque
le passage étroit se trouve dans une courbe, extérdieur de la courbe a
tribord, doivent poursuivre leur route et les asittmteaux doivent attendre
jusqu'a ce que les premiers aient franchi le passdit; toutefois cette
disposition ne s'applique pas entre menues emiarsadt autres bateaux ;

i) en cas de rencontre entre une menue embancativoile et une menue
embarcation d'une autre catégorie, la menue entim@rca voile doit
poursuivre sa route et l'autre embarcation doéinalite jusqu'a ce que la menue
embarcation a voile ait franchi le passage étroit ;

iii)  en cas de rencontre de deux bateaux a vigilbateau qui est au vent ou, dans
le cas ou tous les deux naviguent au vent, celuiegoit le vent de tribord doit
poursuivre sa route et l'autre doit attendre jisqga’ que le premier ait franchi
le passage étroit.

Les dispositions du chiffre 1 ne s'appliquent pas menues embarcations a voile dans leur
comportement avec d'autres bateaux.

2. Dans le cas ou la rencontre dans un passageesiraevenue inévitable, les bateaux doivent
prendre toutes les mesures possibles pour quentamtre ait lieu en un endroit et dans des
conditions présentant un minimum de danger.

3. Les réglements particuliers de police peuveliinddes modalités de passage aux points
singuliers, notamment les passages étroits etol@®Isains, nécessitant la mise en ceuvre d'un
alternat.

Article A. 4241-53-9 — Rencontre interdite par lesignaux de la voie de navigation

intérieure

1. A l'approche des secteurs indiqués par les sigrahinterdiction A.4 ou A.4.1 (annexe 5
prévue par l'article A. 4241-51-1),
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a) Sur les voies de navigation intérieure pour ueligs l'aval et I'amont sont définis, les
bateaux, ou convois montants doivent s’arrétermppfoche des bateaux, ou convois avalants
jusqu’a ce que ces derniers aient franchi le segteu

b) Sur les voies de navigation intérieure pour uetigs I'aval et 'amont ne sont pas définis, les
régles correspondantes de l'article A. 4241-5248pdiquent.

2. Si, pour éviter toute rencontre, la navigatishimposée par le passage a sens unique alterné :
- I'interdiction de passage est indiquée par unadigénéral d'interdiction (A.1 (annexe 5
prévue par l'article A. 4241-51-1)) ;

- l'autorisation de passage est indiquée par urabggnéral d'autorisation de passage (E.1
(annexe 5 prévue par l'article A. 4241-51-1)).

Selon les circonstances locales, le signal d'inteoth de passage peut étre annoncé par le signal
d'obligation B.8 (annexe 5 prévue par l'articled®41-51-1) employé comme signal avancé.

Article A. 4241-53-10 — Dépassement : Dispositioggnérales

1. Le dépassement n'est autorisé que si le ratiraest assuré que cette manceuvre peut avoir
lieu sans danger.

2. Le rattrapé doit faciliter dans la mesure duspile le dépassement. Il doit diminuer sa vitesse
lorsque cela est nécessaire pour que le dépassstafattue sans danger et que sa durée soit
suffisamment courte pour que le mouvement d'abi@ésaux ne soit pas géne.

Cette disposition ne s'applique pas dans le casneumenue embarcation rattrape un bateau
d'une autre catégorie.

Article A. 4241-53-11 — Dépassement : Conduite egaaux

1. En regle générale, le rattrapant passe a bahordttrapé. Lorsque le dépassement ne peut
faire surgir aucun risque d’abordage, le rattrajpaoit dépasser a babord ou a tribord du rattrapé.

2. Lorsque le dépassement ne peut avoir lieu sa@degrattrapé s'écarte de sa route ou lorsqu'il
est a craindre que le rattrapé n'ait pas pergeniion du rattrapant de dépasser et qu'il puisse e
résulter un danger d'abordage, le rattrapant dogtige :

a) «Deux sons prolongés suivis de deux sons bséfsseut dépasser par babord du rattrapé,

b) «Deux sons prolongés suivis d'un son brefwelit dépasser par tribord du rattrapé.

3. Lorsque le rattrapé peut donner suite a cetteadde du rattrapant, il doit laisser I'espace
voulu du c6té demandé, en s'écartant au besoireve®dé opposé, et émettre :

a) «Un son bref» lorsque le dépassement doit #ieaipar son babord,

b) «Deux sons brefs» lorsque le dépassement duiit ligau par son tribord.

4. Lorsque le dépassement n'est pas possible dwedtandé par le rattrapant, mais peut se faire
du c6té opposé, le rattrapé doit émettre :

a) «Un son bref» lorsque le dépassement est pegsblson babord,

b) «Deux sons brefs», lorsque le dépassement ssitfm par son tribord.

Le rattrapant qui, dans ces conditions, veut endepasser doit émettre «deux sons brefs» dans
le cas a) ou «un son bref» dans le cas b).

43



Le rattrapé doit alors laisser I'espace voulu dg od le dépassement doit avoir lieu en s'écartant
au besoin du cété opposé.

5. Lorsque le dépassement est impossible sans ddiagperdage, le rattrapé doit émettre «cing
sons brefs».

6. En cas de dépassement entre deux bateaux aleaidgtrapant doit, en régle générale, passer
du c6té d'ou le rattrapé recoit le vent. Cette alfpn ne s'applique pas a une menue
embarcation a voile rattrapée par un autre bateailex

En cas de dépassement d'un bateau par un batexrle,desrattrapé doit faciliter le passage du
c6té d'ou le rattrapant recoit le vent. Cette diipmn ne s'applique pas & une menue embarcation
rattrapant un autre bateau.

7. Les chiffres 2 a 6 ci-dessus ne s'appliquent g# menues embarcations dans leur
comportement avec d'autres bateaux ni en cas dasskypent de menues embarcations par
d'autres.

Article A. 4241-53-12 — Dépassement interdit par esignaux de la voie de navigation
intérieure

Sans préjudice des dispositions du chiffre 1 deidla A. 4241-53-9, le dépassement est
interdit :

a) d'une maniere générale, sur les secteurs déimar le signal d'interdiction A.2 (annexe 5
prévue par l'article A. 4241-51-1) ;

b) entre convois, sur les secteurs délimités paigeal A.3 (annexe 5 prévue par l'article A.
4241-51-1).

Toutefois, cette interdiction ne s'applique pasdae I'un au moins des convois est un convoi
poussé dont les dimensions maximales ne dépasaeritl® m sur 12 m (annexe 5 prévue par
l'article A. 4241-51-1).

Lorsque le réglement particulier de police préwvoie interdiction de dépassement, la mise en
place d'une signalisation, a la charge du gestiommau a défaut du propriétaire concerné, est
obligatoire.

Paragraphe 3
Autres regles de route

Article A. 4241-53-13 — Navigation sur les secteursl la route a suivre est prescrite

1. Les reglements particuliers fixent les secteurta route a suivre est imposée.

Cette route est indiquée par les signaux d'obbgai.1, B.2, B.3 ou B.4 (annexe 5 prévue par
larticle A. 4241-51-1). La fin du secteur peutedtannoncée par le signal d'indication E.11
(annexe 5 prévue par l'article A. 4241-51-1).

2. Dans ces secteurs :

44



a) les montants qui suivent la rive a babord montea permanence le signal visuel prescrit au
chiffre 4 de l'article A. 4241-53-6 ;

b) lorsque, en suivant la route qui leur est impopér les signaux prévus au chiffre 1, les
montants traversent le chenal de tribord vers lhblsr montrent en temps utile le signal visuel
mentionné au a) ci-dessus, et, lorsqu'ils travérechenal en sens inverse, ils présentent ce
signal en temps utile ;

c) les montants ne doivent en aucun cas géner tahmales avalants; en particulier en cas
d'obligation de croiser le chenal ils doivent asdie diminuer leur vitesse ou s'arréter pour
permettre aux avalants d'accomplir leur manceuvre.

Article A. 4241-53-14 — Virement

1. Les bateaux ne peuvent virer gu'aprées s'étigesssiue les mouvements des autres bateaux
permettent d'effectuer la manceuvre sans danganstcie ces autres bateaux soient obligés de
modifier brusquement leur route ou leur vitesse.

2. Si la manceuvre envisagée oblige d'autres batalécarter de leur route ou a modifier leur
vitesse, le bateau qui veut virer doit, au préalahnoncer sa manceuvre, en émettant :

a) "Un son prolongé suivi d'un son bref", s'il veier sur tribord, ou

b) "Un son prolongé suivi de deux sons brefs'vglit virer sur babord.

3. Les autres bateaux doivent, autant qu'il estssaire et possible, modifier leur vitesse et leur
route pour que le virage puisse s'effectuer sangeta Notamment vis-a-vis des bateaux qui
veulent virer pour venir contre le courant, ils\ait prendre toutes les mesures nécessaires pour
gue cette manceuvre puisse étre effectuée en tditgs u

4. Les dispositions des chiffres 1 a 3 ne s'apphfpas aux menues embarcations dans leur
comportement avec d'autres bateaux, mais restg@ficapes aux menues embarcations dans
leur comportement entre elles.

5. Tout virement est interdit sur les secteurs m@sgpar un signal d'interdiction A.8 (annexe 5

prévue par l'article A. 4241-51-1).

En revanche, s'il existe sur une voie de navigatitérieure des secteurs marqués par le signal
d'indication E.8 (annexe 5 prévue par l'article4®41-51-1), il est recommandé au conducteur
de choisir ce secteur pour y virer, le virage mgstaumis aux prescriptions du présent article.

Lorsque le réglement particulier de police préugie interdiction de virer, la mise en place
d'une signalisation, a la charge du gestionnaireaodéfaut du propriétaire concerne, est
obligatoire.

Article A. 4241-53-15 — Conduite au départ

Les dispositions de l'article A. 4241-53-14 s'appdint également, exception faite des bacs, dans
le cas de bateaux qui quittent leur poste de namellou d'amarrage sans virer; toutefois les
sighaux prescrits au chiffre 2 de cet article seniplacés par les suivants :

"Un son bref", lorsque les bateaux viennent sbotd, ou

"Deux sons brefs", lorsque les bateaux viennenb&hord.
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Article A. 4241-53-16 — Interdiction de s’engager ans les intervalles entre les éléments
d’'un convoi remorqué

Il est interdit de s'engager dans les intervalfgseedes éléments d'un convoi remorqué.

Article A. 4241-53-17 — Entrée et sortie des poret des voies affluentes

1. Les bateaux ne peuvent entrer dans un port ewaie affluente, ou en sortir, ni entrer dans la
voie principale, ou la traverser aprés la sortigagres s'étre assurés que ces manceuvres peuvent
s'effectuer sans danger et sans que d'autres katemmt obligés de modifier brusquement leur
route ou leur vitesse.

Si un avalant est obligé de virer cap a I'amontrgmuvoir entrer dans un port ou une voie
affluente, il laisse la priorité a tout montant geut entrer également dans ce port ou cette voie
affluente.

Dans certains cas, les voies considérées commegtffis peuvent étre indiquées par I'un des
signaux d'indication E.9 ou E.10 (annexe 5 préward’prticle A. 4241-51-1).

2. Les bateaux doivent, si la manceuvre visée dfrehiest de nature a obliger d'autres bateaux,
a l'exception des bacs, a modifier leur route awr Mitesse, annoncer cette manceuvre en
émettant, en temps utile :

a)- "trois sons prolongés suivis d'un son brefSdpe, pour entrer ou aprés la sortie, ils doivent
se diriger sur tribord,

b)- "trois sons prolongés suivis de deux sons biefsque, pour entrer ou aprés la sortie, ils
doivent se diriger sur babord,

c)- "trois sons prolongés" lorsque aprés la sddieeulent traverser la voie principale.

Avant la fin de la traversée, ils émettent, endmbesoin,
- "un son prolongé suivi d'un son bref" s'ils veullee diriger sur tribord, ou
- "un son prolongé suivi de deux sons brefs" géiglent se diriger sur babord.

3. Les autres bateaux doivent alors, si besoinjfreoteur route et leur vitesse.

Cette disposition s'applique en outre lorsquedealid'obligation B.10 (annexe 5) est placé sur
la voie principale prés de la sortie d'un port tund voie affluente.

4. Si l'un des signaux d'obligation B.9 (annexe&pe par I'article A. 4241-51-1) est placé pres
de la sortie d'un port ou d'une voie affluente,dateaux sortant du port ou de la voie affluente
ne peuvent s'engager sur la voie principale otalgetser que si cette manceuvre n'oblige pas les
bateaux naviguant sur celle-ci a modifier leur ecoti leur vitesse.

5. Les bateaux ne peuvent pas entrer dans un pataes une voie affluente lorsque le signal
général d'interdiction A.1, complété par une flett@nche (annexe 5 prévue par l'article A.
4241-51-1, section Il, paragraphe 2), est montréasuoie principale.

Les bateaux ne peuvent pas sortir d'un port ouedime affluente lorsque le signal A.1,
complété par une fleche blanche (annexe 5 prévuel'gmicle A. 4241-51-1, section I,
paragraphe 2), est montré prés de la sortie.

6. Méme si cette manceuvre peut obliger les bataauiguant sur la voie principale a modifier
leur route ou leur vitesse, les bateaux peuveneedans un port ou une voie affluente si le
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signal E.1, complété par une fleche blanche (anbgxevue par l'article A. 4241-51-1, section
Il, paragraphe 2), est montré sur la voie prin@p#s peuvent en sortir si le signal E.1, complété
par une fleche blanche (annexe 5 prévue par llarfic 4241-51-1, section Il, paragraphe 2), est
montré pres de la sortie; dans ce dernier cadgialsB.10 (annexe 5 prévue par larticle A.
4241-51-1) est montré sur la voie principale.

7. Les dispositions des chiffres 2 et 3 ne s'applig pas aux menues embarcations dans leur
comportement avec d'autres bateaux. Les dispaosititn chiffre 4 ne s’appliquent pas aux
bateaux qui ne sont pas des menues embarcatiosslelancomportement avec les menues
embarcations. Les dispositions du chiffre 2 nepdigpent pas aux menues embarcations entre
elles.

Article A. 4241-53-18 — Navigation a la méme hautet interdiction de s'approcher des
bateaux

1. Les bateaux peuvent naviguer a la méme hautéesace disponible le permet sans géne ou
danger pour la navigation.

2. Sauf en cours de dépassement ou de croiserhest,interdit de naviguer a moins de 50 m
d'un bateau, d'une formation a couple ou d'un dopwossé portant la signalisation prévue par
les chiffres 2 et 3 de l'article A. 4241-48-14.

3. Sans préjudice des dispositions de l'articldZR1-27, il est interdit d'accoster un bateau,
engin flottant ou matériel flottant faisant routks s'y accrocher ou de se laisser entrainer dans
son sillage, sans l'autorisation expresse de sotucbeur.

4. Les skieurs nautiques et les personnes pratiquarsport nautique sans utiliser un bateau
doivent se tenir suffisamment éloignés des bateangins flottants et matériels flottants faisant
route ou au travail.

Article A. 4241-53-19 — Interdiction de faire trairer les ancres, cables ou chaines
1. Il est interdit de laisser trainer les ancréb)es ou chaines.

2. Le chiffre 1 ne s'applique pas, sous réservesdeteurs marques par le signal d'interdiction
A.6 (annexe 5 prévue par l'article A. 4241-51-1) :

a) aux petits mouvements aux lieux de stationnement

b) aux manceuvres ;

) a la navigation a la dérive, lorsqu'elle esbasée ;

d) aux petits mouvements ;

e) aux lieux de stationnement, de chargement dédeargement.

3. En outre le chiffre 1 ne s'applique pas dansstageurs indiqués, conformément au 2 de

l'article A. 4241-54-3, par le signal d'autorieatiE.6 (annexe 5 prévue par l'article A. 4241-51-
1).

Article A. 4241-53-20 — Navigation a la dérive etreét sur certaines sections
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1. La navigation a la dérive est interdite. Cettéerdiction ne s'applique pas aux petits
mouvements aux lieux de stationnement, de chargeshele déchargement.

2. Les bateaux qui se laissent descendre cap antaavec machine en marche avant sont
considérés comme montants et non comme naviguardé&ive.

Sans préjudice des autres dispositions de la geéseation, I'arrét sur certaines sections de la
voie de navigation intérieure peut étre interditlpa réglements particuliers de police.

Article A. 4241-53-21 — Prévention des remous

1. Les bateaux doivent régler leur vitesse poueéde créer des remous ou un effet de succion
qui soient de nature a causer des dommages a @esiba@n stationnement ou faisant route, ou a
des ouvrages, ou aux berges. lls doivent, en tautifes diminuer leur vitesse, sans tomber
toutefois au-dessous de la vitesse nécessairegpouerner avec sécurité :

a) devant les entrées des ports ;

b) prés des bateaux qui se trouvent amarrés adati a des débarcaderes, ou qui sont en cours
de chargement ou de déchargement ;

c) prés des bateaux qui stationnent aux airesatierstement habituelles ;

d) pres des bacs ne naviguant pas librement ;

e) Sur les secteurs de la voie de navigation guéegi définis par réglement particulier de police;
ces secteurs peuvent étre indiqués par le sigmabmliction A.9 (annexe 5 prévue par l'article
A. 4241-51-1).

2. Sous réserve de l'application de l'article R41425, les bateaux ne sont pas tenus a
l'obligation prévue au chiffre 1, b) et ¢), a I'eydes menues embarcations.

3. Au droit de bateaux montrant les signaux preseri‘'article A. 4241-48-25, chiffre 1 ¢), et au
droit de bateaux montrant les signaux prescritshaffre 1 de l'article A. 4241-48-29, les autres
bateaux réduisent leur vitesse ainsi qu'il estquitegu chiffre 1. lls doivent, en outre, s'écateer
plus possible.

Article A. 4241-53-22 — Composition des convois

1. Les bateaux propulsant un convoi doivent aviog puissance suffisante pour assurer la bonne
manceuvrabilité du convoi.

2. Le pousseur d'un convoi poussé doit pouvoirs sdmer, arréter en temps utile le convoi afin
de conserver sa manceuvrabilité.

3. Les bateaux motorisés ne peuvent, sauf en caauwatage ou d'assistance a un bateau en
détresse, étre utilisés pour des opérations derggrage ou de poussage ou pour assurer la
propulsion d’une formation a couple que dans laureesu cette utilisation est admise dans leur
titre de navigation. Il est interdit a tout bateaatorisé remorquant, poussant ou menant a couple
d'autres bateaux de les abandonner pendant legtiopé d'amarrage ou de mouillage avant que
le chenal navigable ne soit dégagé de ces batdagueele conducteur du convoi ne se soit
assuré qu'ils sont mis en sécurité.
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4. Les barges de navire ne peuvent étre placédésterd'un convoi poussé que si des ancres
peuvent étre présentées a la téte du convoi.

5. Les bateaux a passagers ayant des passagerd aebdoivent pas naviguer a couple. La
navigation a couple n'est autorisée que pour leadément d'un bateau a passagers en panne.

Article A. 4241-53-23 — Déplacement de barges enhi#s d'un convoi poussé

En dehors d'un convoi poussé, une barge ne peudéptacée :

a) Que si elle est accouplée bord a bord a un bate#orisé, ou

b) Que sur de courtes distances, lors de la foomatii de la dispersion d'un convoi poussé, ou
c) Que si elle constitue une formation a couplecawe bateau doté d’'un appareil a gouverner et
d’un équipage suffisant.

Article A. 4241-53-24 — Navigation au droit des engs flottants au travail ou des bateaux
eéchoués ou coulés, et des bateaux dont la capadé&manceuvre est restreinte

Il est interdit de passer au droit des enginsdiuf au travail, ou des bateaux visés a l'article
A.4142-48-25 du c6té ou ils montrent le feu rougdes feux rouges prescrits aux chiffres 1 b)
et 1 d) de l'article A. 4241-48-25, le ballon rouge le pavillon rouge mentionné au méme
article, ou le signal général d'interdiction A.hifexe 5 prévue par l'article A. 4241-51-1). Il est
en outre interdit de passer au droit des bateaux ldocapacité de manceuvre est restreinte du
c6té ou ils montrent les deux feux rouges ou lesxdmllons noirs prévus par le chiffre 2 a) de
l'article 4141-48-34.

Paragraphe 4
Reégles applicables aux bacs

Article A. 4241-53-25 — Principes généraux

1. Les bacs ne peuvent effectuer la traversée geiéade navigation intérieure qu'apres s'étre
assurés que le mouvement des autres bateaux pdafiettuer la traversée sans danger et sans
gue ces autres bateaux soient obligés de modifisghement leur route ou leur vitesse.

2. Un bac ne naviguant pas librement doit, en pgeonformer aux régles suivantes :

a) Lorsqu'il n'est pas en service, il doit statemau lieu qui lui a été assigné par l'autorité

chargée de la police de la navigation. Si aucundie stationnement ne lui a été assigné, il doit
stationner de fagcon que le chenal reste libre ;

b) Lorsque le cable longitudinal d'un bac peut drate chenal navigable, le bac ne peut

stationner du coté du chenal opposé au point digeadu cable que dans la mesure strictement
nécessaire pour effectuer les manceuvres de débaeqtiet d'embarquement.

Pendant ces manceuvres, les bateaux approchantsnpexiger le dégagement du chenal par

I'émission, en temps voulu, "d'un son prolongé" ;

c) Il ne doit pas demeurer dans le chenal au-del@mps nécessaire pour son service.

Paragraphe 5

Passage des ponts, barrages et écluses
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Article A. 4241-53-26 — Passage des ponts et desrbges : Généralités

1. Dans une ouverture de pont ou de barrage,ctideal n'offre pas une largeur suffisante pour
le passage simultané, les regles de l'article A143-8 sont applicables.

2. Lorsqu'une ouverture de pont ou de barrage porte

a) le signal d'interdiction A.10 (annexe 5 prévae particle A. 4241-51-1), la navigation est
interdite en dehors de I'espace compris entredas ganneaux constituant ce signal ;

b) le signal de recommandation D.2 (annexe 5 pr@aud’article A. 4241-51-1), la navigation
se tient de préférence dans l'espace compris grdeux panneaux ou feux constituant ce
signal.

Lorsque le réglement particulier de police prévaiterdiction visée au chiffre 2 a), la mise en
place d'une signalisation, a la charge du gestiommau a défaut du propriétaire concerné, est
obligatoire.

Article A. 4241-53-27 — Passage des ponts fixes

1. Lorsque certaines ouvertures de ponts fixesiadiguées par :
un ou plusieurs feux rouges ou signaux générantediiction A.1 (annexe 5 prévue par l'article
A. 4241-51-1), ces ouvertures sont interditesraaldgation.

2. Lorsque certaines ouvertures de ponts fixesiadiguées par :

a) Le signal de recommandation D.1 a) (annexe\uprpar l'article A. 4241-51-1), ou

b) Le signal de recommandation D.1 b) (annexe Buarar I'article A. 4241-51-1),
placés au-dessus de 'ouverture, il est recommandiser de préférence ces ouvertures.

Si la passe est munie de la signalisation visés kolettre a), elle est ouverte a la navigation
dans les deux sens. Si elle est munie de la sggtiaih visée sous la lettre b), elle est interdite
la navigation venant dans l'autre sens. Dans celzgsasse porte le signal d'interdiction A.1
(annexe 5 prévue par l'article A. 4241-51-1) detta coté.

3. Lorsque certaines ouvertures de ponts fixes sigmalées conformément au chiffre 2 ci-
dessus, les bateaux ou engins flottants utilisentouvertures non signalées a leurs risques et
périls.

Article A. 4241-53-28 — Passage des ponts mobiles

1. Sans préjudice des autres prescriptions de daepte section, les conducteurs doivent se
conformer, a lI'approche et au passage des pontdesiadiux ordres qui leur sont éventuellement
donnés par le personnel chargé de la manceuvrerdiepoue de la sécurité et du bon ordre de
la navigation ou en vue de la rapidité du passégse.instructions visées au présent alinéa
peuvent également étre données par un systémeoéigoie mis en ceuvre par le gestionnaire.

2. Les bateaux doivent, a I'approche d'un pont laptalentir leur marche.

S'ils ne peuvent pas ou ne veulent pas passemle ifgosont tenus, dans le cas ou des signaux
d'obligation B.5 (annexe 5 prévue par l'article4241-51-1) sont placés sur la rive, de s'arréter
en deca de ces signaux.
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3. A l'approche des ponts mobiles, le dépassengrinterdit sauf indications spéciales de la
part du personnel chargé de la manceuvre du pont.

4. Le passage des ponts mobiles peut étre réglégpsaignaux suivants :

a) Un ou plusieurs feux rouges signifient :

interdiction de passage

b) Un feu rouge et un feu vert a la méme hauteuumdeu rouge au-dessus d'un feu vert
signifient :

le passage est encore interdit, mais le pont estoars d'ouverture et les bateaux doivent se
préparer a se mettre en route;

¢) Un ou plusieurs feux verts signifient :

le passage est autorisé ;

d) Deux feux rouges superposés signifient :

le service d'ouverture du pont pour la navigatisinirgerrompu;

e) Un feu jaune placé sur le pont combiné avemglatisation mentionnée aux a) et d) signifie :
passage interdit sauf pour les bateaux ou engittarits de hauteur réduite; la navigation est
autorisée dans les deux sens,

f) Deux feux jaunes placés sur le pont combinés daesignalisation prévue par les a) et d)
signifient :

passage interdit sauf pour les bateaux de haudeuite; la navigation est interdite dans l'autre
sens.

5. Les feux rouges mentionnés au 4 peuvent étreplasds par des signaux généraux
d'interdiction A.1 , les feux verts par signawndication E.1 et les feux jaunes par des signaux
de recommandation D.1 (annexe 5 prévue par l'aréicl4241-51-1).

Article A. 4241-53-29 — Passage des barrages

1. Au droit et aux abords d'un barrage, il estrditede laisser trainer des ancres, des cables ou
des chaines.

2. L'interdiction de passage par une ouvertureadebe peut étre signalée par :
un ou plusieurs feux rouges ou des signaux génétanterdiction A.1 (annexe 5 prévue par
l'article A. 4241-51-1).

3. Le passage par une ouverture d'un barrage augstisé que lorsque cette ouverture est
signalée a gauche et a droite par :
un signal d'indication E.1 (annexe 5 prévue patitke A. 4241-51-1).

4. 1l est interdit a tout bateau, engin flottant matériel flottant, ainsi qu'a toute personne
pratiquant un sport nautiqgue de naviguer a progimés barrages, sur les sections de voies d'eau
délimitées par les signaux A.1 (annexe 5 prévud'gdicle A. 4241-51-1).

Lorsque le franchissement d'un barrage fait I'otfj@he telle interdiction, la mise en place d'une
signalisation, a la charge du gestionnaire ou audé&fu propriétaire concerné, est obligatoire et
pourra étre complétée par une série de signawangold signal d'interdiction A.1 (annexe 5
prévue par l'article A. 4241-51-1).
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5. Pour assurer la circulation des engins nautiqu@s motorisés, la mise en place de la
signalisation est conforme aux dispositions deglast R. 4242-1 a R. 4242-12. L’obligation
d'utiliser un chemin de contournement est mentierinéaide du signal B.5bis (annexe 5 prévue
par l'article A. 4241-51-1). La possibilité d'usér un chemin de contournement est mentionnée
a l'aide du signal E.22bis (annexe 5 prévue patidla A. 4241-51-1). La possibilité de
franchissement de l'ouvrage par une passe a cata@demtionnée a l'aide du signal E.22ter
(annexe 5 prévue par l'article A. 4241-51-1).

Article A. 4241-53-30 — Passage aux écluses

1. A l'approche des garages des écluses, les kadeaent ralentir leur marche. S'ils ne peuvent
pas ou ne veulent pas entrer immédiatement darigskg ils doivent, dans le cas ou un signal
d'obligation B.5 (annexe 5 prévue par l'article 4241-51-1) est placé sur la rive, s'arréter en
deca de ce panneau.

2. Dans les garages des écluses et dans les edesdmteaux équipés d'une installation de
radiotéléphonie permettant les communications suéseau des informations nautiques doivent
étre a I'écoute sur la voie allotie a I'écluse.

3. Le passage aux écluses se fait dans I'ordmvéaidans les garages.

Les menues embarcations ne peuvent exiger un gelisggcial. Elles ne doivent pénétrer dans
le sas qu'apres y avoir été invitées par le pesarirargé de la manceuvre de I'écluse. En outre,
lorsque des menues embarcations sont écluséesnemuro avec d'autres bateaux, elles ne
doivent pénétrer dans le sas qu'apres ces derniers.

4. A l'approche des écluses, notamment dans legggrtout dépassement est interdit.

5. Dans les écluses, les ancres doivent étre etigposomplétement relevée; il en est de méme
dans les garages, pour autant qu'elles ne sonttifiades.

6. Lors de I'entrée dans les écluses, les bateaivgrd réduire leur vitesse de fagon a éviter tout
choc contre les portes ou les dispositifs de ptimie©u contre d'autres bateaux.

7. Dans les écluses :

a) Si des limites sont indiquées sur les bajoyesshateaux se tiennent entre ces limites ;

b) Pendant le remplissage et la vidange du sassgt'au moment ou la sortie est autorisée, les
bateaux sont amarrés et la manceuvre des amarrassesée de maniere a empécher tout choc
contre les bajoyers, les portes et les disposi@fprotection ou contre les autres bateaux ;

c) L'emploi de défenses, qui doivent étre flottatesqu'elles sont amovibles, est obligatoire ;

d) Il est interdit aux bateaux de rejeter ou deskai s'écouler de I'eau sur les terre-pleins ou sur
les autres bateaux ;

e) Dés que le bateau est amarré et jusqu'au maovaelat sortie est autorisée, il est interdit de
faire usage des moyens mécaniques de propulsion ;

f) Les menues embarcations doivent se tenir ardistdes autres bateaux.

8. Dans les garages d'écluses et dans les éciussspbligatoire de maintenir une distance de

sécurité minimale de 10 m autour des bateaux etdegois portant la signalisation visée au
chiffre 1 de l'article A. 4241-48-14. Toutefois tteeobligation ne s'applique pas aux bateaux et
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aux convois qui portent également cette signatinati aux bateaux visés au chiffre 7 de I'article
A. 4241-48-14.

9. Les bateaux, engins flottants, et convois porarsignalisation visée aux chiffres 2 et 3 de
l'article A. 4241-48-14 sont éclusés séparémenadass bateaux.

10. Les bateaux et convois portant la signalisatisge au chiffre 1 de l'article A. 4241-48-14,
ne sont pas éclusés avec les bateaux a passaggrsateaux de plaisance, et les menues
embarcations.

11. A l'approche des garages des écluses, lorgcadage et au départ des écluses, les bateaux
rapides doivent limiter leur vitesse de maniergiteetout dommage aux écluses et aux bateaux
et tout danger pour les personnes a bord des d#tesux ou a terre résultant des remous.

12. En vue d'assurer la sécurité et le bon ordta davigation, la rapidité du passage des écluses
ou la pleine utilisation de celles-ci, le personciergé de la manceuvre des écluses peut donner
des instructions complémentaires ainsi que desuitgins dérogatoires aux dispositions du
présent article. Les bateaux doivent se conforaeans les écluses et dans les garages d'écluses,
a ces instructions. Les instructions visées aueptéalinéa peuvent également étre données par
un systeme électronique mis en ceuvre par le gestiian

Sauf autorisation particuliere du personnel chatgdéa manoceuvre, il est interdit de débarquer
lors du passage aux écluses.

13. Les réglements particuliers de police défimsde cas échéant, les conditions de manceuvre
des ouvrages. lls peuvent également déroger, s&daronditions locales, a l'interdiction de faire
usage des moyens mécaniques de propulsion visaéngd 7, lettre e). Dans de tels cas, les
conducteurs veillent a limiter autant que posdig$eremous dans le sas de I'écluse.

14. Les reglements particuliers de police défimgsde cas échéant, les modalités de
regroupement des bateaux de plaisance pour legeaasa ecluses.

Article A. 4241-53-31 — Entrée et sortie des écluse

1. L'acces d'une écluse est réglé de jour commmeuilgoar des signaux visuels placés d'un coété
ou de chaque cété de I'écluse. Ces signaux oigridisation suivante :
a) Deux feux rouges superposes :
Acces interdit, écluse hors service ;
b) Un feu rouge isolé ou deux feux rouges juxtaposé
Acces interdit, écluse fermée ;
c) L'extinction de l'un des deux feux rouges jurtgs ou un feu rouge et un feu vert juxtaposés
ou un feu rouge au-dessus d'un feu vert :
Acces interdit, écluse en préparation pour |'ouvert
d) Un feu vert isolé ou deux feux verts juxtapasés
Acces autorisé.

2. La sortie d'une écluse est réglée de jour conemauit par les signaux visuels suivants :

a) Un ou deux feux rouges : sortie interdite ;
b) Un ou deux feux verts : sortie autorisee.
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3. Le ou les feux rouges mentionnés aux 1 et 2 greudtre remplacés par un signal général
d'interdiction A.1 (annexe 5 prévue par l'article4241-51-1).

Le ou les feux verts mentionnés aux let 2 peuvieatrémplacés par un signal d'indication E.1
(annexe 5 prévue par l'article A. 4241-51-1).

4. En l'absence de feux et de panneaux, l'acckssettie des écluses sont interdits sauf ordre
spécial du personnel chargé de la manceuvre desiclLes ordres visés au présent alinéa
peuvent également étre données par un systemeoéigoke mis en ceuvre par le gestionnaire.

Article A. 4241-53-32 — Priorité de passage aux é&cles

Par dérogation au chiffre 3 de l'article A. 424138 bénéficient d'un droit de priorité de
passage aux écluses :

a) Les bateaux visés a l'article A. 4241-48-27 eetd8placant pour des raisons urgentes de
service,

b) Les bateaux auxquels l'autorité chargée de liagpde la navigation a expressément accordé
ce droit et qui portent la flamme rouge prévuaditie A. 4241-48L7.

Lorsque ces bateaux s'approchent des garagesldesséou y sont en stationnement, les autres
bateaux doivent leur faciliter au maximum le passag

Paragraphe 6
Regles applicables en cas de visibilité réduite éé navigation au radar

Article A. 4241-53-33 — Regles générales

1. En application de l'article R. 4241-50, parhilg# réduite, tous les bateaux doivent naviguer
au radar.

2. Par visibilité réduite, tous les bateaux faigante doivent adapter leur vitesse en fonction de
la diminution de la visibilité, de la présence esdmouvements d’autres bateaux et des
circonstances locales. Les installations de raldipké®nie sont a I'écoute sur la voie affectée au
réseau bateau a bateau. Les bateaux doivent dpaneadiotéléphonie aux autres bateaux les
informations nécessaires pour la sécurité de layaton.

3. Lorsqu’ils s’arrétent par visibilité réduite sldateaux doivent dégager le chenal autant que
possible.

4. Les bateaux qui poursuivent leur route doiventcas de rencontre, tenir leur droite autant
gu'’il est nécessaire pour que le passage puisffiectieer babord sur babord. Les dispositions
des chiffres 4, 5 et 6 de l'article A. 4241-53-@letl'article A. 4241-53-7 ne s’appliquent pas par
visibilité réduite. Toutefois, le passage tribow pribord peut étre admis par 'autorité chargée
de la police de la navigation ou le gestionnairkesiconditions particulieres sur certaines voies
de navigation intérieure I'exigent.

5. Les convois remorqués doivent immédiatemenesdre au poste d’amarrage ou d’ancrage

shr le plus proche lorsque la communication viguelhtre les unités remorquées et le bateau
motorisé en téte du convoi n'est plus possible.rBesiconvois remorqués naviguant avalant, il
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est interdit de naviguer au radar, sauf pour alteihe poste d'amarrage ou d’ancrage sdr le plus
proche. Ces convois sont régis par les dispositien&rticle A. 4241-53-36.

Article A. 4241-53-34 — Bateaux en stationnement

1. Par visibilité réduite, les bateaux stationrdants le chenal ou a proximité du chenal navigable
doivent régler leur appareil de radiotéléphonieé&gute durant le stationnement. Aussitot qu'ils
percoivent par radiotéléphonie que d'autres batsapprochent ou aussitot et aussi longtemps
gu'ils percoivent un des signaux sonores presdnitfre 3 de l'article A. 4241-53-35 ou lettre b)
du chiffre 1 de l'article A. 4241-53-36, pour untéa@u qui s’approche, ils sont tenus d'indiquer
leur position par radiotéléphonie ou émettre lgaaiix sonores suivants :

a) Lorsqu’ils se trouvent du coté gauche (pour lseovateur placé face a I'aval) du chenal une
simple volée de cloche ;

b) Lorsqu’ils se trouvent du c6té droit (pour ursetvateur placé face a I'aval) du chenal :

une double volée de cloche ;

c) Lorsqu’ils se trouvent en position incertainge triple volée de cloche.

Ces signaux doivent étre répétés a intervallesediinute au plus.

2. Les dispositions du chiffre 1 ne s'appliquers @ax bateaux d'un convoi poussé autres que le
pousseur. Dans le cas d'une formation a couples ek s'appliquent qu'a un seul bateau de la
formation. Dans un convoi remorqué, les prescnigidu chiffre 1 s'appliquent au remorqueur et
au dernier bateau du convoi.

3. Le présent article s'applique également auxabatéchoués dans le chenal ou a proximité de
celui-ci et qui peuvent constituer un danger pesrdutres bateaux.

Article A. 4241-53-35 — Bateaux naviguant au radar

1. Lorsqu'un bateau ou engin flottant navigue adaraune personne titulaire de l'attestation
spéciale "radar'ou d'un document en tenant lieu, doit se trouverpermanence dans la
timonerie, ainsi qu’une seconde personne suffisamnaEcoutumée a cette méthode de
navigation. Toutefois, quand la timonerie est amgérapour la conduite au radar par une seule
personne, il suffit que la seconde personne pusskesoin est, étre immediatement appelée
dans la timonerie.

3. Lors du croisement et du passage prés d'un bateangin flottant, les dispositions sont les
suivantes :

a) Aussitot qu’'un bateau montant navigant au raeéagoit sur I'écran radar des bateaux venant
en sens inverse ou lorsqu’il s'approche d’'un secteupourraient se trouver des bateaux non
encore visibles sur I'écran, il doit indiquer padiotéléphonie aux bateaux venant en sens
inverse sa catégorie, son nom, son sens de cimulainsi que sa position et convenir avec ces
bateaux d’'une procédure de croisement.

b) Aussitét qu’un bateau avalant naviguant au ra@acoit sur I'écran radar un bateau dont la
position ou la route suivie pourraient provoquer danger et qui n'a pas établi le contact
radiotéléphonique, le bateau avalant doit averéir padiotéléphonie ledit bateau de cette
situation dangereuse et convenir avec lui d'unedmtare de croisement.
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c) Aussitdt qu'un bateau naviguant au radar estlappar radiotéléphonie, il doit répondre par
radiotéléphonie en indiquant sa catégorie, nons siencirculation et position et convenir avec
les bateaux venant en sens inverse d'une procédieireroisement. Toutefois les menues
embarcations doivent indiquer uniguement vers gt elles s'écartent.

d) Lorsque le contact radiotéléphonique ne pewd établi avec les bateaux venant en sens
inverse, le bateau naviguant au radar doit :

- émettre "un son prolongé" et répéter ce signabsmautant que nécessaire,

- réduire sa vitesse et s'arréter si nécessaire.

Cette disposition s'applique également pour tosisbéteaux qui naviguent au radar par rapport
aux bateaux stationnés a proximité du chenal nbieg@t avec lesquels aucun contact

radiotéléphonique ne peut étre établi.

4. Dans les convois, les prescriptions des chiffre$ 2 ci-dessus ne s'appliquent qu'au bateau a
bord duquel se trouve le conducteur du convoi.

Article A. 4241-53-36 — Bateaux ne naviguant pas aadar

1. Par visibilité réduite, les bateaux et convoés maviguant pas au radar doivent se rendre
immédiatement au poste d'amarrage ou d'ancragke silus proche. Les dispositions ci-apres
sont applicables durant le voyage jusqu’a ce poste

a) lls doivent naviguer autant que possible sabté du chenal navigable.

b) Tout bateau isolé et tout bateau a bord dugeekr@uve le conducteur d’'un convoi doit
émettre un son prolongé; ce signal sonore doitrépété a intervalles d’une minute au plus. Ces
bateaux doivent avoir une vigie a I'avant; toutsefgour les convois, cette vigie n’est requise
gue sur la premiére unité. Elle doit étre soit &dgmde vue ou d’ouie du conducteur du bateau
ou du convoi, soit en relation avec ce conductanmupe liaison phonique.

c) Dés qu’un bateau est appelé par radiotéléphpaieun autre bateau, il doit répondre par
radiotéléphonie en indiquant sa catégorie, son rsmm,sens de circulation et sa position. Il doit
préciser qu’il ne navigue pas au radar et qu’ilrche une aire de stationnement. Il doit alors
convenir alors d’'une procédure de croisement agdiateau.

d) Aussitot qu'un bateau remarque le signal sodare autre bateau avec lequel aucun contact
radiotéléphonique ne peut étre établi, il doit :

- s'il se trouve prés d’'une rive, serrer cette @een cas de besoin, s’y arréter, jusqu’a cdeue
passage soit effectué ;

- s'il ne se trouve pas a proximité d’'une rive etamment s'il est en train de changer de rive,
dégager le chenal autant et aussi vite que possible

2. Les bacs ne naviguant pas au radar doivenigawll signal prescrit au chiffre 1 ci-dessus,
émettre comme signal de brume «un son prolongé deiguatre sons brefs»; ce signal doit étre
répété a intervalles d’'une minute au plus.

Paragraphe 7

Regles spéciales

Article A. 4241-53-37 — Priorités spéciales
1. En cas de rencontre ou de croisement, les eriteaux doivent s’écarter de la route :
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a) D'un bateau portant la signalisation des batelunt la capacité de manceuvre est restreinte,
visée a l'article A. 4141-48-34 ;

b) D'un bateau portant la signalisation des batesuiain de pécher, mentionnée a l'article A.
4141-48-35.

2. En cas de rencontre ou de croisement entre t@adnde la catégorie mentionnée a la lettre a)
du chiffre 1 et un bateau de la catégorie mentierada lettre b) du chiffre 1, ce dernier doit
s'écarter de la route du premier.

3. Les bateaux ne doivent pas s'approcher a meirisGD0 m de l'arriere d'un bateau portant la
signalisation des bateaux en train de faire duatjagle mines, mentionnée a l'article A. 4241-
48-37.

Article A. 4241-53-38 — Dispositions relatives a lpéche a la traine
1. La péche a la traine avec plusieurs bateaurodéri'est pas autorisée.

2. L’installation d’équipement de péche dans ows g chenal et dans les aires réservées au
stationnement des bateaux n’est pas autorisée.

3. Il est interdit a tout bateau de passer a cadig&nce sur l'arriere d'un bateau en train de
pécher portant la signalisation des bateaux en traipécher, mentionnée a l'article A. 4241-48-
35.

Article A. 4241-53-39 — Dispositions relatives a lpratique de la plongée subaquatique
sportive

1. La pratique de la plongée subaquatique spostaws autorisation est interdite aux endroits ou
la navigation pourrait étre génée :

a) Sur le trajet normal des bateaux portant laadiggtion des bacs faisant route, visée a l'article
A. 4241-48-16 ;

b) Devant I'entrée et a l'intérieur des ports ;

c) Dans ou a proximité des lieux de stationnement ;

d) Dans les zones réservées au ski hautique oadiwiés analogues ;

e) Dans les chenaux.

2. Tout bateau doit se tenir a une distance sufisdiun bateau portant la signalisation utilisée
pour la pratique de la plongée subaquatique mem®@ I'article A. 4241-48-36.

3. La pratigue de la plongée subaquatique sposawns autorisation est interdite a proximité des
ouvrages de navigation pouvant présenter un dangeEmmment les écluses et barrages.

Sous-section 7
Dispositions relatives aux regles de stationnement

Article A. 4241-54-1 — Principes généraux pour legtionnement

1. Sans préjudice des autres dispositions de kepté section, les bateaux doivent choisir leur
lieu de stationnement aussi pres de la rive quetmettent leur tirant d'eau et les circonstances
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locales et, en tout cas, de maniére a ne pas entlawavigation ou le fonctionnement des
ouvrages.

2. Les établissements flottants sont placées amfadaisser le chenal libre pour la navigation.

3. Les bateaux, assemblages de bateaux et matioitdsits en stationnement, ainsi que les
établissements flottants, sont ancrés ou amarréeligefacon qu'ils ne puissent changer de
position et ainsi constituer un danger ou une géng les autres bateaux ou engins flottants
compte tenu notamment du vent et des variationgwkau de |'eau, ainsi que de la succion et du
remous.

Les bateaux, assemblages de bateaux et matémtianfs en stationnement, ainsi que les

établissements flottants qui stationnent pour uméealsupérieure a 30 jours consécutifs doivent
s'amarrer dans des conditions sdres et résistantraas de référence définies dans les plans de
prévention des risques d'inondations.

Les reglements particuliers de police peuvent appates adaptations a cette disposition en
fonction des circonstances locales.

4. Les reglements particuliers de police limitent iaterdisent le stationnement sur certains
secteurs lorsque la sécurité de la navigationgéexi

Les reglements particuliers de police peuvent aésigaprés consultation du gestionnaire
concerné, les zones de garages a bateaux, les datiente des alternats et de garages des
écluses.

5. Sans préjudice des dispositions |égislativeségtementaires applicables, il est défendu
d'amarrer les bateaux de maniere a géner la nangat la circulation sur les chemins de
halage.

Article A. 4241-54-2 — Stationnement

1. Sans préjudice des dispositions de l'articlel24213 du code général de la propriété des
personnes publiques, les bateaux ne peuvent feBsEx :

a) Dans les sections de la voie de navigationiguge ou le stationnement est interdit de fagon
générale par un reglement particulier de police ;

b) Dans les secteurs désignés par les mesuresranegaen application de l'article R. 4241-26 ;

c) Dans les secteurs indiqués par le signal ddidgon A.5 (annexe 5 prévue par l'article A.
4241-51-1); l'interdiction s'applique alors du cd&la voie ou ce signal est placé ;

d) Sous les ponts et sous les lignes électriginesige tension ;

e) Dans les passages étroits au sens de l'articl@44-53-8 et a leurs abords ainsi que dans les
secteurs qui, par suite du stationnement, devietdrdes passages étroits, ainsi qu'aux abords
de ces secteurs ;

f) Aux entrées et sorties des voies affluentesestpbrts ;

g) Sur les trajets des bacs ;

h) Sur la route que suivent les bateaux pour aecost quitter un débarcadere ;

i) Dans les aires de virage indiquées par le panie@ (annexe 5 prévue par l'article A. 4241-
51-1);
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j) Latéralement a un bateau portant le panneatediiction de stationnement latéral, prescrit a
l'article A. 4241-48-33, a une distance en métrdéérieure au chiffre indiqué dans le triangle
blanc dudit panneau ;

k) Sur les plans d'eau indiqués par le panneatediction A.5.1 (annexe 5 prévue par l'article
A. 4241-51-1) et dont la largeur, mesurée a pddifemplacement du panneau est indiquée en
metres sur celui-ci.

2. Dans les sections ou le stationnement est ihndvertu des dispositions du chiffre 1 a) a d)
ci-dessus, les bateaux ne peuvent stationner gaiaex de stationnement indiquées par un des
signaux d'indication E.5 a E.7 (annexe 5 prévue’pdicle A. 4241-51-1), dans les conditions
définies aux articles A. 4241-54-3 a A. 4241-54-6.

Article A. 4241-54-3 — Ancrage

1. Les bateaux ne peuvent pas ancrer :

a) Dans les sections de la voie de navigationigués ou I'ancrage est interdit de facon générale
par un réglement particulier de police ;

b) Dans les secteurs indiqués par le panneaurdictien A.6 (annexe 5 prévue par l'article A.
4241-51-1) ; l'interdiction s'applique alors duédt la voie ou ce panneau est placé.

2. Dans les sections ou l'ancrage est interditegtu\des dispositions de la lettre a) du chiffre 1,
les bateaux ne peuvent ancrer que dans les seateligeés par le panneau d'autorisation E.6
(annexe 5 prévue par larticle A. 4241-51-1) etleement du coté de la voie ou ce panneau est
placé.

Article A. 4241-54-4 — Amarrage

1. Les bateaux ne peuvent pas s'amarrer a la rive :

a) Dans les sections de la voie de navigation ieué ou I'amarrage est interdit de facon
générale par un reglement particulier de police ;

b) Dans les secteurs indiqués par le panneaurdictien A.7 (annexe 5 prévue par l'article A.
4241-51-1) ; l'interdiction s'applique alors duedt la voie ou ce signal est placé.

2. Dans les sections ou I'amarrage a la rive &stdih en vertu des dispositions du chiffre 1 a) ci
dessus, les bateaux ne peuvent s'amarrer que dansetteurs indiqués par le panneau
d'indication E.7 (annexe 5 prévue par l'article4®41-51-1) et seulement du c6té de la voie ou
ce panneau est placé.

3. Il est interdit de se servir, pour I'amarragelewéhalage, d'arbres, garde-corps, poteaux,
bornes, colonnes, échelles métalliques, mains ntesaet de tout équipement non prévu pour
'amarrage.

Article A. 4241-54-5 — Aires de stationnement

1. Aux aires de stationnement ou est placé le manwéndication E.5 (annexe 5 prévue par
l'article A. 4241-51-1), les bateaux ne peuventigteer que du c6té de la voie ou ce panneau
est placé.
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2. Aux aires de stationnement ou est placé le mandéndication E.5.1 (annexe 5 prévue par
l'article A. 4241-51-1), les bateaux ne peuventiatener que sur le plan d'eau dont la largeur,
comptée a partir du panneau, est indiguée en m&irelui-ci.

3. Aux aires de stationnement ou est placé le gandéndication E.5.2 (annexe 5 prévue par
l'article A. 4241-51-1), les bateaux ne peuventistaer que sur le plan d'eau compris entre les
deux distances indiquées en metres sur le pan@ssidistances sont comptées a partir du
panneau.

4. Aux aires de stationnement ou est placé le mandéndication E.5.3 (annexe 5 prévue par
l'article A. 4241-51-1), les bateaux ne peuvent,adté de la voie ou ce panneau est placé,
stationner bord a bord en nombre supérieur a cgluiest indiqué en chiffres romains sur le

panneau.

5. Aux aires de stationnement, a défaut d'autrescpiptions, les bateaux sont tenus de se ranger
bord a bord en partant de la rive, du c6té de i@ @0 le panneau est placé.

Article A. 4241-54-6 — Aires de stationnement partulieres

Aux aires de stationnement ou est placé un deseaamnd’indication E.5.4 a E.5.15 (annexe 5
prévue par l'article A. 4241-51-1), ne peuventistater que les catégories de bateaux pour
lesquels le panneau s’applique et seulement dudedli voie ou le panneau est placé.

Article A. 4241-54-7 — Distances minimales de statinement lors du transport de certaines
matieres dangereuses

1. La distance minimale a respecter entre deuxabateconvois poussés et formations a couple
en stationnement est de :

a) 10 m si I'un de ceux-ci porte la signalisatieis Bateaux effectuant des transports de certaines
marchandises inflammables mentionnée au chiffre ladicle A. 4241-48-14 ;

b) 50 m si I'un de ceux-ci porte la signalisati@s thateaux effectuant des transports de certaines
marchandises présentant un danger pour la santiiomete au chiffre 2 de l'article A. 4241-48-
14 ;

¢) 100 m si I'un de ceux-ci porte la signalisatitas bateaux effectuant le transport de certaines
matiéres explosives mentionnée au chiffre 3 dedlarA. 4241-48-14.

Dans les cas ou les deux bateaux, convois pousdésmoations a couple portent un ou plusieurs
feux ou cbnes, le nombre de feux ou de cbnes kedayvé impose la distance a respecter.

2. L'obligation visée a la lettre a) du chiffreiddessus ne s'applique pas :
a) Aux bateaux, convois pousseés et formations pleayui portent également cette signalisation

b) Aux bateaux qui ne portent pas cette signatisatnais qui sont munis d'un certificat
d'agrément ADN conformément a l'arrété du 29 maP2@latif aux transports de marchandises
dangereuses par voies terrestres (dit « arrété DM qui respectent les dispositions de sécurité
applicables aux bateaux visés au chiffre 1 dedlarf. 4241-48-14.

3. Pour le stationnement, l'autorité chargée dedkice de la navigation peut accorder des
dérogations dans des cas particuliers.
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Article A. 4241-54-8 — Garde et surveillance

1. Une garde opérationnelle doit étre assurée engreence a bord des bateaux se trouvant dans
le chenal et a bord des bateaux-citernes en stainent transportant des matieres dangereuses.

2. Une garde opérationnelle doit se trouver en paance a bord des bateaux en stationnement
qui portent la signalisation visée a l'article A244-48-14 ou qui, ayant transporté des
marchandises visées aux chiffres 1, 2 ou 3 declawh. 4241-48-14, ne sont pas exempts de gaz
dangereux. Toutefois, l'autorité chargée de lacpotie la navigation peut dispenser de cette
obligation les bateaux en stationnement dans lesifsmdes ports.

3. Tous les autres bateaux doivent, en stationngradge surveillés par une personne capable
d'intervenir rapidement en cas de besoin, a maiescgtte surveillance ne soit pas nécessaire eu
égard aux circonstances locales ou que l'autohiéégée de la police de la navigation les en

dispense.

L'autorité chargé de la police de la navigation tpégalement apprécier l'opportunité des
circonstances locales.

4. Lorsque le bateau n’a pas de conducteur, loonssilité de la mise en place de cette garde
ou surveillance incombe au propriétaire, armateuautre exploitant.

Article A. 4241-54-9 — Stationnement dans les garag d'écluses

Le gestionnaire peut exceptionnellement autoriser Hateaux a stationner dans les garages
d'écluses :

- soit pendant les périodes de chémage, d'arr@eaastriction de la navigation ;

- soit pendant les périodes normales de navigaaos excéder une durée maximale de 10 jours.

Les réglements particuliers de police peuvent pegcies garages d'écluses dans lesquels ce
stationnement exceptionnel est interdit, les camult de signalisation des bateaux en
stationnement aux garages d'écluses et les madiidormation des usagers de la voie d'eau.

Sous-section 8
Dispositions complémentaires applicables a certairsteaux ou aux convois

Article A. 4241-55-1 — Obligation d'annonce

1. La liste des données devant étre transmiseslgsaconducteurs de bateaux soumis a
l'obligation d'annonce telle que prévue a l'artiRlet241-55 est la suivante :
a) catégorie de bateau ;

b) nom du bateau ;

C) position, sens de navigation ;

d) numéro ENI du bateau ou numéro OMI pour lesneavile mer ;

e) port en lourd ;

f) longueur et largeur du bateau ;

g) type, longueur et largeur du convoi ;

h) enfoncement (seulement sur demande spéciale) ;

i) itinéraire ;

J) port de chargement ;
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k) port de déchargement ;

[) pour les matieres dangereuses visées par l'artédmai 2009 relatif aux transports de
marchandises dangereuses par voies terrestresgdiété TMD ») :

- le numéro ONU ou le numéro de la matiere,

- la désignation officielle pour le transport cogtgle, le cas échéant, par la désignation
technique,

- la classe, le code de classification et le chg&at le groupe d’emballage,

- la quantité totale des matieres dangereusesl@squelles ces indications sont valables,

- pour les autres marchandises : la nature derigaismn (nom de la matiére, quantité de la
matiere) ;

m) dgnalisation requise pour le transport de marcteexidangereuse3, (1, 2, 3 cones bleus / feux
bleus) ;

n) nombre de personnes a bord ;

0) nombre de conteneurs a bord.

2. Les données indiquées au chiffre 1 peuvent @remuniquées par d'autres services ou
personnes au gestionnaire de la voie d'eau, soit@dt, soit par téléphone, soit par voie

électronique. Dans tous les cas, le conducteur ramenfentrée et la sortie de son bateau ou
convoi du secteur soumis a l'obligation d'annonce.

3. Les reglements particuliers de police peuveas@ire que lorsqu'un bateau interrompt son
voyage durant plus de 2 heures, le conducteuruiedigl début et la fin de cette interruption.

4. Lorsque les données mentionnées au chiffre hgem au cours du voyage sur le secteur
soumis a l'obligation de s'annoncer, le gestioendérla voie d'eau en est averti immédiatement.

Article A. 4241-55-2 - Signal "n'approchez-pas”

1. Le signal «N'approchez pas» doit étre déclenehéas d’incident ou d’accident susceptible
de provoquer une perte des matieres dangereusesparéées par les bateaux montrant la
signalisation visée aux chiffres 1, 2 ou 3 de it A. 4241-48-14, si I'équipage n’est pas en
mesure d’éliminer les dangers qui en résultent gesrpersonnes ou pour la navigation.

Cette prescription ne s’applique pas aux barggmdssage et aux autres bateaux non motorisés.
Toutefois, lorsque ceux-ci font partie d'un conveisignal «N’approchez pas» doit étre donné
par le bateau a bord duquel se trouve le condudieaonvoi.

2. Le signal «N’approchez pas» se compose d'unakigonore et d’'un signal lumineux. Le
signal sonore se compose d’un son bref suivi dam @olongé qui se répéte sans interruption
pendant au moins 15 minutes consécutives.

Le signal lumineux visé au chiffre 2 de l'article #241-49-1 doit étre synchronisé avec le signal
sonore.

Une fois déclenché, le signal «N’approchez pas» dmmctionner automatiquement; sa

commande doit étre concue de telle maniere qu’'wtedéhement involontaire du signal soit
impossible.
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3. Les bateaux qui percoivent le signal «N'appragb&s» doivent prendre toutes mesures utiles
pour éviter le danger menacant. En particulier :

a) S'ils se dirigent vers la zone de danger, ilv@ltt se tenir le plus loin possible de celle-gi et
si la situation I'exige, virer;

b) S’ils ont dépassé la zone de danger, ils doipentsuivre leur route a la plus grande vitesse
possible.

4. A bord des bateaux visés au chiffre 3 ci-desstemyt immédiatement :
a) Fermer toutes les fenétres et toutes les ouesrtionnant sur I'extérieur;
b) Eteindre toute source de lumiére non protégée;

c) Cesser de fumer;

d) Arréter toutes les machines auxiliaires nonspensables;

e) Eviter toute formation d’étincelles.

5. Le chiffre 4 ci-dessus s’applique aussi aux datequi stationnent & proximité de la zone de
danger; dés la perception du signal «N’approche»,d&quipage doit abandonner le bateau, Si
nécessaire.

6. Dans l'application des mesures visées aux €siff a 5 ci-dessus, il y a lieu de tenir compte
du courant et de la direction du vent.

7. Les mesures visées aux chiffres 3 a 6 ci-dessiuent également étre prises par les bateaux si
le signal «N’approchez pas» est émis de la rive.

8. Les conducteurs des bateaux qui percoivengleabikN’ approchez pas» doivent dans toute la
mesure possible en aviser sans délai I'autoritégélde la police de la navigation.

Article A. 4241-56-1 — Déplacement des barges deyssage

Le déplacement des barges de poussage en dehoiodbi poussé ne peut se faire que sur de
courtes distances et conformément aux indicatiomnées par l'autorité chargée de la police de
la navigation.

Article A. 4241-56-2 — Liaison phonique a bord desonvois

1. Lorsque la longueur d'un convoi poussé dépas8ar, il doit y avoir une liaison phonique
dans les deux sens entre la timonerie du pousséavant du convoi.

2. Dans le cas de convois poussés propulsés parpdeisseurs placés cote a cbte, une liaison
phonique doit étre réalisée dans les deux sens kestpostes de gouverne des deux pousseurs.

3. Dans le cas de formations a couple composébatdaux motorisés, une liaison phonique doit
étre réalisée dans les deux sens entre les pastgsusierne des deux bateaux.

4. Dans le cas de convois remorqués, une liaisonighe doit étre réalisée dans les deux sens
entre les postes de gouverne de tous les bateaux.

5. Le réseau bateau a bateau ne peut étre utdigér@aliser la liaison phonique.
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Article A. 4241-56-3 — Circulation des personnesldord des convois poussés

Sans préjudice des dispositions techniques appdisatta circulation des personnes sur un
convoi pousseé doit étre facile et sans danger.Ufme oles ouvertures qui pourraient se présenter
entre les unités du convoi sont munies de disf®sié protection appropriés.

Sous-section 9
Dispositions relatives a la navigation de plaisancet aux activités sportives

Article A. 4241-59-1 — Matériel d'armement et de s#urité

Le matériel d'armement et de sécurité des bateaiptaisance, prévu aux articles D. 4211-4 et
R. 4241-59, est défini par l'arrété du 11 avril 20&latif au matériel d'armement et de sécurité
des bateaux de plaisance naviguant ou stationnalgseaux intérieures.

Article A. 4241-59-2 — Circulation et stationnementes bateaux de plaisance

1. Sans préjudice des dispositions des article424 et L.4243-1 et sauf dispositions
contraires des réglements particuliers de polieg,Hateaux de plaisance naviguent librement
dans les biefs et franchissent librement les ésldaes les conditions prévues a l'article A. 4241-
53-30.

2. Sur les lacs et plans d'eau, les réservoirggeles d'alimentation des canaux ainsi que sur
leurs dépendances, la navigation des bateaux tapte s'effectue librement sous réserve des
conditions fixées par les reglements particuliergdlice et des droits des propriétaires riverains
et des tiers.

3. Sans préjudice des dispositions de la préseutios applicables aux menues embarcations,
les bateaux de plaisance se tiennent a une distifisante des bateaux faisant route et des
engins flottants au travail, ainsi que, d'une fag@mérale, de tous les chantiers de travaux
ouverts sur la voie de navigation intérieure.

4. L'ancrage et I'amarrage dans le chenal navigaikinterdits.

Article A. 4241-60 — Bateaux de plaisance mus exsivement par la force humaine

Les prescriptions relatives aux bateaux de plasanas exclusivement par la force humaine,
doivent étre adaptées :

- aux caractéristiques techniques de ces bateaux ;

- au classement technique des eaux intérieures pav'article L. 311-2 du code des sports ;

- aux régles définies par les articles A. 322-4R8.822-63 du code des sports, relatives a la
pratigue du canoé, du kayak, du raft, de la nageagnvive ainsi que la navigation a l'aide de
toute autre embarcation propulsée a la pagaie.

Sous-section 10
Dispositions relatives a la protection des eaux atl'élimination des déchets survenant &
bord

Article A. 4241-63 — Dépo6t aux stations de réceptio
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Les déchets visés a l'article R. 4241-63 sont d&posontre justificatif, a des intervalles
réguliers, déterminés par I'état et I'exploitatibnbateau. Ce justificatif consiste en une mention
portée dans le carnet de contréle des huiles ys#da station de réception.

Article A. 4241-65 — Carnet de controle des huilagsées

Le carnet de contr6le des huiles usées, délivréaqaorité compétente visé a l'article R.* 4200-
1, fait l'objet d'un modele défini a l'annexe 6.dbit étre conservé a bord. Apres son
renouvellement, il doit étre conservé a bord 6 maisnoins aprées la derniére inscription.

Les carnets des huiles usées délivrés en applicdtiaéglement de police pour la navigation du

Rhin ou du réglement de police pour la navigatien lal Moselle sont considérés comme
équivalents.
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Résumé :

Dans le cadre de la codification, par les décrets n° 2013-251 et n°® 2013-253 du 25 mars 2013, de la
quatrieme partie réglementaire du code des transports se rapportant au transport fluvial et a la
navigation intérieure, un nouveau réglement général de police, prévu a l'article L. 4241-1 du code des
transports, a été adopté.

Directement intégré dans le chapitre 1° consacré aux reglements de police du titre IV, livre II de la
quatrieme partie du code des transports, le nouveau reglement général de police se substitue aux
anciens reglements de police pris en application des décrets du 21 septembre 1973 et du 6 février 1932,
maintenus temporairement en vigueur, jusqu'a son entrée en application au terme du délai de dix-huit
mois a compter de la publication du code des transports, de facon a permettre les adaptations
nécessaires.

Il reléve de la responsabilité des préfets de département d’entreprendre, avant 1’expiration du délai ainsi
imparti, la révision de tous les arrétés préfectoraux ou inter-préfectoraux portant réglements particuliers
de police prévus en application de l'article L.4241-2, afin que leurs dispositions soient mises en
conformité avec le nouveau réglement général de police lors de I'entrée en vigueur de celui-ci, le ler
septembre 2014.

La présente circulaire a pour objet :

— de présenter le nouveau réglement général de police et les modalités de son entrée en vigueur
d'une part (chapitre 1) ;

— de donner des directives concernant 1'établissement des réglements particuliers de police prévus
a l'article L. 4241-2 du code des transports, pris pour son application, ainsi que leur contenu

(chapitre 2 ;
— d'expliciter le reglement de police de la circulation sur les dépendances du domaine public

fluvial (chapitre 3).
Catégorie : Directive adressée par les ministres | Domaine : Transport, équipement, logement,
aux services chargés de son application tourisme, mer.
Mots clés liste fermée : Mots clés libres : Reglement général de police,
Domaine public fluvial, Transport, Navigation | Réglements particuliers de police, voie d'eau, police
intérieure de la navigation intérieure.

Texte (s) de référence

1. CODE DES TRANSPORTS

Partie législative :

- Quatrieme partie « Navigation intérieure et transport fluvial », Livre Il « Navigation intérieure » :
Titre IV « Police de la navigation intérieure », et notamment, les articles L. 4241-1, L. 4241-2 et
L. 4241-3;

- Quatrieme partie « Navigation intérieure et transport fluvial », Livre III « Voies navigables de France
et ports fluviaux ».
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Partie réglementaire :

- Quatrieme partie « Navigation intérieure et transport fluvial », Livre Il « Navigation intérieure » :
Titre IV « Police de la navigation intérieure » et Titre VII « Sanctions administratives » et sanctions
pénales ».

- Quatrieme partie « Navigation intérieure et transport fluvial », Livre III « Voies navigables de France
et ports fluviaux » ;

2. Lois:
Loin® 2012-77 du 24 janvier 2012 relative a Voies navigables de France.
3. Décrets :

- Décret n°® 95-536 du 5 mai 1995 portant publication du reéglement de police pour la navigation du
Rhin, adopté par la résolution 1993-I1-19 de la Commission centrale pour la navigation du Rhin, adopté
a Strasbourg le 1°" décembre 1993 ;

- Décret n° 2004-374 du 29 avril 2004 relatif aux pouvoirs des préfets, a 1'organisation et a I'action des
services de I'Etat dans les régions et les départements ;

- Décret n° 2009-507 du 4 mai 2009 portant publication du reglement de police pour la navigation de la
Moselle, adopté le 24 mai 1995, tel que modifié par la décision de la Commission de la Moselle
CM/2008-1-6 du 19 juin 2008 ;

- Décret n° 2012-1556 du 28 décembre 2012 déterminant la liste des mesures temporaires
d’interruption ou de modification des conditions de la navigation pouvant étre prises par le gestionnaire
de la voie d’eau.

4. Arrétés :

- Arrété du 20 mai 1966 relatif aux mesures destinées a lutter contre les bruits produits par les
bateaux de navigation intérieure ;

- Arrété du 18 mars 2008 pris en application de l'article 2 du décret n°® 2008-168 du 22 février 2008 re-
latif aux services d'information fluviale (SIF) harmonisés sur les voies navigables communautaires ;

- Arrété du 30 octobre 2012 relatif au nombre et & la compétence territoriale des services instructeurs,
pris en application des décrets n° 2007-1167 du 2 aotit 2007 relatif au permis de conduire et a la forma-
tion a la conduite des bateaux de plaisance a moteur et n® 2007-1168 du 2 aott 2007 relatif aux titres de
navigation des batiments et établissements flottants naviguant ou stationnant sur les eaux intérieures ;

- Arrété du 28 juin 2013 portant réglement général de police annexé au code des transports.
5. Circulaires :
- Circulaire n°® 44 du 13 mai 1963 concernant les mesures a prendre en raison du développement de la

navigation de plaisance, et de la nécessité d’en assurer sa coordination avec les autres activités
s’exercant sur la voie d’eau ;
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- Circulaire n° 69-83 du 18 juillet 1969 concernant la procédure a suivre en vue de coordonner la
pratique de la navigation de plaisance avec les autres activités s’exercant sur une méme voie d’eau ;

- Circulaire n°® 75-123 du 18 aotit 1975 relative a I’exercice de la navigation de plaisance et des activités
sportives et touristiques sur les eaux intérieures ;

- Circulaire du 24 janvier 2013 relative aux actes et mesures de police de la navigation intérieure.

Circulaire(s) abrogée(s) :

- Circulaire n° 73-213 du 12 décembre 1973 relative a I’application du décret n° 73-912 du 21 sep-
tembre 1973 portant réglement général de police de la navigation intérieure ;

- Circulaire n°® 77-58 du 13 avril 1977 relative a 1’application du décret n® 77-330 du 28 mars 1977
modifiant le décret de 1973 portant réglement général de police de la navigation intérieure.

Date de mise en application : immédiate

Piece(s) annexe(s) : 3

Annexe n°1. - Tableau des différents types de constructions flottantes

Annexe n°2. - Liste des organismes pouvant étre consultés sur le projet de réglement particulier de
police.

Annexe n°3 - Modele d'arrété type portant reglement particulier de police de la navigation.

N° d’homologation Cerfa : sans objet

Publication X BO X Sites Circulaires Non publiée
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1 LE REGLEMENT GENERAL DE POLICE DE LA NAVIGATION INTERIEURE.

1.1 COMPOSITION

1.2 PRINCIPAUX OBJECTIFS

1.3 INNOVATIONS INTRODUITES PAR LE RGP.

@ L J N

1.3.1 DiSpPOSItIONS ZENETALES. ......eouiruiriiriirtiniirtitetertet ettt ettt ettt st a et ettt et ebe b sbesaeas

1.3.1.1 Obligations générales relatives au conducteur et a la tenue de 1a barre............ccoeoveviiiiiiiniiiiininiinincniceneceeee 9

1.3.1.2 Obligations générales relatives a 1a CONAUILE. ...........cceevriiiriiiiiiiiiiiiceeecee e
1.3.1.3 ODbligations ZEnErales de SECUIILE. ........ccviriirieerrieiieriesiieteeteseeteeteesresreesseesbesseesseessesssesseesseessenssenes
1.3.1.4 PreScriptions tEIMPOTAIIES. ....ccveeverrerreereerereesseessesssesseesseessesssessassseassesssessesssesssesssessesssesssessasssesssenss
1.3.1.5 Embarquement, débarquement, chargement, déchargement et transbordement
1.3.1.6 Document devant se trouver & bord............ccoeereeiririeiiieieeieeeeeee e

................. 9
............... 10

1.3.1.7 TTaANSPOTLS SPECIAUX. ..ecuvieuretietieteritestteteeteettesteeteeutesteesueenseestesseeseenseaatesstenbeenbesstesseen bt enseentesseensbeeesnsbeeennseeann
1.3.1.8 Manifestations sportives, fétes nautiques et autres manifestations. ...........cceerueeierienienenieneereeeeeee e
1.3.1.9 Intervention des autorités chargées de la police de 1a Navigation. ........c.ceverueerieeierienieeiesiereeie e eeee e

1.3.2 DiSpOSItioNS SPECTIIQUES....evierierieriiiiesiieiesteeiesteetesteeteeseeseeseessesseesseessesseessessaessesssensesseesenseens

1.3.2.1 Marques et échelles de tirant d'eat deS DAtCAUX. ......c.eevvierierierieiieieeteseereeteseesreeteeaesseesseassessseeessseesssseeenns

1.3.2.2 Reégles de signalisation visuelle des bateaux et établissements flottants

1.3.2.3 Reégles de signalisation sonore, radiotéléphonie et appareils de navigation des bateaux...........ccccecveveereeceeeenenne 13
1.3.2.4 Reégles de signalisation et balisage des eaux INtETICUIES. ........ceeeririririeieieieieieeee et s 14
1.3.2.5 REGIES A& TOULL. ....eeutieutiieietiete ettt ettt ettt e h et e sttt e s bt e bt e st e e st e sb e et e eseeeatesbeenbeenbesetesbeensbeeeanbeeeenabaeenns 14
1.3.2.6 REGIES e SLAIONMEIIIENL. ... .euueeiieniieiieitierteete ettt ettt ettt et et sate bt et e est e e bt e sbe e bt eabeesee bt enbesstesseenbeenseeneesbeensean 14
1.3.2.7 Régles complémentaires applicables & certains bateaux ou aUX CONVOIS. ....c..coveruerrerreriinererenereneneesneeneeenne 15
1.3.2.8 Reégles relatives a la navigation de plaisance et activités SPOTTIVES. ......cc.coverierrerierierrenenertenereneenesesseseneennne 15
1.3.2.9 ROIE SPECITIQUE A€ VINF ... .ottt ettt ettt a e bt ebeesbeessessaesseasseeseesseensesssesssensaenssesanns 16

1.4 CHAMP D'APPLICATION 16
1.4.1 Champ d'application teITItOrIAL..........cceiieriirieriieietieiete ettt sttt besee e b e ees e beessebeessessseessseesnns 16
1.4.2 Champ d'application MAatEIiel...........ccoeiuiiiiiieieeee ettt ettt e e e eneeeanee 16
1.5 SANCTIONS 17
1.6 ENTREE EN APPLICATION DU RGP. 17
T B 20 10100 1<T B ST 17
1.6.2 Entrée en vigueur reportée au ler septembre 2014........ccvivvierieiieriieieieeieieeese e e e e 18
1.6.3 Entrée en vigueur différée au ler septembre 2019........ccveiieieiiieieniieiee e 18

2 LES REGLEMENTS PARTICULIERS DE POLICE DE LA NAVIGATION INTERIEURE...............ccuu..... 19
2.1 AUTORITES COMPETENTES 19
2.2 PORTEE D'UN REGLEMENT PARTICULIER DE POLICE 19
2.2.1 EQuX iNtEri€UIES COMCEITIERS. .. ...t eueeutieutetieuteattentesttentesteetesutentesseetesseenbeeseenteeseaseeneenseeneesseeneeeaneeeanseeennees 19
2.2.2 Champ géographique et activités spécifiques couvertes par un réglement particulier de police............. 20
2.2.3 Types de constructions flottantes CONCEINEES. ........eeuueruiriereieierieeierteetesteeeeseeeeesteeeeeseeeeeneeeeeneeneeeneenes 20
2.2.4 Cas particulier des RPP relatifs a la navigation de plaiSance...........ccceceeererineneneneneneneieeeeee e 20
2.3 PROCEDURE D'ELABORATION DES RPP 21
2.3.1 Phase de 1ancement AU PrOJel.......c.cciiiirieriiirieriiieete et ettt st e ste et e e te e b e ess e beessesseessesseesaeessseeenseeenns 21
2.3.1.1 Opportunité d’établir Un RPP..........coooiiiiiiie ettt e e e an 22
2.3.1.2 Services chargés de I’élaboration du RPP..........coooiiiiiiiii e e e 22
2.3.1.3 PErimetre EOGIAPNIGUE. .....c.eevuiiitieiieiiietiett ettt sttt ettt ettt e she et e et e eate s bt e bt eabesbeesbeenteeaeesbeenbeesnbeeeennteeanns 23
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25
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Note : La présente circulaire se réfere a la numérotation des articles insérés au code des
transports (partie législative et réglementaire).

Préambule

Conformément aux articles L. 4241-1 et L. 4241-2 du code des transports, la police de la
navigation sur les eaux intérieures est régie par un réglement général de police (RGP) de la
navigation intérieure établi par décret en Conseil d’Etat, ainsi que par des réglements particuliers
de police pouvant étre pris par l'autorité compétente de 1’Etat, pour apporter aux régles issues du
reglement général, des adaptations rendues nécessaires par des circonstances locales, notamment
en raison des caractéristiques des cours d’eau concernés.

Dans le cadre de la codification de la quatrieme partie réglementaire du code des transports
adoptée par les décrets n°® 2013-251 et n°® 2013-253 du 25 mars 2013 susvisés, un nouveau
réglement général de police pris en application de 1’article L. 4241-1 a été adopté.

Ce réglement général porte refonte complete des précédents réglements de police constitués,
pour I’essentiel :

— du reglement général de police de la navigation intérieure annexé au décret n° 73-912
du 21 septembre 1973 portant réforme du réglement général de police de la navigation intérieure
modifié, ainsi que ses arrétés ministériels d’application des 27 juin 1974, 23 aott 1974 et 16 avril
1975 ;

—du décret du 6 février 1932, portant reglement de police des voies de navigation
intérieure.

Le nouveau reéglement général de police se substitue désormais aux réglements de police ci-
dessus, dont l'application reste toutefois maintenue, temporairement, jusqu'a l'expiration d'une
période de dix-huit mois suivant la publication du code des transports, pour permettre les
adaptations nécessaires, au terme de laquelle il entrera en application, sauf exceptions définies au
paragraphe 1.6 de la présente circulaire.

Nous appelons votre attention sur le fait que cette mesure a pour conséquence d'abroger tous les
reglements particuliers de police (RPP) existants actuellement, qui deviendront caducs au ler
septembre 2014. Il appartient aux préfets de département de préparer deés a présent et de prendre
au plus tard le ler septembre 2014, de nouveaux RPP, qui viendront remplacer ceux qui seront
abrogés, conformes au nouveau RGP.

La présente circulaire a pour objet :

- de présenter le nouveau RGP ainsi que les modalités de son entrée en vigueur (chapitre 1) ;

- de donner des directives concernant 1'établissement des RPP pris pour son application, ainsi
que leur contenu (chapitre 2) ;

- d'expliciter le reglement de police de la circulation sur les dépendances du domaine public
fluvial (chapitre 3).

La présente circulaire abroge les circulaires n°® 73-213 du 12 décembre 1973 et n° 77-58 du
13 avril 1977 susvisées.
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1 LE REGLEMENT GENERAL DE POLICE DE LA NAVIGATION INTERIEURE.

1.1 COMPOSITION.

Pour une plus grande souplesse d'application et afin d'en faciliter les évolutions futures, le
nouveau RGP mentionné a I’article R. 4241-1 du code des transports, est constitué de I’addition
des textes réglementaires ci-apres :

A— En premier lieu, il est constitué des dispositions de la section 1 (articles R. 4241-3 a R. 4241-
65), intitulée « Reéglement général de police de la navigation intérieure », insérée au Chapitre 1
consacré aux reglements de police, Titre IV du Livre II, quatrieme partie du code des transports.

La structure de la section 1 respecte celle de la partie « L » du code des transports. Les articles
identifiés par un « R* » correspondent a des dispositions relevant d’un décret en Conseil d’Etat
et en Conseil des ministres, ceux identifiés par un « R » correspondent a des dispositions relevant
d’un décret en Conseil d’Etat, tandis que ceux identifiés par un « D » correspondent a un décret
simple.

La section 1 est elle-méme divisée en dix sous-sections indépendantes :

- La sous-section 1 (articles R. 4241-5 a R. 4241-46), la plus conséquente, comporte neuf
paragraphes qui définissent les régles générales de police de la navigation intérieure ;

- Les sous-sections 2 a 10 suivantes (articles R. 4241-47 a R. 4241-65) forment un ensemble,
concernant chacune une catégorie différente de regles.

B— En deuxiéme lieu, le RGP est également constitu¢ des dispositions de la partie « A » du code
des transports (articles A. 4241-1 a A. 4241-65), annexée a l'arrété ministériel du 28 juin 2013
portant réglement général de la navigation intérieure auxquelles les articles ci-dessus de la
section 1 du code des transports renvoient pour leur application.

Cet arrété est lui-méme complété d’annexes techniques et de modeles de documents, dont
notamment, une liste actualisée des panneaux de signalisation prescrits sur le réseau fluvial.
Chaque article codifié en « A» est un article d’application de I’article homologue (méme
numéro) figurant en « R* », « R » ou « D » dans la section 1. Le découpage en sous-sections est
le méme que celui retenu pour la section 1 du code des transports.

Ce nouveau dispositif juridique permet de garantir la cohérence avec les textes européens, et leur
modification ultérieure, le cas échéant. Si ’exercice de codification de la quatrieme partie
réglementaire du code des transports a permis de garder la structure du code européen des voies
de navigation intérieure (CEVNI), la numérotation des articles du RGP respecte quant a elle les
normes juridiques frangaises.

C— En troisieme lieu, ce dispositif juridique est complété par les dispositions du décret n° 2012-
1556 du 28 décembre 2012 pris en application de Iarticle L. 4241-3 issu de la loi du 24 janvier
2012 relative a Voies navigables de France, et en attente de codification.
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Ce décret détermine les mesures a caractere temporaire que peut édicter le gestionnaire de la voie
d’eau en certaines conditions explicitées par la circulaire interministérielle du 24 janvier 2013
relative aux actes et mesures de police de la navigation intérieure.

L'ensemble des textes réglementaires rappelés ci-dessus forme désormais le nouveau reglement
général de police de la navigation intérieure, applicable a compter du ler septembre 2014.

Conformément a l'article L. 4241-2, celui-ci peut étre complété, le cas échéant, par des
réglements particuliers qui font I'objet du chapitre 2 de la présente circulaire.

Enfin, un réglement de police de la circulation sur les dépendances du domaine public fluvial a
également été adopté et codifié¢ dans la section 3 (articles R. 4241-68 a R. 4241-71) du Chapitre
II du Titre IV, Livre II, quatriéme partie du code des transports. Son contenu est explicité au
chapitre 3 de la présente circulaire.

1.2 PRINCIPAUX OBJECTIFS.

Le nouveau RGP vise les objectifs suivants :

1° Il met en adéquation, autant que possible, la réglementation nationale avec les normes issues
du réglement de police pour la navigation sur le Rhin (RPNR, édition CCNR 2011) et celles
issues du code européen des voies de navigation intérieure (CEVNI, quatrieéme version révisée,
UNECE 2009) qui constituent les références en matiere de navigation fluviale en Europe ;

2° 1I actualise les nouvelles régles de police existantes aux évolutions de la navigation fluviale
intervenues depuis la derniére modification du réglement général de police en 1977 et s’ attache,
notamment, a mettre en cohérence ses nouvelles dispositions avec les textes réglementaires

relatifs aux titres de navigation et de conduite en navigation intérieure ;

3° 1l tient compte de la nouvelle organisation territoriale de 1’Etat qui confie des missions
renforcées au préfet de département ;

4° 1l renforce également, dans le nouveau cadre législatif mis en place par la loi du 24 janvier
2012 relative & VNF susvisée, le role des gestionnaires de voies d'eau ;

5° 1l instaure, enfin, un nouveau dispositif de sanctions applicables aux infractions aux reégles de

police qu'il prévoit, inséré dans le corps méme du code des transports (articles R. 4274-1 a
R. 4274-42), plus adapté au droit pénal actuel.

1.3 INNOVATIONS INTRODUITES PAR LE RGP.

Afin de situer les principales évolutions qu’apporte le nouveau réglement général de police, la
présentation, ci-apres, suit la numérotation du code des transports.

1.3.1 Dispositions générales.
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1.3.1.1 Obligations générales relatives au conducteur et a la tenue de la barre.

(Articles R. 4241-5 a R. 4241-8)
(Articles A. 4241-5 et A. 4241-7).

L’article R. 4241-8 reprend D’article 6 du décret n® 91-731 du 23 juillet 1991 relatif a I’équipage
et a la conduite des bateaux circulant ou stationnant sur les eaux intérieures, et impose
'obligation de communiquer en langue frangaise lorsque le bateau dispose d'une installation de
radiotéléphonie.

Il prévoit également qu’un reglement particulier de police peut autoriser 1’'usage d’une langue
autre que le francais, sur certains secteurs. A défaut, un membre de I’équipage doit pouvoir faire
office d’interpréte.

1.3.1.2 Obligations générales relatives a la conduite.

(Articles R. 4241-9 a R. 4241-14)
(Article A. 4241-11)

Le nouveau RGP favorise une définition des caractéristiques des eaux intérieures par la prise en
compte de la dimension des ouvrages ou des voies d'eau, plutot que par celle des bateaux.
L'article R. 4241-12 permet, a cet effet, d'instaurer, dans un RPP, une "distance de sécurité" vis-
a-vis des ouvrages. La "distance de sécurité" constitue une marge de sécurité ou revanche,
nécessaire entre le bateau et 'ouvrage.

Il reste, toutefois, possible de définir les caractéristiques des eaux intérieures par la dimension
des bateaux.

En outre, en matiere de respect des limites de vitesse, ’article R. 4241-11 prévoit I’obligation,
pour tout bateau a passagers de plus de 12 passagers, pour tout bateau transportant des
marchandises dangereuses, et pour tout bateau navigant sur un secteur dont le RPP prescrit une
limite de vitesse, de disposer a bord d’un dispositif de lecture de la vitesse effectivement activé.

1.3.1.3 Obligations générales de sécurite.

(Articles R. 4241-15 a R. 4241-25)
(Articles A. 4241-22 a A. 4241-24)

L’article R. 4241-18 introduit un nouveau dispositif d’alerte et d’information des services de
secours (alerte du centre opérationnel départemental et de secours compétent, « CODIS ») et du
gestionnaire de voie d'eau lors d’une demande d’assistance ou de secours a un bateau en
difficult¢ qui permet de fiabiliser la chaine des secours et de respecter les modalités
d’organisation des communications.

Les articles R. 4241-19 a R. 4241-25 précisent les procédures de sécurité qui s’imposent au
conducteur dans des circonstances particulieres telles que la perte d’objet, les dommages causés
aux signaux et ouvrages d’art, le déversement d’objets ou de substances susceptibles de
constituer un obstacle a la navigation, I’échouement d’un bateau ou la navigation en périodes de
glaces et de crues.
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1.3.1.4 Prescriptions temporaires.

(Article R. 4241-26)
(Article A. 4241-26)

Conformément a I’article R. 4241-26, le conducteur doit se conformer aux prescriptions de
caractere temporaire qui sont édictées par le préfet et par le gestionnaire de la voie d'eau,
désormais compétent pour prendre certaines mesures temporaires d'interruption ou de
modification des conditions de navigation en application de l'article L. 4241-3.

Pour rappel, la compétence du gestionnaire de la voie d’eau en ce domaine est précisée par le
décret n°2012-1556 du 28 décembre 2012 et sa circulaire d’application du 24 janvier 2013.

Conformément a ’article A. 4241-26, lorsque les mesures temporaires sont rendues nécessaires
par des travaux exécutés par un maitre d’ouvrage tiers qui n’ont pas été intégrés dans la
programmation annuelle des chomages, ce dernier doit informer le préfet et le gestionnaire au
moins 3 mois avant lesdits travaux (sauf cas d’urgence).

1.3.1.5 Embarquement, débarquement, chargement, déchargement et transbordement.

(Articles R. 4241-27 a R. 4241-30)
(Articles A. 4241-27 et A. 4241-28)

Le RGP vient préciser les regles relatives a la visibilité depuis la timonerie des bateaux (article
A. 4241-27), et celles relatives a la stabilité des bateaux porte-conteneurs (article A. 4241-28).

1.3.1.6 Document devant se trouver a bord.

(Articles R. 4241-31 4 R. 4241-34)
(Articles A. 4241-33)

L'article R. 4241-31 impose au conducteur de disposer, a bord, d'un exemplaire du réglement
général de police ainsi que des RPP applicables sur le secteur emprunté, éventuellement sous
format électronique. Sauf obligation explicite dans le RPP, les menues embarcations sont
exonérées de cette obligation.

En cas de modification de ces réglements, un exemplaire actualis¢ doit étre a bord, deux mois
apres la publication du réglement modifié. L’introduction de cette obligation vise a améliorer la
connaissance des conducteurs des regles particulieres de police.

L'article A. 4241-33 vient préciser la liste de tous les documents que la réglementation rend
exigibles a bord.

1.3.1.7 Transports spéciaux.

(Articles R. 4241-35 a R. 4241-37)
(Articles A. 4241-35-1 a A. 4241-35-4)

Les articles R. 4241-35, R.* 4241-36 et R. 4241-37 simplifient le régime juridique des
autorisations spéciales de transport (AST), désormais délivrées par le préfet du département
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d’arrivée du transport. Les préfets des départements traversés par le bateau bénéficiaire de
l'autorisation spéciale de transport sont préalablement informés de la délivrance de ce document.

Le préfet délivre une autorisation temporaire assortie des prescriptions nécessaires pour assurer
la sécurité du transport. L’autorisation est notifiée par la préfecture au demandeur et a I'ensemble
des gestionnaires concernés.

Ces autorisations couvrent désormais uniquement "les déplacements sur les eaux intérieures de
bateaux dont les dimensions ne répondent pas aux caractéristiques d'une section d'eau intérieure"
(déplacement hors gabarit). Par ailleurs, le déplacement d’un établissement ou d’un matériel
flottant ne répondant pas aux caractéristiques d’une section d’eau intérieure est soumis a la seule
autorisation préalable du ou des gestionnaires de la voie d’eau concernée s’il ne peut
manifestement en résulter aucune entrave ou aucun danger pour la navigation, ni aucun
dommage pour les ouvrages d'art.

L'AST est délivrée sans préjudice des dispositions relatives aux titres de navigation. En effet,
dans le cas ou une autorisation spéciale de transport délivrée en application de I'article R. 4241-
35 améne a une navigation du bateau dans des conditions différentes de celles prévues par son
titre de navigation, un titre provisoire doit €tre délivré a ce bateau par I'un des services
instructeurs mentionnés a ’article R.* 4200-1. Il en est de méme dans le cas d’une autorisation
de déplacement délivrée par le gestionnaire en application de I’article R. 4241-37 pour les
établissements flottants.

Par exemple : Si un bateau porte-conteneurs excéde en raison de son chargement le gabarit prévu
pour la voie d'eau (chargement dépassant le tirant d'air autorisé), et ne respecte plus les
conditions de visibilité¢ depuis la timonerie prévues par le titre de navigation, ledit bateau devra
alors disposer d'une AST (exces du gabarit) et d'un titre provisoire (titre de navigation).

Enfin, comme précisé dans la circulaire du 24 janvier 2013 susvisée (paragraphe 2.2.3 et 2.3.3) :
- Sur le domaine qui lui est confié, VNF est chargé de l'instruction des AST (article R. 4311-1) ;

- Sur le domaine non confié a VNF, la DDT(M) ou éventuellement, le service de la préfecture
concerné est chargé, en liaison avec le gestionnaire de voie d'eau concerné, de l'instruction des
AST.

Pour des raisons d'exploitation ou de sécurité, des mesures temporaires peuvent étre prises par le
préfet ou le gestionnaire dans les conditions du décret n® 2012-1556 susvisé, afin de faciliter la
réalisation des transports autorisés par AST.

Les demandes d'AST sont effectuées au moyen d'un formulaire CERFA (articles A. 4241-35-1 a
A. 4241-35-4).

1.3.1.8 Manifestations sportives, fétes nautiques et autres manifestations.

(Article R. 4241-38)
(Articles A. 4241-38-1 a A. 4241-38-4 et A. 4241-53-39)
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Conformément a l'article R. 4241-38, l'organisation de manifestations sportives nautiques, fétes
nautiques ou autres concentrations de bateaux susceptibles d’entraver la navigation, sont
soumises a autorisation. Les exercices militaires susceptibles de géner la navigation ou
nécessitant son interruption sont soumis aux mémes regles.

Le préfet de département est désormais seule autorité compétente pour délivrer ces autorisations.

La demande d'autorisation doit étre adressée, au moins trois mois avant la manifestation, au
moyen d'un formulaire CERFA dédié, par l'organisateur de la manifestation au préfet de
département, qui en accuse réception.

Dans le cas d'une manifestation portant sur plusieurs départements, I'autorisation est signée par
chacun des préfets des départements concernés aupres desquels I'organisateur de la manifestation
doit déposer la demande d'autorisation.

Deés réception de la demande, la préfecture chargée de I’instruction du dossier doit saisir a cet
effet les services concernés. En particulier, conformément a l'article R. 4311-1, chiffre 4, sur le
domaine qui lui est confié, VNF est chargé de l'instruction de la partie de la demande
d'autorisation liée aux conditions de navigation, et consulte, le cas échéant, les concessionnaires
concernés.

Pour le domaine non confi¢ a VNF, le gestionnaire fournit a la préfecture les prescriptions
relatives aux conditions de navigation, nécessaires a la délivrance de 1’autorisation.

Le préfet délivre une autorisation assortie des prescriptions nécessaires pour assurer la sécurité
de la manifestation. L’autorisation est notifiée a I’organisateur et aux gestionnaires concernés par
la préfecture.

L'autorisation de manifestation nautique peut s'accompagner de mesures temporaires prises par le
préfet (article R. 4241-26).

L'autorisation d'interruption de la navigation prévue a l'article R.4241-38 ne peut dépasser
quatre heures par période de vingt-quatre heures. Pour toute interruption de navigation de plus de
deux heures consécutives, une période de reprise de la navigation peut étre prévue afin de
permettre le passage des bateaux de commerce. Le préfet peut accorder une seule fois par an une
autorisation entrainant une interruption de plus de quatre heures, sans pouvoir dépasser six
heures. En l'absence de navigation commerciale, le préfet fixe la durée de l'interruption.

Afin de faciliter la programmation des manifestations nautiques sur un échéancier annuel, des

accords peuvent étre mis en place entre les gestionnaires de voies d'eau et les fédérations
sportives concernés (ex. accord entre VNF et le Comité national olympique et sportif frangais).

1.3.1.9 Intervention des autorités chargées de la police de la navigation.
(Articles R. 4241-39 a R. 4241-46)

Le paragraphe 9 vient préciser les conditions d'intervention des autorités chargées de la police de
la navigation et reprend certaines dispositions relatives a la sécurité, auparavant prévues par le
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décret n° 2007-1168 du 2 aolt 2007 relatif aux titres de navigation des batiments et
¢établissements flottants naviguant ou stationnant sur les eaux intérieures.

1.3.2 Dispositions spécifiques.
(Articles R. 4241-47 a R. 4241-65)

1.3.2.1 Marques et échelles de tirant d'eau des bateaux.

(Article R. 4241-47)
(Articles A. 4241-47-1 4 A. 4241-47-3)

Les exigences relatives a I'identification des bateaux, prévues par RGP, tiennent compte de celles
prévues par le code des transports relatives a I'immatriculation des bateaux (Livre ler, quatriéme
partie) et aux marques d'enfoncement (Titre II, Livre II, quatriéme partie).

1.3.2.2 Regles de signalisation visuelle des bateaux et établissements flottants.

(Article R. 4241-48)
(Articles A. 4241-48-1 a A. 4241-48-7)

Le RGP améliore les régles relatives a la signalisation visuelle des bateaux, notamment, par une
actualisation de la liste des signaux et la définition des normes techniques applicables, et par
référence a des réglements internationaux (CEVNI).

Il modifie les regles relatives a la signalisation des bateaux transportant des marchandises
dangereuses, qu'il met en cohérence avec celles imposées par le CEVNI et 1’Accord européen
relatif au transport international des marchandises dangereuses par voies de navigation intérieure
(ADN).

1.3.2.3 Regles de signalisation sonore, radiotéléphonie et appareils de navigation des bateaux.

(Articles R. 4241-49 et R. 4241-50)
(Articles A. 4241-49-1 a A. 4241-50-2)

L’article R.4241-49 impose 'usage de la VHF, a bord de tout bateau, a I’exception des menues
embarcations.

L'usage d'un appareil radar est imposé dans les conditions rappelées a l'article A. 4241-50-1,
notamment pour les bateaux rapides, transport des passagers, ou pour la navigation par visibilité
réduite.

L'usage d'un AIS intérieur peut étre imposé par RPP (article R. 4241-50, 2¢ alinéa), ce dispositif
s'avérant notamment justifi¢ dans des secteurs avec une forte densit¢ de bateaux. Il est tenu
compte des secteurs équipés conformément a l'arrété de l'arrété du 18 mars 2008 pris en
application de Il'article 2 du décret n°® 2008-168 du 22 février 2008 relatif aux services
d'information fluviale (SIF) harmonisés sur les voies navigables communautaires.
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1.3.2.4 Régles de signalisation et balisage des eaux intérieures.

(Articles R. 4241-51 et R. 4241-52)
(Articles A. 4241-1, A. 4241-51-2 et A. 4241-52)

Le nouveau RGP reprend les régles de signalisation, mais aussi de balisage, prévues par le
CEVNL

L'annexe 7 prévue a l'article A. 4241-51-1 précise les caractéristiques techniques de ces
panneaux (taille, format...).

En outre, le RGP définit trois nouveaux panneaux relatifs a la signalisation des ouvrages
dangereux spécifiques pour les bateaux non motorisés : E.22 bis, E.22 ter (signaux d'indication)
et B.5 bis(signaux d'obligation).

Enfin, sans préjudice de la signalisation des ouvrages prévue pour la sécurité des bateaux non
motorisés en application de l'article L. 214-2 du code de I'environnement (articles R. 4242-2 a
R. 4242-8 du code des transports), l'article R. 4241-52 donne désormais compétence au préfet
pour demander au propriétaire ou au gestionnaire de la voie d'eau la mise en place et l'entretien
d'une signalisation adaptée sur un secteur particulier, notamment lorsque 1'importance du trafic et
l'accidentologie passée le justifieront.

Sur la partie des estuaires, cours d'eau et canaux situés en zone fluvio-maritime, c’est-a-dire entre
la limite de la navigation maritime en amont (article L. 5000-1 ; cf. aussi I’arrété du 16 décembre
2010 relatif au classement par zones des eaux intérieures et aux compléments et allégements des
prescriptions techniques applicables sur certaines zones) et la limite transversale de la mer en
aval (article L. 4241-1), les régles de balisage peuvent étre celles de la réglementation maritime
correspondante. Une telle dérogation au RGP est possible en application de l'article L. 4241-2.
Dans ce cas, le balisage maritime peut étre complété par des panneaux conformes au RGP.

1.3.2.5 Regles de route.

(Article R. 4241-53)
(Articles A. 4241-53-1 4 A. 4241-53-39)

Les dispositions relatives au passage des ponts mobiles et aux écluses ont été modifiées afin de
mieux prendre en considération I'automatisation éventuelle de ces ouvrages.

Pour les lacs et les grands plans d'eau, le nouveau RGP conserve les reégles de route prescrites par
le réglement international pour prévenir les abordages en mer (RIPAM), tel qu’amendé.

Par dérogation, le RPP peut imposer les régles de route du RGP sur les lacs et grands plans d'eau.

1.3.2.6 Régles de stationnement.

(Article R. 4241-54)
(Articles A. 4241-54-1 4 A. 4241-54-9)

Outre une actualisation des régles de stationnement avec celles prévues au CEVNI, le RGP
(article A. 4241-1, définitions 11° et 12°) introduit une distinction nouvelle entre :
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- les garages d'écluse destinés au stationnement des bateaux dans l'attente d'étre éclusés ;
- les garages a bateaux ou le stationnement des bateaux de marchandises ou a passagers peut étre
autorisé sur une période de 30 jours maximum.

Les RPP peuvent préciser I’implantation des garages d'écluse et des garages a bateaux et
éventuellement réduire la durée de stationnement admise aux garages a bateau, ainsi que les
modalités de leur utilisation.

Les RPP peuvent également interdire le stationnement, l'ancrage ou l'amarrage sur certains
secteurs. (A. 4241-54-2 chiffre 1, a), A. 4241-54-3, chiffre 1 a) et A. 4241-54-4 chiffre 1 a) ).

Il est rappelé que l'article L. 2124-13 du code général de la propriété des personnes publiques
prévoit que « Les zones d'occupation du domaine public fluvial supérieure a un mois par un
bateau, un navire, un engin flottant ou un établissement flottant ne peuvent étre délimitées par le
gestionnaire de ce domaine qu'aprés accord du maire de la commune sur le territoire de laquelle
se trouvent ces zones. »

Sur ces zones, le RGP précise que le conducteur doit s'amarrer dans des conditions siires et
résistant aux crues de référence définies dans les plans de prévention des risques d'inondations
(article L.562-1 du code de I’environnement).

Le stationnement aux garages d'écluses peut €tre autorisé dans les conditions prévues par l'article
A. 4241-54-9.

1.3.2.7 Regles complémentaires applicables a certains bateaux ou aux convois.

(Articles D. 4241-55, R. 4241-56 et R. 4241-58)
(Articles A. 4241-55-1)

Pour certains types de bateaux énumérés a l'article D. 4241-55 (bateaux de marchandises
dangereuses, bateaux-citernes, bateaux de plus de 110 métres, convois poussés, bateaux a
passagers a cabines, navires de commerce et bateaux avec autorisations spéciales de transport) et
nécessitant une surveillance particuliére avant leur entrée sur certains secteurs définis par les
RPP, le RGP impose une obligation d’annonce qui mentionne des informations relatives a
I’identification du bateau, son origine, sa destination et la nature de son chargement.

1.3.2.8 Reégles relatives a la navigation de plaisance et activités sportives.

(Articles R. 4241-59 a R. 4241-61)
(Articles A. 4241-59-1 et A. 4241-59-2)

En application de l'article R. 4241-60, la pratique des sports nautiques peut faire 1'objet de
dispositions particulieres adoptées par RPP.

De méme, l'article R. 4241-61 autorise le préfet, par des RPP, a édicter des interdictions de
baignade sur des parties de canaux et leurs dépendances, interdictions reprises du décret de 1932
abrogé a compter du ler septembre 2014. Avant cette date, cette liste est établie par le préfet de
département.
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1.3.2.9 Role spécifique de VNF.

Le législateur a conféré des missions spécifiques a VNF sur le domaine qui lui est confié, en
particulier :

- VNF a la charge de définir les horaires de navigation ainsi que les périodes de chdmage (article
R. 4400-1), y compris sur le réseau rhénan concédé a EDF, le réseau rhodanien concédé a la
Compagnie nationale du Rhone (CNR) ;

- L'article L. 4311-1-1 prévoit que VNF est également chargé de 1'étude de toute question relative
a la navigation intérieure et a l'utilisation des cours et plans d'eau, qu'il apporte un appui
technique aux autorités administratives de I'Etat en matiere de navigation intérieure et propose
toute réglementation dans le domaine de 1'exploitation du domaine public fluvial et de la police
de la navigation intérieure ;

- L'article R. 4311-1 précise que VNF assure, sur le domaine de I'Etat qui lui est confié, la
préparation des reglements particuliers de police, des autorisations de manifestations nautiques
(partie de la demande d'autorisation liée aux conditions de navigation), des autorisations
spéciales de transport en raison des caractéristiques de la voie navigable, des plans de
signalisation, des actes de déplacement d'office et de la liste des ouvrages pour lesquels la mise
en place d'une signalisation appropriée est nécessaire ;

- Le méme article L. 4311-1-1 précise également que les préfets disposent des services de VNF
pour l'exercice de leurs pouvoirs de police de la navigation intérieure, notamment lorsqu'une
situation de crise le justifie.

1.4 CHAMP D'APPLICATION.

1.4.1 Champ d'application territorial.

Conformément a l'article L. 4241-1, et sous réserve des dispositions relatives a la police des ports
maritimes, le RGP s'applique sur I'ensemble des eaux intérieures (L. 4000-1) constituées des
cours d’eau, estuaires et canaux, lacs et plans d'eau qu'il s'agisse d'eaux intérieures domaniales ou
non domaniales, et en référence a l'article L. 4200-1, jusqu'a la limite transversale de la mer.

Toutefois, dans les zones a caractere "fluvio-maritime", c'est-a-dire sur le secteur compris entre
la limite transversale de la mer en aval (LTM) et le premier obstacle a la navigation des navires
ou limite de la navigation maritime en amont (LNM), des possibilités de dérogations au RGP par
des RPP sont autorisées par l'article L. 4241-2. Ce régime dérogatoire permet de prendre en
considération la navigation maritime également présente sur ce secteur des eaux intérieures.

1.4.2 Champ d'application matériel.

Les articles R. 4000-1, R. 4200-1 et A. 4241-1 définissent les différentes catégories de
constructions flottantes auxquelles le réglement général de police s'applique.
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En application de l'article L. 4240-1, et sauf mention contraire, les dispositions applicables aux
bateaux sont également applicables, dans le code des transports (parties L, R et A) aux engins
flottants, aux matériels flottants, aux établissements flottants, ainsi qu'aux navires.

Un tableau joint en annexe n°1 précise les différents types de constructions flottantes.

1.5 SANCTIONS.
(Articles R. 4274-1 a R. 4274-21)

Codifié au titre VII, chapitre IV, section 1 (articles R. 4274-1 a R. 4274-21), le nouveau
dispositif de sanctions pénales repose sur des contraventions regroupées en cing catégories,
s'échelonnant de la peine d'amende prévue pour les contraventions de la 1¢ére classe a celle
prévue pour les contraventions de la 5° classe. Les niveaux de sanctions sont proportionnels a la
gravité de l'infraction commise et, autant que possible, inspirés du code de la route.

Lors des travaux de codification, il a été procédé a une harmonisation des niveaux de sanctions
entre le RGP et les réglements de police pour la navigation du Rhin et de la Moselle.

Les infractions définies par les réglements de police de la navigation intérieure peuvent éEtre
constatées par :

- Les fonctionnaires et agents relevant du ministre chargé des transports, assermentés et
commissionnés a cet effet (article L. 4272-1), ainsi que les officiers de police judiciaire ;

- Les personnels de VNF assermentés et commissionnés en vertu de l'article L. 4272-2, sauf pour
les infractions suivantes (article R. 4272-2) : défaut du titre de conduite a bord ; défaut du titre de
navigation a bord ; organisation d'une manifestation nautique sans autorisation ou ne respectant
pas les conditions de I'autorisation délivrée ; conduite d'un transport spécial sans autorisation ou
sans respecter les conditions de l'autorisation délivrée ; non-respect des ordres particuliers
donnés par les agents chargés de la police de la navigation définis a l'article L. 4272-1 ; non-
respect des régles particuliéres applicables au transport de personnes fixées par les réglements
particuliers de police (article R. 4241-58).

1.6 ENTREE EN APPLICATION DU RGP.

Le nouveau RGP prend effet a trois dates différentes :

1.6.1 Effet immédiat.
Il est prévu une entrée en vigueur immeédiate des dispositions suivantes :
» Celles relatives aux autorisations spéciales de transport (articles R. 4241-35, R.* 4241-36
et R. 4241-37, articles A. 4241-35-1 a A. 4241-35-3) ;
» Celles relatives a la diffusion des mesures temporaires (A. 4241-26).
Sont abrogées, a la méme date, les dispositions de I'article 1.21 du RGP de 1973, relatif aux

autorisations spéciales de transport.
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1.6.2 Entrée en vigueur reportée au ler septembre 2014.

En application des articles 7 et 8 du décret n® 2013-253 susvisé, le RGP entre en vigueur dans un
délai différé de dix-huit mois environ apres sa publication (1 jour du 18° mois suivant celui de
sa publication), soit le ler septembre 2014.

A la méme date, les textes suivants sont abrogés : décret du 6 février 1932, décret n° 73-151 du
9 février 1973, décret n°® 73-912 du 21 septembre 1973 (RGP précédent).

La signalisation visuelle des bateaux existants, a la date de publication de 1’arrété du 28 juin
2013, est mise en conformité avec les prescriptions prévues au plus tard au ler septembre 2014.

Les feux dont les caractéristiques des corps, accessoires et sources lumineuses sont conformes
aux exigences du RGP de 1973 ou aux exigences de la directive 2006/87/CE du Parlement
européen et du Conseil du 12 décembre 2006 établissant les prescriptions techniques pour les
bateaux de la navigation intérieure et abrogeant la directive 82/714/CEE du Conseil, peuvent
continuer a €tre utilisés, jusqu'au remplacement desdits feux. Leur position sur le bateau et leur
couleur sont conformes aux exigences de I'annexe 3 prévue par l'article A. 4241-48-1.

1.6.3 Entrée en vigueur différée au ler septembre 2019.
En application de l'article 4 de I'arrété ministériel du 28 juin 2013 suvisé, les signaux et balises

existants doivent étre mis en conformité avec le RGP dans un délai de 5 ans apres son entrée en
vigueur, soit avant le ler septembre 2019.
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2 LES REGLEMENTS PARTICULIERS DE POLICE DE LA NAVIGATION
INTERIEURE

2.1 AUTORITES COMPETENTES.

Comme indiqué a I’article R. 4241-2, le RGP peut étre complété, lorsqu'il le prévoit, par des
réglements particuliers de police (RPP) qui apportent aux régles générales des adaptations
rendues nécessaires par les circonstances locales, notamment en raison des caractéristiques des
cours d'eau concernés.

L'article R. 4241-66 organise une nouvelle répartition des compétences, dans le sens d'une plus
large déconcentration. Il prévoit que ces RPP sont pris :

1° Par arrété du préfet de département, pour les dispositions de police dont le champ
d'application territorial ne dépasse pas un seul département ;

2° Par arrété conjoint des préfets des départements intéressés, pour les dispositions de police
applicables a plusieurs départements.

La compétence jusqu’alors dévolue au ministre chargé des transports pour prendre les réglements
particuliers interdépartementaux disparait. Désormais, pour les reglements particuliers
interdépartementaux comme pour ceux couvrant un seul département, les préfets de département
intéressés sont compétents.

Dans le cas d'un réglement particulier interdépartemental, celui-ci peut, par une disposition
expresse, autoriser chacun des préfets signataires a prendre les mesures permettant une
application différenciée des dispositions de ce réglement au sein de leur département respectif,
en vue de les compléter ou de les écarter. Ces mesures peuvent, par exemple, porter sur la
signalisation ou le balisage.

Les compétences dévolues a l'ingénieur en chef dans le décret du 6 février 1932 susvisé sont
désormais celles du préfet de département.

2.2 PORTEE D'UN REGLEMENT PARTICULIER DE POLICE.
Au méme titre que le RGP, le RPP peut réglementer toute forme de navigation, de commerce, de

plaisance, professionnelle ou non, motorisée ou non, sur toutes les eaux intérieures, domaniales
ou non domaniales, tel que rappelé au Chapitre 1 de la présente circulaire.

2.2.1 Eaux intérieures concernées.
Les RPP couvrent les mémes eaux intérieures auxquelles s’applique le RGP.
Pour rappel, dans les zones "fluvio-maritimes", entre la limite de la navigation maritime (LNM)
en amont et jusqu’a la limite transversale de la mer (LTM) en aval, compte tenu de la spécificité

de celles-ci, et conformément a Particle L. 4241-2, le RPP peut déroger aux dispositions du
RGP.
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Les RPP pris dans ce cadre devront, préalablement a leur approbation, étre soumis pour avis au
ministre chargé des transports.

2.2.2 Champ géographique et activités spécifiques couvertes par un réglement particulier de police.

Selon I’analyse des besoins locaux, la portée géographique d’un réglement particulier de police
est variable. Celui-ci peut ainsi s’appliquer :

1/ Sur un itinéraire de navigation homogene désigné, constitué de plusieurs segments de voies
navigables, de facon a en faciliter la gestion (réglement particulier de police dit “d’itinéraire”™),
d’une longueur pouvant atteindre plusieurs dizaines, voire plusieurs centaines de kilometres,
I’objectif étant de réglementer : soit toutes les activités présentes sur cet itinéraire ; soit une
partie seulement de celles-ci.

Par exemple, sur un itinéraire faisant 1’objet d’un RPP d’itinéraire, 1’établissement de RPP
spécifiques peut €tre envisagée pour mettre en ceuvre des dispositions relatives au transport de
passagers (article R. 4241-58), au stationnement des bateaux (article R. 4241-54) ou pour
réglementer I’exercice de la navigation de plaisance, 1’article R. 4241-60 donnant compétence au
préfet pour fixer les reégles relatives aux sports nautiques.

Il convient néanmoins de veiller & ne pas multiplier les RPP portant sur une méme zone
géographique d’une part, et a ce que les dispositions instaurées soient en cohérence avec celles
figurant dans le RPP d’itinéraire, d’autre part.

Le cas échéant, le gestionnaire peut proposer un reglement particulier de police unique pour
plusieurs itinéraires s’inscrivant dans une zone géographiquement commune afin de faciliter sa
mise en ceuvre par les services concernés et les usagers de la voie d’eau.

2/ Sur un bassin, un plan d’eau, ou une zone géographiquement restreinte, si I’objectif poursuivi
est, par exemple, d’encadrer les activités de sports nautiques en un lieu donné¢ (RPP dit de
“plaisance”).

2.2.3 Types de constructions flottantes concernées.

Le RPP peut édicter des régles adaptées aux différentes catégories de constructions flottantes
existantes définies dans le RGP, susceptibles de stationner ou de circuler sur les eaux intérieures.

Dans ce cas, les services chargés de préparer le RPP veilleront a respecter les types de
constructions flottantes définies réglementairement (voir le chapitre 1 de la présente circulaire et
son annexe 1).

2.2.4 Cas particulier des RPP relatifs a la navigation de plaisance.

Certaines activités de navigation sur les eaux intérieures connaissent un essor important depuis
de nombreuses années. Il en va ainsi des activités de ski nautique, planche a voile, plongée
subaquatique, aviron, motonautisme ou circulation d’engins nautiques tels que les véhicules
nautiques a moteurs (VNM), dont la présence peut parfois représenter un risque pour la sécurité
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des autres usagers et rendre nécessaire 1’établissement d’un RPP spécifique a certaines activités
nautiques, y compris les activités sportives et touristiques.

En ce domaine, les préfets disposent d’une compétence exclusive en matiere de navigation, y
compris sportive, au titre de la police de la navigation intérieure (RGP) comme de la police de
I’environnement, au titre du code de I’environnement (articles L. 214-12, et plus globalement,
article L. 211), comme le rappelle 1'article R. 4241-60 du RGP.

Ainsi, les préfets peuvent adopter des RPP spécifiques en vue :

— d’organiser la navigation des activités nautiques et, a ce titre, d'imposer la mise en place d’une
signalisation aux gestionnaires de la voie d’eau, aux concessionnaires des parties concédées ou, a
défaut, aux propriétaires de la voie d'eau ;

- d'autoriser la circulation d'engins nautiques et d'embarcations motorisés ou non motorisés par
des dispositions particuliéres précisant, notamment, les régles de sécurité et d'utilisation du plan
d'eau entre les différents usagers et vis-a-vis des riverains. A cet effet, il est rappelé que le bruit
des moteurs est réglementé par 'arrété¢ du 20 mai 1966 relatif aux mesures destinées a lutter
contre les bruits produits par les bateaux de navigation intérieure.

Le travail de révision de ces RPP spécifiques a la plaisance doit étre mené en tenant compte des
dispositions existantes prévues par les trois circulaires ci-apres :

- la circulaire n°44 du 13 mai 1963 concernant les mesures a prendre en raison du
développement de la navigation de plaisance, et de la nécessité d’en assurer sa coordination avec
les autres activités s’exercant sur la voie d’eau ;

- la circulaire n° 69-83 du 18 juillet 1969 concernant les mesures a prendre en vue de coordonner
la pratique de la navigation de plaisance avec les autres activités s'exercant sur la méme voie ;

- la circulaire n°® 75-123 du 18 aotit 1975 relative a I’exercice de la navigation de plaisance et des
activités sportives et touristiques sur les eaux intérieures qui précise, notamment, le contenu et la
méthode d'élaboration de ces réglements particuliers a la plaisance.

Si ces circulaires conservent, a I’heure actuelle, toute leur pertinence, les préfets veilleront
cependant a adapter leurs dispositions aux évolutions réglementaires survenues depuis leur
publication, notamment, en fonction des nouvelles régles instaurées au réglement général de

police, en particulier, en ce qui concerne la signalisation et le balisage de la voie d’eau, et a la
nouvelle organisation administrative des services de 1’Etat.

2.3 PROCEDURE D'ELABORATION DES RPP.

Hormis pour les RPP relatifs a la plaisance visés au paragraphe 2.4, il est recommandé¢ de suivre
la procédure décrite ci-apres.

2.3.1 Phase de lancement du projet.
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2.3.1.1 Opportunité d’établir un RPP.

L’établissement d’un RPP est une faculté a laquelle il convient de recourir uniquement si une
adaptation des regles générales prévues au RGP parait indispensable : aucune disposition
réglementaire n’interdit, en effet, de laisser subsister des eaux intérieures sans réglementation
locale, notamment lorsqu’une activit¢ de navigation se développe lentement sur un territoire
géographique donné, sans risque apparent de conflit d’usage.

Sur les voies comportant des ouvrages de navigation a franchir (écluses notamment),
I’établissement d’un RPP est indispensable pour décrire les caractéristiques de la voie d’eau et
des ouvrages qu’elle comporte.

Sur les autres eaux intérieures, 1'établissement d'un RPP devient indispensable dans les cas
suivants :
— apartir d’un certain seuil de fréquentation sur une voie d’eau,
— en cas de conflits d’usage résultant de la mixité des usagers, ou d’intensit¢ de la
navigation a certaines heures et jours de I’année ;
— lorsque la cohabitation entre des bateaux de grandes et de petites dimensions et de
certaines activités nautiques comporte des risques intrinséques spécifiques ;
— et dans tous les cas d'activités sportives.

2.3.1.2 Services chargés de l’élaboration du RPP.

La responsabilité de 1'¢laboration du projet de réglement particulier incombe :

a) Sur le domaine confié¢ & VNF

Conformément a Dlarticle L. 4311-1-2 et R. 4311-1, les préfets de département disposent des
services compétents de VNF, chargés de préparer les RPP et de mener la consultation pour le
compte des préfets de département.

Sur les secteurs fluvio-maritimes, compris entre la limite transversale a la mer et la limite de la
navigation maritime (LNM), les préfets de département disposent également pour 1'exercice de

leurs pouvoirs de police de la navigation intérieure, des services compétents de VNF comme le
prévoit l'article L. 4311-1-1.

Sur le domaine confi¢ a VNF et concédé, le concessionnaire est tenu d’apporter son appui
technique a VNF.

Par ailleurs, le préfet et ses services techniques bénéficient de 1'appui des services instructeurs
situés dans les DDT(M) 31, 44, 59, 67, 69 et la DRIEA d'lle-de-France.

b) Sur le domaine non confi¢ a VNF
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Sur le domaine non confi¢ a VNF, I'¢laboration des RPP est réalisée par la DDT(M) ou le service
de la préfecture concerné, qui s’appuie sur les gestionnaires de la voie d'eau ou le cas échéant les
Grands ports maritimes, ou les ports fluviaux a qui il appartient de rédiger le projet de réglement.

Par ailleurs, il est rappelé que le préfet ou ses services techniques bénéficient de l'appui des
services instructeurs conformément au paragraphe a) ci-dessus.

Dans le cas d'un itinéraire s'étendant sur plusieurs départements ou geérés par plusieurs
gestionnaires, deux ou plusieurs DDT(M) agissent conjointement pour I'élaboration du RPP.

2.3.1.3 Périmeétre géographique.

Dans tous les cas précités au § 3.1.2, il incombe au service chargé de 1'¢laboration du projet de
RPP de soumettre au préfet, en premier lieu, un projet de périmetre géographique sur lequel
I’¢laboration du RPP va étre engagée. Cette notification doit également étre adressée a
I'ensemble des préfets concernés s'il s'agit de la création d'un RPP interdépartemental.

Dans le cas d'un RPP interdépartemental, l'autorité¢ préfectorale chargée de coordonner les
consultations locales et d'établir le projet de réglement définitif est désignée par arrété du
Premier ministre en application des articles 66 ou 69 du décret n° 2004-374 du 29 avril 2004
relatif aux pouvoirs des préfets, a 1’organisation et a I’action des services de I’Etat dans les
régions et départements.

2.3.1.4 Décision de lancement du projet de RPP.

Sur proposition de VNF, de la DDT(M) ou des services préfectoraux, et aprés avoir eu
connaissance du périmetre géographique du projet, il appartient au préfet de département, ou au
préfet coordonnateur, de prescrire la mise a 1’étude du projet de RPP.

Par courrier adressé¢ a tous les acteurs concernés, le préfet précise :
— le périmetre géographique du projet retenu ;

— le préfet de département coordonnateur, le cas échéant ;

—le ou les services chargés de 1'¢laboration du projet de RPP ;

— le ou les gestionnaires de la voie d'eau intéressés ;

— les modalités de la consultation a engager.

2.3.2 Phase de consultation.

Une consultation doit étre organisée sous 1’égide du préfet (ou préfet coordonnateur), par le
service chargé de I’¢laboration du RPP et doit associer tous les acteurs principaux intéressés dont
la liste est jointe, a titre indicatif, en annexe 2 a la présente circulaire.

Il importe de rappeler également qu’en application d'une jurisprudence constante, 1’autorité
préfectorale doit respecter les droits des propriétaires riverains des eaux intérieures (hors du
domaine public fluvial). Elle n’est pas tenue, pour autant, d’obtenir leur accord préalable pour
prendre I’arrété portant RPP.
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Dans le cas ou 1'¢laboration du nouveau RPP consiste a refonder juridiquement des dispositions
réglementaires antérieures, y compris celles a caractére temporaire prises en vertu de l'article
1.22 du RGP de 1973, sans modifier les conditions d'utilisation des eaux intérieures par les
usagers, la phase de consultation pourra étre remplacée par une simple information des acteurs
concernés préalablement a la validation du projet de reglement.

2.3.3 Signature du RPP.

A D’issue de la consultation visée ci-dessus, le (ou les services) responsable(s) de 1’élaboration du
RPP doit soumettre au préfet (ou au préfet coordonnateur) un projet définitif d’arrété,
accompagné, le cas échéant, des avis formalisés et des comptes-rendus de réunions avec les
différents partenaires en vue de sa signature.

Dans le cas d'un RPP interdépartemental, le préfet coordonnateur est chargé de transmettre pour
signature le projet de RPP a I'ensemble des préfets concernés.

2.3.4 Publication et diffusion du RPP.

Les RPP sont publiés au recueil des actes administratifs de la ou des préfecture(s) concernée(s).
Conformément a I’article R. 4241-66, le RPP doit étre mis a la disposition du public sous forme
¢lectronique et affiché dans les lieux qu’il définit.

Le gestionnaire de la voie d’eau, ainsi que les services préfectoraux sont tenus d’assurer une
large diffusion du nouveau document dans le but d’une meilleure information des usagers
réguliers ou ponctuels de la voie d’eau. A ce titre, il est recommandé que I’information de la
publication du nouveau texte soit diffusée par voie d’avis a batellerie.

I1 est également recommandé¢ d'informer les maires des communes riveraines des eaux intérieures
réglementées par le RPP.

Par ailleurs, une copie des réglements pris doit €tre transmise par courrier ¢lectronique au bureau
du transport fluvial (DGITM/DST/PTF3) du Ministére chargé des
transports :ptf3.ptf.dst.dgitm@developpement-durable.gouv.fr.

2.3.5 Modification d'un RPP.

La modification partielle ou totale du reglement particulier de police apres sa publication suit la
méme procédure que celle suivie pour son établissement initial décrite ci-dessus, et donne lieu,
selon la portée territoriale des modifications envisagées, a la prise d’un nouvel arrété, soit
préfectoral, soit inter-préfectoral, aux conditions décrites ci-dessus.

L’ouverture d’une procédure de modification peut étre initiée pour différents motifs : par
exemple, lorsque des enjeux de sécurité conduisent les services a modifier les conditions
d’exploitation et d’utilisation de la voie d’eau, ou a la suite de travaux d’aménagement ayant
modifié le dimensionnement des ouvrages et les caractéristiques géométriques de la voie d’eau,
ou pour actualiser un dispositif réglementaire existant, ou pour réorganiser des conditions
d’utilisation d’un plan d’eau.
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2.4 PRESCRIPTIONS A INCLURE DANS LES RPP.

Au plan rédactionnel, 1’architecture des RPP doit, dans un souci de clarté pour les usagers de la
voie d’eau, respecter celle du RGP insérée au code des transports.

Sur le fond, leur contenu est encadré réglementairement. A cet effet :
— Leurs dispositions peuvent compléter les regles prévues au RGP, lorsque ce dernier le prévoit ;

—1I1 convient de wveiller a limiter l'introduction de nouvelles définitions non prévues
réglementairement dans le RGP ;

— Les dispositions des RPP doivent tenir compte des contraintes réglementaires prévues au titre
d'autres réglementations que le code des transports (code de I'environnement, code général de la
propriété des personnes publiques, notamment).

Dans un souci d’harmonisation, il est nécessaire de suivre le modele de projet d’arrété
préfectoral type portant RPP, joint en annexe 3 a la présente circulaire, et qui récapitule les
dispositions du RGP pouvant étre déclinées localement dans un RPP.

Pour la plupart des RPP dits « d'itinéraire » qui ne régissent qu'une partie des activités de
navigation, il est nécessaire de conserver ce plan type, en indiquant, selon les cas, soit que
certains articles sont sans objet, soit qu’ils font ’objet de RPP spécifiques pris séparément par un
arrété préfectoral distinct.

Pour les RPP relatifs a la plaisance, il est recommandé de se reporter a la circulaire du 18 aoft
1975 précitée, qui fournit un projet d’arrété type, en veillant cependant a actualiser celle-ci au
regard des évolutions réglementaires instaurées dans le nouveau RGP explicitées au chapitre 1 de
la présente circulaire.

2.5 MISE EN CONFORMITE DES RPP EXISTANTS AVEC LES NOUVELLES DISPOSITIONS
DU RGP

Comme indiqué en préambule, les préfets doivent, pour le 1 septembre 2014, avoir remplacé les
RPP existants par de nouveaux RPP, conformes aux nouvelles dispositions du RGP puisque tous
les arrétés ministériels et préfectoraux pris en application du RGP de 1973, sur l'ensemble des
eaux intérieures définies a l'article L. 4000-1 du code des transports (cours d'eau, estuaires,
canaux, lacs et plans d'eau), seront devenus caducs a cette date, par I'effet de 1’abrogation du
texte réglementaire sur lequel ils sont fondés.

Dans le cas particuliers des RPP existants sur les secteurs en aval de limite transversale a la mer,
fondés sur l'article L. 4241-2, il n'est pas nécessaire de revoir ces RPP lorsqu'il n'est pas fait
référence au décret n°73-912 portant réglement général de police, conformément au régime
dérogatoire admis. Les dispositions des ces RPP restent fondés sur l'article L. 4241-2. Toutefois,
les préfets veilleront a la cohérence des réglementations, de part et d'autre, de la limite de la
navigation maritime (LNM).

25/46



Dans la ligne de la jurisprudence du Conseil d’Etat (CE, 25 juillet 1975, requi n° 95 849, société
« Les Editions des Mairies »), il est rappelé que cette échéance du 1° septembre 2014 ne fait pas
obstacle a ce que les arrétés préfectoraux ou inter-préfectoraux élaborés par référence a la
nouvelle réglementation de police soient signés et publiés avant cette date, leur entrée en
application devant étre prévue a partir de cette méme date.

Pour le remplacement des RPP existants, la procédure d'élaboration prévue au paragraphe 2.3
s’applique.

Afin de prévenir le risque de vide juridique au ler septembre 2014, il convient d'engager dés a
présent un état des lieux des RPP existants et programmer les travaux réglementaires.

Dans le délai d'un mois a compter de la publication de la présente circulaire, le (ou les) service(s)
chargé(s) de la mise a jour des RPP doivent faire parvenir aux préfets intéressés, les éléments
permettant a ces derniers de prendre la décision de lancement évoquée au paragraphe 3.1.4.,
c’est-a-dire :

— la liste de tous les RPP existants concernés ;

— les propositions de périmetre géographique des nouveaux RPP ;

— laliste des services et partenaires concernés, ainsi que les modalités de la consultation.

Suivant le degré d'obsolescence du RPP actuel, deux situations sont a considérer :

1- cas ou I'¢laboration du nouveau RPP nécessite uniquement de refonder juridiquement des
dispositions réglementaires antérieures, y compris celles a caractére temporaire prises en vertu de
l'article 1.22 du RGP de 1973, sans modifier les conditions d'utilisation des eaux intérieures par
les usagers. Pour rappel, dans ce cas, la phase de consultation prévue au paragraphe 2.3.2. pourra
étre remplacée par une simple information des acteurs concernés préalablement a la validation du
projet de réglement.

2- cas ou I'élaboration du nouveau RPP nécessite des modifications substantielles des conditions
d'utilisation des eaux intérieures, notamment du fait de 1'obsolescence des dispositions en
vigueur. La phase de consultation et les études techniques éventuelles nécessitent alors un temps
d'¢laboration plus important.

Les préfets veilleront a engager la procédure d'élaboration des RPP dans les meilleurs délais,
notamment pour le cas 2 ci-dessus, afin de respecter 1'échéance du ler septembre 2014.

La DGITM mettra en place un dispositif de suivi, a I’échelon ministériel, de I’¢laboration des
RPP. A cette fin :
Pour le réseau confi¢ a VNF :

— VNF veillera a tenir informé le bureau du transport fluvial (DGITM/DST/PTF3) de
l'avancement de 1'¢laboration des RPP qui le concernent et lui soumettra pour avis, avant
transmission aux préfets, les propositions de périmetre des RPP dits « d'itinéraire » ;

— les préfets adresseront sous le timbre de DGITM/DST/PTF3, une copie des décisions de
lancement précitées.

Pour le réseau non confié a VNF :
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— le bureau du transport fluvial (DGITM/DST/PTF3) et le réseau des services instructeurs,
situés dans les DDT(M) 31, 44, 59, 67, 69 et la DRIEA d'lle-de-France, pourront apporter
un appui pour la programmation des travaux ;

— les DDT(M) ou les services préfectoraux concernés tiendront informés les services
instructeurs situés dans les DDT(M) 31, 44, 59, 67, 69 et la DRIEA d'lle-de-France de
'avancement de 1'élaboration des RPP qui les concernent ;

— les préfets adresseront sous le timbre des services instructeurs concernés, une copie des
décisions de lancement précitées.

27/46



3 REGLEMENT DE POLICE DE LA CIRCULATION SUR LES DEPENDANCES DU
DOMAINE PUBLIC FLUVIAL.

Les articles R. 4241-68 a R. 4241-71 portent réglement général de police des voies de navigation
intérieure, modifié. Ils sont issus des articles 59 et 62 du décret 6 février 1932 précité.

Ils ont pour objectif, non seulement de protéger le domaine public fluvial, mais également de
préserver la sécurité publique contre les risques liés a la circulation sur des digues ou chemins
fermés, voies non ouvertes a la circulation, et pour lesquels le code de la route ne s’applique pas.

Pour toutes difficultés rencontrées dans I'application de cette circulaire, il vous est possible de
saisir la DGITM, sous-direction des ports et du transport fluvial, bureau du transport fluvial, a
'adresse de courriel suivante : Ptf3.Ptf.Dst.Dgitm@developpement-durable.gouv.fr.

La présente circulaire sera publiée au bulletin officiel du ministere du I'écologie, du
développement durable et de 1’énergie.

Le 01 aouit 2013

Pour le ministre de 1'écologie, du
développement durable et de I'énergie, et
par délégation

SIGNE

Le Secrétaire général

Pour le ministre de I’Intérieur,
et par délégation

SIGNE

Le Secrétaire général,

Pour le ministre délégué aupres du
ministre de 1'écologie, du développement
durable et de I'énergie, chargé des
transports, de la mer et de la péche,et par
délégation

Le directeur général des infrastructures des
transports et de la mer,

SIGNE
Daniel BURSAUX
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ANNEXE N°1

Tableau des différents types de constructions flottantes
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Construction flottante

Définition

Référence

Bateau

toute construction flottante destinée principalement a la
navigation intérieure

L. 4000-3

Engin flottant

toute construction flottante portant des installations
destinées aux travaux sur les eaux intérieures

L. 4000-3

Etablissement flottant

toute construction flottante qui n'est pas normalement
destinée a étre déplacée

L. 4000-3

Matériel flottant

toute construction ou objet flottant apte a naviguer, autre
qu'un bateau, un engin flottant ou un établissement
flottant.

L. 4000-3

Bateau de commerce

bateau de marchandises ou a passagers

R. 4000-1

Bateau a passagers

bateau, autre qu'un bateau de plaisance, destiné a
transporter ou recevoir a son bord des personnes ne
faisant partie ni de 1'équipage ni du personnel de bord

R. 4000-1

Bateau de marchandises

pousseur, remorqueur ou bateau destiné a transporter,
manipuler ou stocker des biens

R. 4000-1

Remorqueur

bateau spécialement construit pour effectuer le
remorquage

R. 4000-1

Pousseur

bateau spécialement construit pour assurer la propulsion
d'un convoi poussé

R. 4000-1

Bateau de plaisance

bateau utilisé par une personne physique ou morale de
droit privé soit pour son usage personnel a des fins
notamment de loisir ou de sport, soit pour la formation a
la navigation de plaisance

R. 4000-1

Menue embarcation

tout bateau dont la longueur de la coque est inférieure a
20 metres, a I'exception des bateaux qui sont construits
ou aménagés pour remorquer, pousser ou mener a couple
des bateaux autres que des menues embarcations, des
bacs et des bateaux autorisés au transport de plus de 12
passagers

R. 4000-1

Automoteur

bateau de marchandises, construit pour naviguer
isolément par ses propres moyens mécaniques de
propulsion

D. 4200-1

Bac

tout bateau a passagers qui assure un service de traversée
réguliére d'une rive a l'autre de la voie d'eau

D. 4200-1

Engin de plage

sont considérées comme engins de plage :

- a condition que la puissance maximale de 1’appareil
propulsif ne dépasse pas 3 kW, les embarcations dont la
longueur de coque est inférieure a 2,50 m, sauf lorsqu’il

s’agit de planches a voiles ou aérotractées, ou que la

propulsion d’une telle embarcation est assurée par un
moteur & combustion interne qui entraine une turbine.
Dans ce dernier cas, elle est considérée comme véhicule
nautique a moteur ;

- les embarcations mues exclusivement par I’énergie
humaine dont la longueur est inférieure a 4 m ou la
largeur est inférieure a 0,45 m. Toutefois, dans le cas
d’une embarcation multicoque, la largeur additionnée
des coques doit étre inférieure a 0,40 m. Ne sont pas
considérés comme coques, les flotteurs latéraux de
longueur inférieure a 1,5 m ;

- les embarcations propulsées au moyen d’avirons, dont

Division 240
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la largeur de coque est inférieure a 1 m, et dont le
rapport longueur/largeur est supérieur a 10 ;
- les embarcations mues exclusivement par I'énergie
humaine qui ne satisfont pas aux dispositions de stabilité
et de flottabilité de I'article 240-2.09, quelles que soient
leurs dimensions.

Bateau a voile

un bateau naviguant exclusivement a la voile. Le bateau
qui navigue a la voile et utilise en méme temps ses
propres moyens mécaniques doit étre considéré comme
un bateau motorisé

A.4241-1

Bateau rapide

un bateau motorisé, a 'exception des menues
embarcations, capable de naviguer a une vitesse
supérieure a 40 km/h par rapport a I'eau.

A.4241-1

Bateau d'excursions journaliéres

bateau a passagers a cabines

un bateau a passagers sans cabines pour le séjour de nuit
de passagers

un bateau a passagers muni de cabines pour le séjour de
nuit de passagers

AM 30/12/2008

AM 30/12/2008

32/46



ANNEXE N°2
Liste indicative des principaux services et des organismes pouvant étre consultés dans le
cadre de la procédure d’établissement d’un réglement particulier de police
(Chapitre 2 - 3.1.4).
1/ Services déconcentrés de 1’Etat.
—La DDT(M), qui a également un réle d’instruction ;
— Le service instructeur territorialement compétent en vertu de l'article R.* 4200-1 ;

— La Direction Régionale de I’Environnement, de I’Aménagement et du Logement (DREAL) ;

— La Direction Régionale de la Jeunesse, des Sports et de la Cohésion Sociale (DRJSCS), a qui il
appartient de consulter les fédérations sportives régionales ;

— Les brigades fluviales de gendarmerie ou de police ;

— La ou les DDTM concernée(s) dans le cas de secteurs fluvio-maritimes ;

2/ Gestionnaires de la voie d’eau ou, a défaut, propriétaires des voies d'eau

— Voies navigables de France (VNF) ;

—Les concessionnaires des concessions hydroélectriques quand celles-ci constituent 1’usage
principal du plan d’eau concerné : Compagnie Nationale du Rhéne (CNR), EDF (en cas

d’ouvrages d’art) ;

— Les gestionnaires des prises d’eau et des rejets pratiqués dans le domaine, dans les cas ou il
existe une zone de protection a prendre en compte ;

— Les collectivités territoriales lorsqu’elles sont propriétaires de la voie d’eau ;
- Les ports autonomes fluviaux ;
- Les ports maritimes (capitaineries) ;

- Les propriétaires ou gestionnaires des voies et plans d’eau intérieurs et des ouvrages d’art
concernés (article D. 4241-44) ;

3/ Usagers de la voie d’eau.
a) Usagers navigants :

- Transporteurs fluviaux de France (TFF) ; la Chambre Nationale de la Batellerie Artisanale
(CNBA) ; le Comité des Armateurs Fluviaux
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(CAF) ; I'Association Nationale des Plaisanciers en Eaux Intérieures (ANPEI) et la Fédération
des industries nautiques (FIN).

b) Autres usagers :
— Les riverains et les tiers pour les eaux intérieures situées hors du domaine public fluvial lorsque

I’autorité préfectorale compétente souhaite mettre en place un réglement particulier de police sur
une voie d’eau n’appartenant pas au domaine public fluvial.
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ANNEXE N°3
Modéle d'arrété type portant réglement particulier de police.
REGLEMENT PARTICULIER DE POLICE DE LA NAVIGATION
SUR
(nom du réseau fluvial ou de la voie d’eau considérés)
Le(s) préfet(s) de département ;
Vu le code des transports, notamment son article L. 4241-1 ;

Vu le décret n° 2004-374 du 29 avril 2004 relatif aux pouvoirs des préfets, a 1'organisation et a
l'action des services de I'Etat dans les régions et les départements ;

Vu la proposition de [ ], gestionnaire de la voie d’eau ;
Vu la consultation préalable (le cas échéant);

Arréte(nt) :

CHAPITRE Ier
DISPOSITIONS GENERALES
Article 1. Champ d'application
Le réglement général de police de la navigation intérieure est désigné ci-apres par le sigle RGP.
Les reglements particuliers de police de la navigation intérieure sont désignés ci-apres par le
sigle RPP.

Sur les voies d’eau énumérées ci-apres,

- Description des voies d’eau sur lesquelles le présent RPP est applicable et mention des
points kilométriques (PK) ; liste des bras principaux et secondaires ;

la police de la navigation est régie par les dispositions du RGP mentionné a I’article L. 4241-1 du
code des transports et par celles du présent arrété portant RPP.

Article 2. Définitions
(le cas échéant)

Paragraphe 1 — Obligations générales relatives au conducteur et a la tenue de la barre.

Article 3. Exigences linguistiques.
(Article R. 4241-8, alinéa 2)
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Article R. 4241-8 - « Le conducteur d’un bateau soumis a l’obligation de disposer d’une installation de
radiotéléphonie doit étre capable de communiquer en langue frangaise dans des conditions permettant
d’assurer un niveau suffisant de sécurité. A défaut, un membre de [’équipage doit pouvoir faire office
d’interprete.

« Les reglements particuliers de police peuvent définir des secteurs ou une autre langue est admise. »

Commentaire : Pour la communication par radiotéléphonie, le RPP peut définir des secteurs ou
une langue autre que le frangais, est admise.

Article 4. Régles d'équipage.
(Article D. 4212-3, alinéa 1)

Article D. 4212-3 - « L’équipage d’un bateau de marchandises naviguant sur les eaux intérieures autres que
les canaux et ’équipage d’un bateau a passagers doit comprendre au moins un membre d’équipage de pont
sauf dérogation prévue par les réglements particuliers pris en application de [’article R. 4241-66. [...] Le
membre d'équipage de pont est une personne qui habituellement participe a la conduite et tient la barre d'un
bateau. Les régles complémentaires relatives a la composition des équipages des bateaux sont fixées par
arrété du ministre chargé des transports. En fonction de circonstances particulieres, ces régles peuvent, pour
certains secteurs de navigation, déroger, dans un sens plus sévere ou, exceptionnellement, moins sévere, aux
dispositions du premier alinéa. »

Commentaire : Le RPP peut renforcer les régles sur la composition des équipages, en particulier
un membre d'équipage de pont peut étre exigé sur les canaux.

Paragraphe 2 — Obligations générales relatives a la conduite.

Article 5. Caractéristiques des eaux intérieures et des ouvrages d'art
(Article R. 4241-9 alinéa 1)

Article R. 4241-9, alinéa 1 - « Le conducteur veille a ce que la longueur, la largeur, le tirant d'air et le tirant
d'eau de son bateau soient compatibles avec les caractéristiques des eaux intérieures et des ouvrages d'art,
notamment la longueur, la largeur, le mouillage et la hauteur libre. »

Commentaire : Pour des raisons de sécurité, il est possible d’instaurer une garde de sécurité pour
certains ouvrages sensibles et notamment les ponts franchissant la voie d’eau (R. 4241-12).

Article 6. Dimensions des bateaux.
(Article R. 4241-9 alinéa 3)

Article R. 4241-9, alinéa 3 - « Les RPP peuvent également fixer sur certaines sections d'eau intérieure les
dimensions que les bateaux ne doivent pas excéder, chargement compris. »

Article 7. Hauteur maximale des superstructures des bateaux.
(Article R.4241-9, alinéa 2)

Article R. 4241-9, alinéa 2 : « Sauf dispositions prévues par les réglements particuliers de police ou
autorisation délivrée en application de l'article R. 4241-35, la hauteur maximale des superstructures des
bateaux, accessoires et équipements inclus, au-dessus du plan d'enfoncement du bateau a vide, ne peut
dépasser quinze metres. »
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Commentaire : Par défaut, le tirant d'air maximal est de 15 metres. Le cas échéant, le RPP peut
déroger a cette régle du RGP et autoriser un tirant d'air maximal de plus de 15 metres.

Article 8. Vitesse des bateaux.
(Articles R. 4241-10, alinéa 1 et R. 4241-11, 3¢ alinéa))

Article R. 4241-10, alinéa I - « Le conducteur veille a ce que la vitesse de son bateau soit compatible avec les
caractéristiques des eaux intérieures et des ouvrages d'art. Elle ne peut étre inférieure ou supérieure aux
vitesses minimales ou maximales édictées par les réglements particuliers de police. »

Article R. 4241-11 - « Les bateaux naviguant sur un secteur sur lequel une vitesse minimale ou maximale est
prévue ainsi que les bateaux motorisés transportant plus de douze passagers ou transportant des matiéres
dangereuses sont équipés d’un dispositif de mesure et de lecture de la vitesse.

« Un arrété du ministre chargé des transports précise les conditions d'applications du précédent alinéa.

« Les reglements particuliers de police peuvent dispenser les menues embarcations de cette obligation.

« Les dispositions du présent article ne s’ appliquent pas aux établissements et matériels flottants. »

Commentaire : Les RPP peuvent dispenser les menues embarcations (dont les bateaux de
plaisance de moins 20 métres) de 1'exigence du dispositif de lecture de vitesse.

Article 9. Restrictions a certains modes de navigation.
(Article R. 4241-14)

Article R. 4241-14 - « Les reglements particuliers de police désignent, s'il y a lieu, les sections d’eaux
intérieures ou des restrictions sont apportées a certains modes de navigation. lls peuvent notamment définir
les moyens de traction ou de propulsion autorisés sur certaines sections d'eau intérieure, les conditions
auxquelles est soumis leur emploi et la puissance minimale que doivent posséder les bateaux motorisés. »

Commentaire : Pour des raisons de manceuvrabilité, les navires circulant sur les eaux intérieures
peuvent faire I’objet de prescriptions complémentaires.

Paragraphe 3 — Obligations de sécurité

Article 10.. Port du gilet de sauvetage ou d'une aide individuelle a la flottabilité.
(Article R. 4241-17)

Article R. 4241-17 - « Les réglements particuliers de police peuvent imposer dans certaines circonstances ou
secteurs de navigation le port du gilet de sauvetage ou d'une aide individuelle a la flottabilité. »

Article 11. Restrictions et interdictions a la navigation en périodes de glaces et de crues.
(Article R. 4241-25, alinéa 3)

Article R. 4241-25, alinéa 3 - « Les réglements particuliers de police fixent, le cas échéant, les conditions dans
lesquelles la navigation est restreinte ou interdite pendant ces périodes. »

a- Définition des échelles de références ou marques de crue

Commentaire : Par convention, une ou des échelles de référence peuvent étre désignées. A une
certaine altitude sur 1'échelle de référence, le RPP peut désigner le niveau « 0 » en référence
duquel seront indiquées les différentes hauteurs des eaux pouvant faire I'objet de restriction.

Conformément a l'annexe 8 prévue par l'article A. 4241-51-2 du code des transports, paragraphe
VI, le RPP peut imposer des restrictions lorsque le niveau d'eau atteint les différentes marques de

37/46



crues. Le cas échéant, d'autres indicateurs (ex. débit) peuvent étre utilisés pour définir la situation
de crue.

b- Définition de la période de crue.

Commentaire : Le RPP peut prévoir le niveau de référence sur I’échelle de référence ou toute
autre information permettant de définir que la situation de crue est atteinte.

c- Restrictions et interdictions.

Commentaire : Dés lors que cette situation est atteinte, des restrictions ou des interdictions a la
navigation doivent étre prises dans tous les lieux mentionnés par le RPP. Le RPP peut prévoir
des modalités de regroupement des bateaux.

d- Information des usagers.

Commentaire : Modalités d'information des usagers lorsque la période de glaces ou de crues est
atteinte.

Paragraphe 4 — Prescriptions temporaires.
(Article R. 4241-26)
(sans objet)

Paragraphe S — Embarquement, chargement, déchargement et transbordement.
(Article R. 4241-27)

Article 12. Zones de non-visibilité.
(Article A. 4241-27, alinéa 3)

Article A. 4241-27, alinéa 3 - « Lorsque des circonstances particuliéres exigent que la zone de non-visibilité
soit inférieure a 350 m, le réglement particulier peut préciser la distance de vision requise et les équipements
d’aide a la navigation nécessaires. »

Paragraphe 6 - Documents devant se trouver a bord.

Article 13. Documents devant se trouver a bord.
(Articles R. 4241-31 et R. 4241-32)

Article R. 4241-31 - « Le conducteur d’un bateau, a l'exception des menues embarcations, des bateaux d'un
convoi poussé autres que le pousseur, et des matériels flottants, doit disposer a bord d’un exemplaire du
reglement général de police de la navigation intérieure et des réglements particuliers de police applicables
sur le secteur emprunté. »

Article R. 4241-32 - « Les réglements particuliers peuvent imposer aux conducteurs de certaines menues
embarcations de disposer a bord des documents mentionnés au premier alinéa de [’article R. 4241-31. »

Paragraphe 7 — Transport spéciaux.
(Articles R. 4241-35 a R. 4241-37)
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(sans objet — le RGP ne prévoit pas la possibilité de mesures d'application prises par RPP)

Paragraphe 8 — Manifestations sportives, fétes nautiques et autres manifestations.
(Articles R. 4241-38, A. 4241-38-1 a A. 4241-38-4)
(sans objet)

Paragraphe 9 — Intervention des autorités chargées de la police de la navigation.
(sans objet — le RGP ne prévoit pas la possibilité de mesures d'application prises par RPP)

CHAPITRE 11
MARQUES ET ECHELLES DE TIRANT D'EAU
(Article R. 4241-47)
(sans objet — le RGP ne prévoit pas la possibilité de mesures d'application prises par RPP)

CHAPITRE III
SIGNALISATION VISUELLE
(Article R. 4241-48)
(sans objet — le RGP ne prévoit pas la possibilité de mesures d'application prises par RPP)

CHAPITRE IV
SIGNALISATION SONORE, RADIOTELEPHONIE ET APPAREILS DE NAVIGATION
DES BATEAUX

Article 14. Radiotéléphonie.
(Articles R. 4241-49 et A. 4241-49-5, chiffre 3)

Article A. 4241-49-5, chiffre 3 - « 3. Sauf dispositions particuliéres prévues dans les réglements particuliers de
police, les bateaux motorisés, a l'exception des menues embarcations, ne peuvent naviguer que lorsqu'ils sont
équipés d'une installation de radiotéléphonie pour les réseaux de bateau a bateau, informations nautiques et
de bateau a autorité portuaire et lorsque celle-ci est en bon état de fonctionnement.

« L'installation de radiotéléphonie doit assurer la veille simultanée de deux de ces réseaux. »

Commentaire : Les RPP peuvent dispenser de l'obligation d'appareil de radiotéléphonie (VHF)
activé a bord.

Article 15. Appareil radar.
(Article R. 4241-50-1, chiffre 5)
Article A. 4241-50-1, chiffre 5 - « 5. Les reglements particuliers de police peuvent également imposer sur
certains bateaux ['usage d’un appareil radar de navigation. »

Article 16. Systéme d'identification automatique.
(Article R. 4241-50, 2° alinéa)

Article R. 4241-50, 2¢ alinéa - « Les réglements particuliers de police peuvent également imposer sur certains
bateaux ['usage d’un systeme d’identification automatique. »

Commentaire : Les RPP peuvent prescrire l'obligation d'un systeme d'AIS activé a bord,
éventuellement couplé a un affichage ECDIS (cartographie), sur un secteur donné.
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CHAPITRE V
SIGNALISATION ET BALISAGE DES EAUX INTERIEURES

Article 17. Signalisation et balisage des eaux intérieures
(Articles R. 4241-51, R. 4241-52, R. 4242-6 et R. 4242-7)

Article R. 4242-7 - « La signalisation arrétée par le plan approuvé en application de l'article R. 4242-3 ou par
le reglement particulier de police en application de l'article R. 4242-6 est adaptée aux usages de la voie d'eau,
du cours d'eau ou du plan d'eau concerné et conforme aux signaux prévus par le réglement général de police
de la navigation intérieure. »

Commentaire : lorsqu’un plan de signalisation est adopté¢ indépendamment d’un RPP, il peut étre
annex¢ au RPP ou publi¢ indépendamment au recueil des actes administratifs de la préfecture.

_CHAPITRE VI
REGLES DE ROUTE
(Article R. 4242-53)

Article 18. Généralités.
(Article A. 4241-53-1, chiffre 1)

Article A. 4241-53-1, chiffre 1 - « 1. Au sens de la présente sous-section, sur les eaux intérieures, le sens
"amont" est le sens d'un mouvement allant vers la source des fleuves, y compris les sections ou le sens du
courant change avec la marée. Sur les canaux, ce sens est le sens dirigé vers le bief de partage. A défaut de
bief de partage, le sens "amont" conventionnel est défini par le réglement particulier de police. »

Article 19. Croisement et dépassement.
(Article A. 4241-53-4, chiffres 1. b et 3. b)

Article A. 4241-53-4, chiffre 1. b) - « b) Les possibilités de passage et de dépassement peuvent étre limitées ou
interdites sur certaines sections d'eau par les réglements particuliers de police. »

Commentaire : La signalisation est obligatoire dans ce cas, en application de l'article A. 4241-53-
12.

Article A. 4241-53-4, chiffre 3. b) - « b) La distance minimale qu'un bateau doit respecter par rapport a celui
qui le précéde peut étre fixée par les réglements particuliers de police. »

Article 20. Dérogation aux régles normales de croisement.
(Article A. 4241-53-7, chiffre 2. a)

Article A. 4241-53-7, chiffre 2. « 2. Par dérogation aux dispositions de l'article A. 4241-53-6 :

« a) les bateaux a passagers avalants effectuant un service régulier, et dont le maximum autorisé de passagers
n'est pas inférieur au nombre fixé par le réglement particulier de police, lorsqu'ils veulent accoster un débar-
cadere situé sur la rive longée par les bateaux ; [...]

« peuvent demander aux montants de modifier leur route, si celle qui leur est réservée en application de l'ar-
ticle A. 4241-53-6 ne leur convient pas. »

Commentaire : Pour les bateaux effectuant un service régulier, notamment du transport public,
une priorité peut leur étre accordée dans les cas de croisement tribord a tribord, pour accoster a
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des embarcaderes. Les RPP fixent la capacité minimale des bateaux a passagers pouvant bénéfi-
cier de ces dérogations.

Article 21. Passages étroits, points singuliers
(Article A. 4241-53-8, chiffre 3.)

Article A. 4241-53-8, chiffre 3. — « 3. Les réglements particuliers de police peuvent définir les modalités
de passage aux points singuliers, notamment les passages étroits et les souterrains, nécessitant la mise en
ceuvre d'un alternat. »

Article 22. Navigation sur les secteurs ou la route est prescrite.
(Article A. 4241-53-13, chiffre 1.)

Article A. 4241-53-13, chiffre 1 - « 1. Les réglements particuliers fixent les secteurs ou la route a suivre est
imposée.

« Cette route est indiquée par les signaux d'obligation B.1, B.2, B.3 ou B.4 (annexe 5) du présent arrété. La fin
du secteur peut étre annoncée par le signal d'indication E.11 (annexe 5) ».

Article 23. Virement.
(Article A. 4241-53-14, chiffre 5)

Article A. 4241-53-14, chiffre 5. - « 5. [...] Lorsque le réglement particulier de police prévoit une interdiction
de virer, la mise en place d'une signalisation, a la charge du gestionnaire ou a défaut du propriétaire
concerné, est obligatoire. »

Commentaire : le RPP peut prévoir les secteurs ou les virements sont interdits. Dans ce cas, la
mise en place de la signalisation est obligatoire.

Article 24. Arrét sur certaines sections.
(Article A. 4241-53-20, chiffre 2.)

Article A. 4241-53-20, chiffre 2.- « 2. [...] Sans préjudice des autres dispositions du présent arrété, l'arrét sur
certaines sections de la voie de navigation intérieure peut étre interdit par les réglements particuliers de
police. »

Article 25. Prévention des remous.
(Article A. 4241-53-21, chiffre 1.)

Article A. 4241-53-21, chiffre 1. - « 1. Les bateaux doivent régler leur vitesse pour éviter de créer des remous
ou un effet de succion qui soient de nature a causer des dommages a des bateaux en stationnement ou faisant
route, ou a des ouvrages, ou aux berges. Ils doivent, en temps utile, diminuer leur vitesse, sans tomber
toutefois au-dessous de la vitesse nécessaire pour gouverner avec sécurité : [...J

« e) Sur les secteurs de la voie de navigation intérieure définis par réglement particulier de police ; ces
secteurs peuvent étre indiqués par le signal d'interdiction A.9 (annexe 5). »

Commentaire : les RPP peuvent définir des secteurs de la voie de navigation intérieure ou il
convient que les bateaux reglent leur vitesse pour éviter de créer des remous ou un effet de

succion.

Article 26. Passages des ponts et des barrages.
(Article A. 4241-53-26)
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Article A.4241-53-26 - « [...] Lorsque le réglement particulier de police prévoit l'interdiction visée au
chiffre 2 a), la mise en place d'une signalisation, a la charge du gestionnaire ou a défaut du propriétaire
concerné, est obligatoire. »

Commentaire : Le réglement particulier peut, le cas échéant, prévoir une interdiction de naviga-
tion en dehors de I’espace compris entre deux panneaux d’interdiction A.10 indiquant une ouver-
ture de pont ou de barrage.

Article 27. Passages aux écluses.
(Article A. 4241-53-30, chiffres 13. et 14.)

Article A. 4241-53-30 - « 13. Les réglements particuliers de police définissent, le cas échéant, les condi-
tions de manceuvre des ouvrages. lls peuvent également déroger, selon les conditions locales, a l'interdic-
tion de faire usage des moyens mécaniques de propulsion visée a l'alinéa 7, lettre e). Dans de tels cas, les
conducteurs veillent a limiter autant que possible les remous dans le sas de l'écluse.

« 14. Les réglements particuliers de police définissent, le cas échéant, les modalités de regroupement des
bateaux de plaisance pour le passage aux écluses. »

Commentaire : Pour les cas particuliers, les RPP peuvent définir les conditions de manceuvre a
certains ouvrages.

Article 28. Cas particulier des lacs et grands plans d’eau.
(Article A. 4241-53-1, chiffre 2.)

Article A. 4241-53-1, chiffre 2 .- « 2. Pour les lacs et grands plans d'eau, sauf dispositions contraires définies
par le reglement particulier de police, les regles de route sont celles prescrites par le réglement international
de 1972 pour prévenir les abordages en mer tel qu'amendé. »

Commentaire : 11 convient de désigner dans le RPP les eaux intérieures qualifiées comme lacs ou
grands plans d'eau. Si le réglement international de 1972 est appliqué, les articles du chapitre VI
sont sans objet.

Le cas échéant, le RPP peut appliquer les régles « fluviales » plutot que « maritimes » sur les lacs
et grands plans d'eau.

‘ CHAPITRE VII
REGLES DE STATIONNEMENT
(Article R. 4241-54)

Article 29. Garages des écluses, zones d'attente des alternats, et garages a bateaux.
(Articles A. 4241-1, A. 4241-54-1 et A. 4241-54-2)

Article A. 4241-1 - « [...] 11° garage a bateaux : la zone de stationnement réservée pour une durée maximale
de 30 jours aux bateaux de marchandises et aux bateaux a passagers ;

« 12° garage d'écluse : la zone située aux abords des écluses et utilisée pour le stationnement des bateaux
dans l'attente d'étre éclusés ; [...] »

Article A. 4241-54-1, chiffres 3. et 4. - « 3. [...] Les réglements particuliers de police peuvent apporter des
adaptations a cette disposition en fonction des circonstances locales.
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« 4. Les reglements particuliers de police limitent ou interdisent le stationnement sur certains secteurs lorsque
la sécurité de la navigation l'exige.

« Les reglements particuliers de police peuvent désigner, aprés consultation du gestionnaire concerné, les
zones de garages a bateaux, les zones d'attente des alternats et de garages des écluses. »

Article A. 4241-54-2, chiffre 1. - « 1. [...] les bateaux ne peuvent pas stationner :
« a) Dans les sections de la voie de navigation intérieure ou le stationnement est interdit de facon genérale
par un réglement particulier de police ; »

Commentaire : Le RPP peut préciser l'implantation des garages d'écluses et des garages a
bateaux et éventuellement réduire la durée de stationnement admise. Il peut également préciser
les zones d'attente des alternats, ainsi que les secteurs interdits au stationnement.

Article 30. Ancrage.
(Article A. 4241-54-3)

Article A. 4241-54-3, chiffre 1. - « 1. Les bateaux ne peuvent pas ancrer :
« a) Dans les sections de la voie de navigation intérieure ou [’ancrage est interdit de facon générale par un
reglement particulier de police ; »

Commentaire : De maniére générale, il convient d’interdire I’ancrage (pour des raisons de dégats
aux ouvrages par exemple), sauf pour des sections des eaux intérieures désignées par le RPP.
L'interdiction d'ancrage ne couvre pas les situations d'urgence.

Article 31. Amarrage.
(Article A. 4241-54-4)

Article A. 4241-54-4, chiffre 1. - « 1. Les bateaux ne peuvent pas s'amarrer a la rive :
« a) Dans les sections de la voie de navigation intérieure ou l'amarrage est interdit de facon générale par un
reéglement particulier de police ; »

Article 32. Stationnement dans les garages d'écluses.
(Article A. 4241-54-9)

Article A. 4241-54-9 « Le gestionnaire peut exceptionnellement autoriser les bateaux a stationner dans les
garages d'écluses :

« - soit pendant les périodes de chomage, d'arrét ou de restriction de la navigation ;

« - soit pendant les périodes normales de navigation sans excéder une durée maximale de 10 jours.

« Les reglements particuliers de police peuvent préciser les garages d'écluses dans lesquels ce stationnement

exceptionnel est interdit, les conditions de signalisation des bateaux en stationnement aux garages d'écluses et
les modalités d'information des usagers de la voie d'eau. »

Article 33. Bateaux recevant du public a quai.
(Article R. 4241-54)

Article R. 4241-54 - « Les réglements particuliers de police délimitent, le cas échéant, les zones précitées
et peuvent limiter la durée du stationnement des bateaux recevant du public. »

Commentaire : Les bateaux a passagers recevant du public a quai sont soumis aux dispositions
des articles R. 4211-6 a R. 4211-9. Le RPP peut limiter la durée de stationnement de ces bateaux.

43/46



CHAPITRE VIII
REGLES COMPLEMENTAIRES APPLICABLES
A CERTAINS BATEAUX ET AUX CONVOIS

Article 34. Regles d’annonce applicables a certains bateaux ou aux convois.
(Articles D. 4241-55 et A. 4241-55-1)

Article D. 4241-55 - « Le conducteur d’un bateau soumis a la réglementation applicable au transport de
marchandises dangereuses par voie de navigation intérieure, d’'un bateau-citerne, d’un bateau dont la
longueur dépasse 110 métres, d’'un convoi poussé, d’'un bateau a passagers a cabines, d’un navire de
commerce et d’un transport spécial mentionné a l'article R. 4241-35 s'annonce avant de pénétrer sur certains
secteurs.

« Les secteurs concernés par cette obligation sont définis par les réglements particuliers de police. Les moda-
lités de notification d'arrivée et de départ sont définies par arrété du ministre chargé des transports. »

Article A. 4241-55-1, chiffre 3. - « 3. Les reglements particuliers de police peuvent prescrire que lorsqu'un
bateau interrompt son voyage durant plus de 2 heures, le conducteur indique le début et la fin de cette
interruption. »

Commentaire : Le RPP peut prévoir les secteurs sur lesquels s'applique 1'obligation d'annonce.
Lorsque les bateaux soumis a 1'obligation d'annonce s'arrétent sur ce secteur, pour une durée de
plus de 2 heures, le RPP peut également imposer une information du gestionnaire.

Article 35. Fréquences et durées de circulation des bateaux a passagers.
(Article R. 4241-58)

Article R. 4241-58 - « Les bateaux a passagers peuvent étre soumis a des régles particulieres en ce qui
concerne la détermination des fréquences et des durées de leurs circuits réguliers de navigation dans les
conditions fixées par les réglements particuliers de police. »

CHAPITRE IX
NAVIGATION DE PLAISANCE ET ACTIVITES SPORTIVES

Article 36. Circulation et stationnement des bateaux de plaisance.
(Article A. 4241-59-2)

Article A. 4241-59-2 - « 1. Sans préjudice des dispositions des articles L. 4242-1 et L. 4243-1 et sauf
dispositions contraires des réglements particuliers de police, les bateaux de plaisance naviguent librement
dans les biefs et franchissent librement les écluses dans les conditions prévues a l'article A. 4241-53-32.

« 2. Sur les lacs et plans d'eau, les réservoirs et rigoles d'alimentation des canaux ainsi que sur leurs
dépendances, la navigation des bateaux de plaisance s'effectue librement sous réserve des conditions fixées
par les réglements particuliers et des droits des propriétaires riverains et des tiers. »

Commentaire : Des régles spécifiques aux bateaux de plaisance peuvent étre fixées par RPP.

Article 37. Sports nautiques.
(Articles R. 4241-60 et A. 4241-60)
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Article R. 4241-60 - « Sans préjudice des dispositions de l'article L. 214-12 du code de l'environnement et de
l’exercice par le maire des pouvoirs de police prévus par l'article L. 2213-23 du code général des collectivités
territoriales, la pratique des sports nautiques est soumise a des dispositions particulieres fixées par les
reglements particuliers de police. »

Article 38. Baignade dans les canaux.
(Article R. 4241-61)

Article R. 4241-61. - « Les reglements particuliers de police peuvent établir la liste des parties des canaux et
leurs dépendances, sur lesquelles il est interdit de se baigner. »

CHAPITRE X
DISPOSITIONS FINALES

Article 39. Mesures nécessaires a 1'application du présent RPP.

(Article R. 4241-66)

Article R. 4241-66 - « Les reglements particuliers de police sont pris :

« 1° Par arrété du préfet du département intéressé, pour les dispositions de police applicables a l'intérieur
d'un seul département ;

« 2° Par arrété conjoint des préfets des départements intéressés, pour les dispositions de police applicables a
plusieurs départements.

« Les réglements particuliers pris en application du 2° peuvent autoriser les préfets de département concernés
a prendre les mesures nécessaires a leur application au sein de leur département. »

Commentaire : Dans le cas d'un RPP interdépartemental, il convient de préciser les dispositions
qui peuvent faire 1'objet de mesures d'application par chacun des préfets de département au sein
de leur département.

Article 40. Diffusion des mesures temporaires.
(Articles R. 4241-66, R. 4241-26 et A. 4241-26)

Article R. 4241-66 - « [...] En cas d’urgence, le préfet de département peut prescrive des dispositions
dérogeant a celles du reglement particulier de police ou les complétant. Le réglement particulier de police fixe
le cas échéant les modalités de diffusion des mesures d'urgence. »

Article A. 4241-26 - « 1. Les mesures temporaires édictées par le préfet sont publiées par voie d’avis a la
batellerie. Ces mesures sont motivées notamment par des exercices militaires, des manifestations au sens de
l’article R. 4241-38 ou autres situations relevant des compétences dévolues au préfet ;

« 2. Les mesures temporaires édictées par le gestionnaire en application du décret n° 2012-1556 du
28 décembre 2012 susvisé, pris en application de l'article L. 4241-3, sont publiées par voie d'avis a la
batellerie. Ces mesures sont motivées par des incidents d'exploitation, des travaux de maintenance ou des
évenements climatiques. »

Commentaire : 1l convient de rappeler dans le RPP que la modification temporaire des
dispositions du RPP par les mesures visées a l'article R. 4241-26 et au décret n° 2012-1556

susvisé, fait I'objet d'une publication par voie d'avis a la batellerie.

Article 41. Mise a disposition du public.
(Article R. 4241-66, dernier alinéa)
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Article R. 4241-66, dernier alinéa - « Les réglements particuliers de police sont mis a la disposition du public
sous forme électronique et affichés dans les lieux qu'ils définissent. »

Commentaire : Le RPP précise les lieux ou il doit étre affiché, ainsi que les sites internet ou il est
téléchargeable.

Article 42. Recours.

Le présent arrété peut faire I’objet d’un recours devant le tribunal administratif compétent dans
les deux mois a compter de sa publication.

Article 43. Entrée en vigueur.

Le présent arrété portant réglement particulier de police entre en vigueur a compter de [date ;
ler septembre 2014 pour la révision en cours].

Il abroge les textes suivants : [précédent(s) arrété(s) portant reglement particulier de police].

Le préfet de [...] ainsi que le [gestionnaire de la voie d'eau] sont chargés, chacun pour ce qui les
concerne, de I'exécution du présent arrété qui sera publi¢ au recueil des actes administratifs de

[.].
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MINISTERE DES<TRAVAUX PUBLICS ET DES TRANSPORTS
- & . .

DIRECTION DES PORTS MARITIMES ET DES VOIES NAVIGABLES

Voies navigables. — 2° bureau. .

CIRCULAIRE N°®44 DU 13 MAI 1963

concernant les mesures & prendre en raison du développement
de la navigation de plaisance, et de la nécessité d’en assurer
sa coordination avec les autres activités s‘exerdant sur la voie
d’eau. :
+ .+ s .- (Non parue au Journal officiel.)

“Amn ot ;
— Arrété préfectoral-type réglementant la circulation des
bateaux de plaisance a moteur. -

1. — Questionnaire destiné A permettre de dresser linventaire
des ressources des plans d’eau susceptibles d’étre utilisés
par la navigation de plaisance. TR

SR e e el

‘Le ministre des travauz publics et des transporis
: -~ @& Messieurs les préfets.”

L83

. Depuis la .fin de la .seconde guerre mondiale, on constate -un ;-
développement continu et rapide de la navigation de, plaisance sur
Pensemble du. littoral maritime et des voies .navigables du pays.
Cette expansion est appelée a :se poursuivre en raison  de la
faveur de plus ‘en plus vive dont jouissent les sports nautiques: -
ceux-ci ne sont plus réservés '3 un nombre restreint de ‘citoyens
- fortunés,~ mais *gagnent-+chaque=jour “de “nouvelles“couches “popu-=-
laires. Cet engouement est d’ailleurs un aspect encourageant ‘de
* Pamélioration du niveau - général de vie,- et -aussi de la montée
" des “jeunes générations particuliérement attirées par ces activités’
de plein air. .. . ;. | :
Sl en était besoin, I'exemple du développement atteint dans-
ce domaine -au cours des dix derniéres années par des pays comme
les Etats-Unis et I’Angleterre constituerait un précédent de nature
a inciter le Gouvernement & promouvoir les mesures nécessaires
‘en vue d’assurer le développement harmonieux de ces nouveaux
besoins.- . .. - ol e T TR R B
Cet essor posant d’importants problémes d’utilisation "des ‘infra-’
structures et superstructures existantes, il n’y a pas lieu de penser
qu'une amélioration rapide des installations permette d’apporter:
une solution aux - problemes posés. Cette amélioration ne pourra
qu’étre lente et progressive.’

11 convient donc d’apporter une attention particuliere aux Qques-
tions de police concernant ces nouvelles activités, car — si dgs
mesures ne sont pas prises dés maintenant — les difficultés
iront en s’aggravant avec l'augmentation croissante des demandes
des différents sports nautiques convoitant les mémes plans_d’eau.
Ainsi se trouve posé, notamment, le probleme de la coexistence
d’activités de toute nature sur les voies d’eau, les étangs et les
lacs et, d'une facon plus générale, celui de la recherche de
nouveaux plans d’eau.

Bien que l'activité de la navigation de plaisance se manifeste
aussi bien sur la mer que sur les voies de navigation intérieure
et les plans d’eau, la présente circulaire a pour but d’étudier, en
premidre urgence, les problémes posés sur les voies d’eau doma-
niales (y compris, bien entendu, les lacs domaniaux).

Des instructions, actuellement en #préparation, seront adressée;
ultérieurement, dans les- départements du littoral, pour la navi-
gation maritime de plaisance. .

1l importe, tout d’abord, de rappeler que la navigation - d
plaisance -n’est autorisée qu’d la condition primordiale de ne
pas géner la navigation commerciale ; mais, de surcroit, elle doit
aussi respecter d’autres intéréts parmi lesquels il convient de
prendre plus particulierement en considération ceux de la péche,
du tourisme et des riverains.

Placés en face de cette situation, les pouvoirs publics éprouvent
parfois des difficultés sur la conduite 2 tenir en présence d'intéréts
divergents, et sur la procédure a suivre pour édicter les régles
de police indispensables.

La p}ésente circulaire a pour objet:

1° De rappeler tout d’abord les principes généraux de la police
de la circulation sur les voies d’eau domaniales applicables en
la matiére ;

2° De donner des instructions précises sur la’ procédure admi-
nistrative a suivre pour réglementer Vutilisation des plans d’eaun
et d’indiquer certaines dispositions types dont pourrait utilement
s’inspirer chaque réglementation locale ;

3° Enfin, d’annoncer - et- de préparer une prochaine enquéte
interministérielle plus étendue, concernant non seulement les voies
d’eau domaniales, mais 1’ensemble des plans d’eau, en vue de dresser
Yinventaire des ressources actuelles et futures, utilisables pour les
sports nautiques. : :

I Rappe! des régles juridiques concernant la police de la circulation
3

an matiara Aa naviaatian da nlaicanra

Les principes généraux sont simples et tiennent essentiellement
dans deux dispositions du décret modifié du 6 février 1932 consti-
tuant réglement général de police des voies de navigation intérieure.
Je précise que ce décret concerne les voies domaniales non rayées
de la nomenclature, lesquelles constituent la majorité des voies
domaniales ; le cas. particulier des voies rayées de la nomenclature
sera examiné nlus loin.

L’article 1°r de ce décret est ainsi libellé :

"¢« La police et 'usage des voies de navigation intérieure admi-
nistrées par I’Etat ou concédées, ainsi que de leur dépendance,
sont régis par les dispositions du présent décret, ainsi que par
les arrétés préfectorauxr portant réglements particuliers pour Pexé-
cution dudit décret. Ces arrétés ne seront exécutoires qu’apreés
approbation- par le ministre des travaux publics. »

Le titre VII du méme décret précise les dispositions concernant
les bateaux de plaisance ; notamment son article 51 stipule:

¢ Art. 51 (modifié par décret du 2 mai 1956):
« Les bateaux visés par le présent titre (1) ne sont admis i

* circuler sur les voies de navigation intérieure qu’a la condition

de ne géner ni la navigation, ni le halage. .

« Ils doivent se tenir A une, distance suffisante des bateaux en
marche et des dragues ou appareils analogues en fonctionnement,
ainsi que, de facon générale, de tous les chantiers de travaux

. ouverts sur la voie navigable.

« IlIs ne peuvent, en aucun cas, mouiller ni s’amarrer dans le
chenal navigable. »

En ce qui concerne les voies domaniales qui ont été rayées
de la nomenclature, mais maintenues dans le domaine public, la
police est encore de la compétence du préfet, en vertu des pouvoirs
généraux de police conférés a ce haut fonctionnaire par la loi
organique du 28 pluvidse de I'an VIII. :

La régle juridique consiste donc dans tous les cas dans Vinter-
vention d’un arrété préfectoral, mais celui-ci doit é&tre soumis
4 mon approbation préalable. '

La loi n’exige en principe aucune formalité et ne subordonne

pas obligatoirement larrété* préfectoral 3 une enquéte.

Néanmoins, les intéréts en jeu sont tellement divers, qu’il m’est
apparu opportun de vous demander "de procéder, préalablement i
la rédaction de votre projet d’arrété, a3 la consultation des repré-
sentants de ces intéréts, dans les conditions ci-dessous.

II. Procédure a suivre.
Consultation des intéressés.

Cette consultation est essentiellement destinée 3 vous procurer les
éléments d’information qui vous seront nécessaires pour arbitrer
entre les différents intéréts en cause ; elle permettra aux opposants
éventuels de faire connaftre leur point de vue.

Je vous laisse juge, compte tenu des circonstances locales, de
Tépoque & laquelle il vous appartiendra de Pouvrir:

— soit que votre arbitrage ait été sollicité 3 la suite de conflits
déja ouverts entre intéréts concurrents; ' I

— soit que, de votre propre initiative, vous preniez les devants
afin d’assurer une équitable répartition des plans d’eau — en
fixant, par exemple, & certaines activités une limite raisonnable —
sans attendre que la situation devienne critique, tout en vous
limitant, bien entendu, aux zones des voies domaniales ol vous
estimerez que des difficultés sont & redouter & bref délai.

(1) C’est-d-dire les bateaux de plaisance,

D’une fagon générale, et sauf le cas particulier de départements
ot la question ne se pose pas dans Pimmédiat, il semble toutefois
désirable d’y procéder le plus tét possible.

Cette cousultation, effectuée i votre initiative et sous votre direc-
tion, sera confiée par vous 2 Pingénieur en chef chargé de la
navigation dans votre département, & qui incombe I’dtude des pro-
blémes concernant les voies d’eau domaniales. Dans le cas ou les
voies domaniales d’un département dépendraient de plusieurs ingé-
nieurs en chef, il y aura intérét 4 désigner l'un d’eux comme coordi-
nateur pour l’ensemble des questions concernant la plaisance.


alain lacoste


alain lacoste


alain lacoste



La - consuitation sera effectuée en trois temps, correspondant aux
différentes catégories d’intéréts en cause, savolr:

— dans un premier temps, conférence entre chefs de service ;

— dans un deuxiéme temps, consultation des organismes repreé-
sentatifs de la navigation de plaisance ;

— dans un troisieme temps, consultation des' autres usagers et
des riverains.

Dans le premier temps, on s'efforcera de dégager une vue
~d’ensemble de la questwn par la voie de conférences entre les
principaux chefs de service intéressés ; on essaiera notamment
de distinguer les zones ol la navigation de plaisance peut étre

autorisée de celles ou il apparait d’emblée qu'elle doit étre -

exclue ; il convient, en effet, d’éviter de faire naitre chez ceux
qui seront consultés par la suite des espoirs impossibles a réaliser.

Les conférences entre chefs de service seront organisées par
Yingénieur en chef de la navigation, qui devra obligatoirement
consulter :

— Pinspecteur chef du service départemental de la jeunesse et
des sports; -

- — le conservateur des eaux et forets

— le délégué du tourisme ;

— Pingénieur en chef de la circonscription electnque intéressée,
sl s’agit d’une portion de cours d’eau comprise dans un
aménagement hydro-électrique, a charge -pour celui-ci dev
provoquer les obsetvations du concessionnaire.

Dans un deuxiéme temps, il convient de faire le point des diffé-

rents besoins sportifs en cause et d’essayer de réaliser leur co-
exxsteuce :

Les activités nauthues “sont en effet trés variables et concernent
notamment K

— la natation ;
— le canoé;
« — Paviron ;
— la voile ;
— le motonautisme ;
— le ski nautique ; .
— la construction de batﬂaux et leurs essais.

il apparantra souvent que ces diverses activités se trouvent en
competmon, voire en opposition.

1l est, par exemple, évident que la pratique de la natation ou de“
Iaviron ne peut s’accommoder de I’exercice du ski nautique sur le?
meme plan d’eau ; le yachting 2 voile cherchera tout naturellemenh

des zones suffisamment ventées ol Iévolution des bateaux ne
risque pas d’entrainer des collisions avec d’autre engins; enfin,
le sport motonautique et le ski nautique réclament un bassin
suffisasmment long et large, ou les activités — sauf bien entendu
la navigation commerciale — puissent étre éventuellement inter-
dites 4 certains moments afin d’éviter les accidents.

En présence de ces intéréts, il est désirable de tenter de réaliser
un accord librement consenti, au sein des associations sportives
- elles-mémes.

L’ingénieur en chef tentera donc de réaliser un tel accord; il le
fera par lintermédiaire de linspecteur chef du service départe-
mental de la jeunesse et des sports, qu’il saisira dés le début de
Yenquéte, en lui demandant de convoquer les représentants des
. associations et fédérations sportives intéressées, & des conférences
présidées par Yingénieur en chef ou son représentant, assisté de
Pinpecteur chef du service départemental de la jeunesse et des
sports.

Tout sera mis en ceuvre pour tendre 3 un premier accord entre
les associations sportives elles-mémes, compte tenu des besoins
primordiaux de la navigation commerciale, des intéréts de la péche,
. et des directives générales qui seront données a l’inspecteur chef
du service départemental de la jeunesse et des sports par le haut
commissaire, qui a bien voulu donner son agrément aux présentes
dispositions ainsi qu’aux recommandatxons qui suivent.

Les associations sportives seront, en tant que de besoin, invitées
a tenir au courant, dans un délai de quinze jours, leurs propres
fédérations ; en cas de désaccord entre lesdites fédérations, celles-
ci seront invitées A soumettre leur différend dans un délai d’un
mois, a Parbitrage du haut commissaire & la jeunesse et aux sports.

Tout ce deuxiéme temps de ’enquéte est dominé par le souci de

- chercher A obtenir un accord librement consenti au sein des milieux
sportifs eux-mémes; c’est cet accord, qui sera ensuite confronté
aux autres intéréts en jeu, dans le troisieme temps de l’enquéte..

Dans le troisiéme temps, il conviendra de mettre en harmonie
les mesures envisagées en faveur de la navigation de plalsance, avec
les intéréts des autres usagers et des riverains.

A cet effet, I'ingénieur en chef devra consulter :

— le service départemental (ou régional) du’ tourisme (son avis

sera - particuliérement précieux pour apprécier . I'importance - des
réservations d’'un minimum de postes en faveur du stationnement
des bateaux de passage, précaution mdxspensable au développement
" _du tourisme nautique mnerant) )5 ¢ \

. réglementation générale ;

— les matres des communes riveraines;

— les fédérations de péche; i .

— Enfin, d’une fagcon génerale, tout autre service ou organisme
éventuellement intéressé, et, notamment, le cas échéant, le service
des eaux et foréts et les circonscriptions électriques.

La réponse des services ou organismes consultés devra parvenir
dans le délai d’un mois, faute de quoi leur sxlence sera considéré
comme valant acquiescement.

L3 encore, il est toujours souhaitable d’arriver & un accord libre-
ment consenti, entre les diverses parties en cause; dans le cas
contralre il vous appartiendra de proposer un arbltrage.

De toute facon vous aurez 3 me soumettre les projets d’arrétés
préfectoraux que vous envisagez de prendre, et qui — je le rap-
pelie — ne sont exécutoires qu’aprés approbation par mes soins.

Dans le but de faciliter I’émission de cet arrété et d’assurer en
outre une unité de vue en la matiére, entre les différents départe-
ments, je vous adresse en annexe le projet d’un de ces arrétés
préfectoraux type, établi A titre d’exemple, pour les bateaux a
moteur (annexe I) ; vous pourrez vous en inspirer tout en apportant
les adaptations nécessaires & chaque cas particulier ; je crois utile
d’accompagner ce projet type de quelques commentaires.

Projet d’arrété préfectoral type réglementant la naviga!icr;
des bateaux de plaisance sur les voies navigables du département.

L’expérience montre que dans les départements ou lexpansion
des sports nautiques a déjd rendu nécessaire lintervention d’une
réglementation, celle-ci conduit en général a répartir I’exercice des
différentes activités, dans l’espace, et parfois méme dans le temps.

Dans Pespace, il importe d’étudier les caractéristiques et servi-
tudes propres aux différents plans d’eau, et d’examiner dans queile
mesure certains plans d’eau peuvent étre éventuellement spécialisés
en faveur d’une activité privilégiée.

Il convient donc de procéder A un inventaire des ressources en
la matiére ; vous aurez ensuite a répartir géographiquement les
plans d’eau entre les différentes activités, compte tenu des besoins
de la navigation commerciale, de la coexistence des différents
sports entre eux, de la pratique de la péche, dans le respect des

., droits légitimes des riverains.

Dans le temps, vous pourrez &tre amené 3 prescrire des restric-
tions, voire méme l’mterdxctlon de Pexercice de certames actmtes
sportives.

L’arrété préfectoral que vous aurez a proposer tiendra compte
de toutes les circonstances locales dont vous étes le meilleur juge.

Afin de faciliter votre tache, ’arrété type a été éfabli en pre-
nant comme exemple concret le cas le plus fréquent rencontré
jusqu’a présent, et qux vise la pratique du ski nautique, du moto-
nautisme, et les essais des constructeurs de bateaux .de plaisance
a moteur; des dispositions analogues pourront étre appliquées,
mutatzs mutandis, aux autres cas qui pourralent se présenter dans
votre département -

Mesures diverses : immatriculation des bateauxr & moteur,
essais des constructeurs de bateauz.

Les mesures ainsi prises, tout en permettant un harmonieux
développement ‘des activités sportives, auront. du méme .coup
d’heureuses repercussmns sur la sécurité, et réduiront les risques
d’accidents ; mais,  pour que le but recherché soit effectxvement

. atteint, il importe que la répression des mfractxons puisse sexerce.

d’une maniére efficace.

C’est pourquoi il parait des maintenant indispensable d’envisager,
dans lavenir, une immatriculation de certains types de bateaux
(bateaux i moteur en premiére urgence); celle-ci devrait évidem-

Eent s’effectuer suivant des régles générales dans tout le pays,

afin que l'immatriculation délivrée dans un département soit vala-
ble sur toutes les voies navigables; c’est pourquoi une étude est
en cours, en vue de trouver une solution i ce probléme. '

Toutefois, au cas olt vous vous trouveriez dés maintenant pour
des raisons de sécurité de police, dans l’obligation de faciliter
Pidentification des bateaux a moteur, et dans l'attente de la régle-
mentation en cours d’élaboration & I’échelon national, vous pour-
rez, sur le plan local et dans le cadre de vos pouvoirs de police,
recommander une immatriculation provisoire de leurs adhérents
par les soins des associations sportives locales affiliées 3 I'une.
des fédérations ou associations, qui seront agréées i cet effet par
linspecteur chef du service départemental de la jeunesse et des
sports.

Par ailleurs, ces associations sportives devront étre consultees
lorsqu’il s’agira de fixer les dérogations & accorder éventuellement
aux constructeurs de bateaux. Ces industriels se trouvent en effet
dans l’obligation d’effectuer parfois des essais sur les plans d’eau
situés en face de leurs chantiers, alors qu’une telle circulation a
pu étre a bon droit interdite normalement en ce lieu par la
ces dérogations seront souvent soumises
a des limites strictes qu’il y aura presque toujours intérét a fixer :
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en accord avec les professionnels intéressés; ceux-ci seront invités
4 apporter leur propre concours a l’administration, pour assurer le
respect par la profession des consignes imposées en la circonstance.

Le concours des intéressés a4 ces mesures est d’autant plus souhai-
table que, pour le moment, et tant qu'un décret en Conseil d’Etat
n’a pas modifié la réglementation actuelle, rien n’est changé aux
dispositions concernant les certificats de capacité, et rien ne per-
met d’imposer aux pratiquants d’un sport nautique une assurance

obligatoire.

Je vous rappelle que d’une fagon générale le projet d’arrété pré-
fectoral type est simplement un cadre, qu’il vous appartient de
modifier et compléter; enfin il ne doit viser que celles des eaux
domaniales, dont la police est de la compétence du mxmstére des
travaux publics.

Il appartiendra aux autres administrations competentes de veiller
4 ce que les autres plans d’eau soient prospectés, équipés et utili-
sés. Tous ces plans d’eau feront ultérieurement l'objet d’une
enquéte interministérielle destinée A dresser linventaire des res-
sources du pays, et il convient dés maintenant de préparer cette
future enquéte, ainsi-qu’il va etre exposé dans la derniére partie
de la présente circulaire.

III. — Mesures préparatoires en vue d‘une enquéte générale ten-
dant & dresser Vinventaire des plans d‘eau susceptibles d‘utilisa-
. Hon sportive ou touristique.

Si les voies d’eau domaniales — uniquement visées jusqu’a pré-
sent — constituent bien Yessentiel de l'infrastructure utilisable par
les sports nautiques, il s’en faut que les ressources disponibles se
limitent & ce domaine, et de nombreux plans d’eau publics, ou
privés, sont susceptibles de concourir efficacement & la satisfaction
des besoins.

C’est pourquoi, une enquéte générale et s’étendant A l'ensemble
des plans d’eau, quelle qu’en soit la nature juridique, est envisagée,
sous la forme d’une enquéte interministérielle, actuellement en

préparation, et a laquelle participeront, outre mon département, ceux
de FPagriculture, de Péducation nationale, - de lintérieur et de

Yindustrie (ce dernier département étant particuliérement intéressé .

par lutilisation des plans d’eau des barrages hydroélectriques) ainsi
que le haut-commissariat 4 la jeunesse et aux sports et le commis-
sariat au tourisme.

Sans attendre les instructions qui vous seront adressées ultérieu-
rement 4 ce sujet, il importe de recueillir dés maintenant dans le
cadre du questionnaire qui constitue l'annexe II a la présente
circulaire tous les éléments d’information permettant de préparer
cet inventaire en ce qui concerne les voies domaniales. Ils consti-
tueront en effet pour vous des éléments d’information précieux
pour étudier Vaffectation et, éventuellement, Péquipement de Tin-
frastructure nautique.

Les renseignements a recueillir comporteront essentiellement
I'indication des principales caractéristiques du plan d’eau, des res-
sources quwil offre, et les recommandations éventuelles concernant
’équipement qu’il sera souhaitable d’envisager pendant la période
du prochain plan de développement économique et social.

Cet inventaire sera également établi 2 la diligence de lingénieur
en chef de la navigation, agissant en liaison étroite avec linspec-
teur chef du service départemental de la jeunesse et des sports,
liaison & laquelle le haut-commissaire 3 la jeunesse et aux sports
a bien voulu me donner son accord.

11 est convenu que c’est I'inspecteur chef du service départemental
de la jeunesse et des sports qui commencera par recueillir aupres
des fédérations et associations de sports nautiques, les rensexgne-
ments faisant Vobjet des fiches prévues 3 I'annexe II; aprés avoir
rassemblé, coordonné ces renseignements, il les transmettra avec
son avis, et en indiquant les corrections qu’il suggére, & l'ingénieur
en chef de la navigation ; ce dernier assurera en liaison avec Yinspec-
teur chef du service departemental de la jeunesse et des sports, la
mise au point définitive des fiches, vérifiera Pexactitude matérielle
des indications données, les condensera si possible par plan d’eau,
afin d’éviter les doubles emplois, et dressera en définitive I'inventaire,
tant des installations sportives existantes que de celles qu’il serait
souhaitable de prévoir & Pavenir. :

11 est bien précisé que pour le moment, la présente enquete
limitée, je vous le rappelle, au stade de linformation, ne comporte
aucune prévision de financement; -elle constitue néanmoins un
document de base qui pourra dans Pavenir étre complété par des

évaluations chiffrées des dépenses d’équipement, conformément &
des instructions qui seront données en temps utile dans ce but, en

vue de la préparation du prochain plan de modernisation et d’équi-
pement.

J'attacherais du prix & ce que les réponses au présent inventaire
me parvxennent sous le timbre de la direction des ports maritimes .

et des voies navigables (voies navigables, 2 bureau) dans les délais
les plus courts.

Jadresse directement copie de la presente circulaire 3 I'ingénieur
en chef de la navigation dans votre département. °
Pour le ministre et par délégation:

Le directeur du cabinet,
PIERRE PANARD.

° ANNEXE I
A LA CIRCULAIRE N° 44 pu 13 Mar 1963

Préfecture de

ARRETE

réglementant la circulation des bateaux de plaisance a

ey moteur
sur la riviere de dans le département de .

Le préfet de-

-y

Vu la loi organique du 28 pluvxose an VIII;

Vu le décret du 6 février 1932, modifié par les décrets du
31 mars 1934, 15 aolit 1936 et du 2 mai 1956, portant réglement
général de police des voies de navigation intérieure et notamment
ses articles 1°r, 10, 20, 29, 49 et 51;

Vu Parrété préfectoral du portant réeglement
partxcuher pour l'exécution du décret du 6 février 1932, -sur la
riviere de dans le département de (1);

Vu la décision approbative de M. le ministre des travaux punllcs
et des transports en date du ...,

Sur la proposition de l'ingénieur en chef du service de la navi-
gation de

Arréte :

Art. 1e.
P. K.

— Sur la riviére de
........................... et

.y entre les
. la vitesse des bateaux de

-plaisance a moteur, de tous types, ne doit pas excéder .......... km/h,
sauf les exceptions faisant Iobjet des articles ci-aprés. .
Art. 2. — L’évolution des Bateaux~ de plaisance 3 moteur a une

vitesse dépassant celle fixée a I’article 1°* ci-dessus, est réglementée
comme suit :

a) Elle n’est autorisée que dans les sections de la riviére énu-
mérées par Iannexe au présent arrété.

b) Sur ces sections elle est interdite & tout moment du
au .

En dehors de cette période, elle est autorisée entre heures,
et ... -heures, ainsi qu’entre heures et le coucher du
soleil, sauf (2) jours au cours desquels elle est- autorisée seulement
entre heures et heures ;

¢) Les embarcations ne devront pas excéder la vitesse........[ =
‘Elles ne devront pas s’approcher A moins de ....... :
rives. Elles ne devront pas évoluer i moins de ... ;
autres bateaux.

Art. 3. — Des autorisations spéciales portant dérogations & tout
ou partie des dispositions ci-dessus pourront étre accordées, en cas
d'essais d’embarcations, et en cas de fétes, concours et régates. «

Art. 4 — Les contraventions au présent arrété seront constatées
et réprimées suivant les cas comme infraction A la police de la
conservation, ou 4 la police de la navigation intérieure, dans les
conditions fixées par les réglements en vigueur.

Art. 5. — Les commandants de gendarmerie, les commissaxres de
police, les ingénieurs du service de la navigation de .............
et les agents placés sous leurs ordres sont chargés, chacun en ce
q}xfi le concerne, de I’exécution du présent arrété, qui sera publié et
affiché. .

.

(1) Cet alinéa doit étre supprimé lorsque l’arréfé concerne une
‘voie domaniale rayée de la nomenclature.

(2) Restriction A indigquer éventueilement, en tant que dé besoin,
par exemple les samedis, Iundis non fériés, etec.
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_ ANNEXE 1I
A LA CIRCULAIRE N° 44 py 13 Ma1 1963

Questionnaire destiné & permeﬁre‘v de dresser linventaire des
ressources des plans d‘eau utilisés ou susceptibles d‘étre utilisés
par la navigation de plaisance.

Locaiisation du plan d’eau utilisé par la fédération ou Passociation
‘sportive (1).

— nom de la fédération; L

— liste des clubs ou associations utilisant déji le plan d’eau,
de bateaux

(indiquer le nombre d'adhérents et le nombre
déja utilisés).

I. — INSTALLATIONS SPORTIVES EXISTANTES

a) Description des installations sportives:
- nature et importance : ’
— quai ou appontement fixe:
— ponton flottant: longueur:
- bouées: nombre:
— autres installatipns:

— tirant d’eau au droit de ces installations:
— dimensions maximum des bateaux pouvant les utiliser: -
-— A laccostage :
— au mouillage :
— moyens mécaniques de mise A Yeau: -
— nature: puissance : -

longueur: ..

S — plan incliné pour mise & leau, sans moyen mécanique : ........... -

S les mstallatmns actuelles sont-elles suffisantes pour assurer le

b) Les installations actuelles permettent-elles I'accueil des bateaux
de passage:
— les plaisanciers de passage peuvent -ils utiliser occasionnelle-
ment des installations:

— dans quelles conditions:
— nature et nombre de bateaux accueillis en 1962 :
— bateaux de croisiére :

> stationnement, le garage et lentretien des bateaux locaux :~

II. — INSTALLATIONS SPORTIVES FUTURES (1)

Si les installations actuelles ne permettent pas l’accueil des
bateaux de passage:

— est-il possible d’aménager sur le plan d’eau des installations
per;nettant P’accostage et, éventuellement le gardxennage momen-
tan : -

. — de bateaux de croisiéres : i e
— d’autres bateaux (navigation locale):

Dans VYaffirmative, comment pourrait-on en contréler l'usage
et en assurer I'entretien :
— existe-t-il & proximité des possibilités d’accostage et de mise
a4 leau (installations publiques ou privées?) en donner, le cas
échéant, les caractéristiques succinctes :

Liste des clubs ou associations utlhsant déja le plan d’eau;
indiquer le nombre d’adhérents:. : - et le nombre de
bateaux déja utihséS‘ ..................... L

I, "~ FACXL!TES OFFERTES PAR LE PLAN D’EAU
Exxste-t-ll 3 proximité du plan d’eau: "
a) Renseignements essentiéls.

— un chantier nautique (nom et adresse) :

..................................................................... feersaverenne

— un mécanicien (nom, adresse, téléphone): .

~— un poste de ravxtalllement en carburant (precxser sa
distance du plan d’eau) :

Essence :
Gas-oil :
Fuel :

b} Hﬂrlsm’grlen:eﬁfsvna?rtph_&ne;faires_ i

de Yeau potable : o, A T e

o ~des magasing {1'1l1ms_~t:taum: ien p"i:r_'lser la mature) ;

. — un dépat de glace i rafraichir : . - -
— un hitel restaurant (méme modeste mais u_auun._blr-l

- une u.hlne Lu&phumque + 0T

~ un terrain,, de camping:
.= une gare: ... ..~. laquelle : ... & quelle distance :
. — une station d’autocars (préciser le nom de la ligne):

Indiquer enfin les autres rensexgnements susceptlbles d’mteresser
~-les plaisanciers: ...

— autres bateaux (navigation locale):

(1) Une fiche particuliére doit étre établie pour chaque plan d’eau
utilisé par une fédération ou un club déterminé.

de permettre de faire face aux besoins a venir, et lesquels:

aménagés : "

- IV. — PROJETS D’EXTENSION

Existe-t-il des projets d’extension ou des projets neufs susceptibles

En particulier existe-t-il -des plans d’eau artificiels, tels que ceux
créés par les barrages hydro-électriques, ou provenant de fouilles
d’extraction, de matériaux, ou de sabliéres, susceptibles d’étre

(1} Une fiche particuliére doit &tre &tablle pour chague plan d'eaid
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MINISTERE DE L'‘EQUIPEMENT ET DU LOGEMENT

282-6

Direction des ports maritimes et des voies navigables.
Voies navigables.

20 bureau. (69-14)

Non parue J. O.

CIRCULAIRE N° 6983 DU 18 JUILLET 1969

concernant la procédure a suivre en vue de coordonner la pratique
de la navigation de plaisance avec les autres activités s’exercant
sur une méme voie d’‘eau.

(Non parue au. Journal officiel.)

Le ministre de Péquipement et du logement a Messieurs
les préfets, Messieurs les chefs des services de navi-
gation et Messieurs les directeurs départementaur
de VPéquipement.

1. Lun des principaux buts de la circulaire n° 44 du 13 mai 1963
a été de fixer l1a procédure & suivre préalablement & Pintervention
des projets d’arrétés préfectoraux réglementant la navigation de
plaisance sur une voie d’eau ou section de voie d’eau domaniale
dont la police est de la compétence du ministére de 1’égquipement
et du logement.

Cette procédure a pour objet la consultation de tous les orga-
nismes intéressés par Putilisation d’un méme plan d'eau, afin
d’élaborer la meilleure coexistence des divers intéréts en cause.

Il m'a été rapporté, & ce sujet, que l’enquéte en question ne
se déroule pas toujours d’une maniére suffisamment compléte et
qgu’en conséquence certains intéressés n’auraient pas la possibilité
de formuler leurs observations.

2. Aussi je crois devoir vous rappeller, par la présente circulaire,
les différentes consultations auxquelles il convient de procéder :
— dans un premier temps, conférence entre chefs de services;
— dans un deuziéme temps, consultation des organismes repré-
sentatifs de la navigation de plaisance;
— dans un troisiéme temps, consultation des autres usagers et
des riverains.
2.1. Dans le premier temps, devront étre obligatoirement consul-
tés:
— 1° L’inspecteur chef du service départemental de la jeu-
nesse et des sports;
— 9° Le directeur départemental de Pagriculture;
— 3° L’ingénieur en chef de la circonscription électrique
intéressée, sl s’agit d’une portion de cours d’eau
comprise dans un aménagement hydro-électrique, a
charge pour -celui-ci de provoquer les observations
du concessionnaire.

3.

U

2.2. Dans un deuxiéme temps, il y a lieu de faire le point des
différents besoins sportifs, ceux-ci étant trés variés et sou-
vent d’un caractdre opposé. En vue d’arriver & un accord,
il appartient au chef du service de la navigation ou au direc-
teur départemental de I’équipement d’obtenir du chef du
service départemental de la jeunesse et des sports, et ce, dés
le début de Yenquéte, de convoquer les représentants des
associations et fédérations sportives intéressées.

Les associations sportives seront, en tant que de besoin,
invitées 4 tenir au courant, dans un délai de quinze jours,
leurs propres fédérations; en cas de désaccord entre fédé-
rations, ecelles-ci seront invitées 4 soumettre leur différend,
sans délai, au secrétariat d’Etat auprés du Premier ministre,
chargé de la jeunesse, des sports et des loisirs, qui procédera
éventuellement aux consultations supplémentaires qui lui
paraitront nécessaires et opportunes.

92.3. Dans un troisidme temps, il convient pour le chef du service
de la navigation (ou le directeur départemental de I'équi-
pement) de consulter:

— le délégué régional au tourisme. (son avis sera particulie-
rement préciéux pour apprécier Pimportance des réser-
vations d'un minimum de postes en faveur du stationne-
ment des bateaux de passage, précaution indispensable
au développement du tourisme nautique itinérant).

— les maires des communes riveraines;

— les fédérations de péche;

— enfin, d’une fagcon générale, tout autre service ou orga-
nisme éventuellement intéressé, et notamment, le cas
échéant, le service des eaux et foréts et les circons-
criptions électriques.

La réponse des services ou organismes consultés devra parvenir
dans le délai d’un mois, faute de quoi leur silence sera considéré
comme un accord de leur part.

En outre, je rappelle qu’en application des dispositions de
Particle 1 du décret du 6 février 1932, modifié et complété,
tous les projets d’arrétés préfectoraux tendant a4 réglementer la
circulation des bateaux de plaisance 2 moteur doivent m’étre
soumis, accompagnés des avis émis au cours de Venquéte et,
éventuellement, des comptes rendus des conférences ayant eu
lieu au cours de Tinstruction.

Le ministre de Péquipement et du logement,
ALBIN CHALANDON.
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Voies navigables,
2¢ bureau.

CIRCULAIRE N° 75123 DU 18 AOUT 1975

relative & I'exercice de la navigation de plaisance
ef des activités sportives et touristiques sur les eaux intérieures.

Références:

Décret n° 73-912 du 21 septembre 1973 portant réglement général
de police de la navigation intérieure.

Circulaires abrogées:

Circulaire n°® 71-115 du 8 octobre 1971.
Circulaire n° 72-203 du 7 décembre 1972.
Circulaire n® 73-23 du 9 février 1973.
Circulaire du 17 juin 1974.

Le ministre de Péquipement

Messieurs les préfets;

Messieurs les chefs des services de mavigation ;

Messieurs les directeurs départementauxr de Péquipement
(sous couvert de Messieurs les préfets) ;

Messieurs les directeurs de ports autonomes.

Copie pour information a:

Messieurs les ingénieurs généraux des ponts et chaussées
chargés d’une inspection de mavigation.

Le décret n® 73912 du 21 septembre 1973 portant réglement
général de police de la navigation intérieure a étendu la compé-
tence du ministre de Péquipement en matiére de police de la navi-
gation, & toutes les eaux intérieures domaniales ou nomn, navigables
ou non.

La navigation des bateaux et engins de plaisance est soumise aux
prescriptions de ce réglement général et notamment aux dispositions
de son chapitre IX ainsi qu'd celles des réglements particuliers
pris pour son application.

Compte tenu de I'essor de la navigation de plaisance et des acti-
vités sportives sur toutes les eaux intérieures, il est indispensable,
pour assurer la sécurité des personnes et des embarcations, de
prendre les mesures particuliéres de police pour réglementer cette
navigation et ces activités.

ET 75/70. 880 (75/70)
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Des reéglements particuliers doivent done intervenir obligatoire-
ment toutes les fois quun lac, un étang, une retenue de barrage,
un plan d’eau est fréquenté par des bateaux de plaisance et est le
siége d’activités sportives diverses.

Des instructions ont déja été adressées en ce sens a différentes
reprises. Je crois utile de les rappeler de nouveau, de préciser les
principes généraux 3 respecter et d’adresser des directives pour
la préparation et Pétablissement des réglements particuliers de
police plaisance.

Tel est Pobjet de la présente lciﬁc-ulaﬁre 1.

1. Utilisation prioritaire des plans d’eau et restriction d’utilisation.

Quils soient domaniaux ou non, certaing plans d’eau font Pobjet
d’une utilisation prioritaire, par exemple pour la production d*émergie
hydroélectrique, pour la retenue des eaux dans le cas d’un bassin
d’écrétement de crues, pour l’alimentation en eau des agglomérations
ou des canaux ide navigation, ou pour les nécessités de la navigation
commerciale.

L’exercice de la navigation de plaisance et des activités sportives
et touristiques est subordonné aux prescriptions imposées par le
service prioritaire.

Il est en outre subordonné i certaines restrictions lies a la

nature juridique de la voie d’eau:

— les cours d’eau non domaniaux sont la propriété des riverains :
le passage des embarcations avec ou sans moteur nécessite
l’accord de ces propriétaires; pour les lacs et étangs non
domaniaux il importe également de recueillir Paccord des
propriéaires de ces lacs et étangs ;

— les cours d’eau et les lacs rayés de la nomenclature des voies
navigables sont maintenmus dans le domaine public ; 1a navi-
gation de plaisance s’exerce librement mais étant donné que
I’Etat n’est pas tenu d’entretenir les ouvrages de navigation,
la navigation se pratique aux risques et périls des usagers
qui doivent s’assurer en permanence de la profondeur de
Peau et de absence d’écueils et d’obstacles ;

— sur les sections domaniales et navigables, la navigation de plai-
sance s’exerce librement, dans les conditions prévues par le
réglement général de police et les réglements particuliers,

2. Mesures de concertation préalable,

La circulaire n° 44 du 13 mai 1963 (2), complétée par la circulaire
n°® 69-83 du 18 juillet 1969 (3) a donné des directives pour les pro-
cédures & suivre lors de la préparation des réglements particuliers
ide police de plaisance.

(1) Provisoirement, cette circulaire ne s’applique pas dans les
parties maritimes des fleuves pour lesquelles des études de portée
générale sont actuellement entreprises: tant que des instructions
complémentaires n’auront pas été élaborées, les projets de réglements
particuliers qu’il serait nécessaire de préparer pour réglementer la
plaisance dans ces sections me seront soumis.

(2) Publiée au bulletin officiel n° 63/9, texte n° 318,

(3) Publiée au bulletin officiel n° 69/14,
ET 75/70. 880 (75/70)
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Ces procédures demeurent valables, mais les modifications sui-
vantes sont apportées pour tenir compte d’une part, des intéréts
prioritaives & préserver, d’autre part, des droits des propriétaives
riverains.

Lies représentants des intéréts prioritaires sont mssociés dés le
premier temps et & tous les stades de l’instruction: c’est notam-
ment le cas de Pingénieur en chef de la circonscription électrigque
qui est & consulter dés le début de la procédure dans le cas des
vebenues de barrages hydroélectrigues.

L’accord des propriétaires riverains des cours d’eau non domaniaux
et des propriétaires des lacs et étangs privés est a4 obtenir préala-
blement & Pouverture des consultations.

iLes représentants des intéréts prioritaires et les propriéfaires somt
associés 4 tous les stades de la procédure ; il sont ensuite consultés
pour accord sur le projet de réglement particulier.

A défaut d’accord d’un ou de plusieurs propriétaires et s'il s’avére
nécessaire e prescrire une réglementation pour le reste du plan
d’eau, il convient d’interdire toute navigation au droit des propriétés
concernées.

3. Dispositions d’ordre général.

Au titre de la sécurité ou pour la protection 'des intéréts priori-
baires, il importe de respecter certains principes qui sont notamient
indiqués -ci-apres :

— un plan d’eau ou une partie de plan d’eau peut devoir étre
interdite & toutes activités par exemple : réservoir d’alimen-
tation en eau potable, proximité des barrages dans les retenues
hydroélectriques, réserves mnaturelles, zones de servitudes
militaires ;

— les zones ou se pratiquent les baignades et les sports calmes
{péche, canobtage, pédalo) doivent étre séparées de maniére
évidente de celles olt s’exercent les sports particuliérement
mapides (mavigation 4 moteur, ski nautique, aviron, canog
kayak) ;

— Pinstitution d’une bande de rive sur tout ou partie de la péri-
phérie est & prévoir pour Pexercice de la baignade et de la
péche ; dans cette bande, la vitesse des embarcations est
limitée ; on peut également y interdire la circulation des
embarcations 4 moteur ou de toute embarcation.

4, Htablissement du schéma directeur d’utilisation du plan d’eau.

Les limites des zones interdites, des Zones protégées, des zones
réservées et des zones autorisées, doivent figurer dans un plan
appelé « schéma directeur d’utilisation du plan d’eau ».

Pour PPétablissement de ce schéma directeur, il convient de suivre
Tes directives suivantes :

— le projet de schéma directeur est établi par le chef du service
de la navigation ou le directeur départemental de I’équi-
pement ;

ET 75/70. 880 (75/70)



— 4

18 aotit 1975

— la largeur de la bande de rive est adaptée aux circonstances
locales ; il parait souhaitable de prévoir une largeur unique;

-— 2 Pintérieur de la bande de rive peuvent étre créées :
— «des zones de protection renforcée des baigneurs au cas
ol la navigation n’y est pas par ailleurs interdite, a
Pintérieur desquelles la circulation de tous bAtiments
motorisés est interdite et, exceptionnellement, des
zones dans lesquelles la circulation de tous bitiments

est interdite ;

— des chenaux réservés au départ et 3 Parrivée des
bateaux de motonautisme et du ski nautique, éventuellement
des voiliers ;

- des zones réservées au stationnement des batiments ;

— la largeur des chenaux destinés au départ et i Parrivée des
skieurs est limitée autant que le permet la sécurité de
leurs évolutions et leur tracé est, sauf cas exceptionnel, per-
pendiculaire & la rive;

— ¢es chenaux sont établis sur demande des municipalités ' ou
de clubs nautiques réguliérement constitués ou d’écoles de
ski nautique contrdlées par la fédération francaise de ski
nautique et les services de la jeunesse et des sports;

— les zones interdites en raison de lutilisation prioritaire sont
déterminées par lautorité responsable (circonscription élec-
trique, autorités militaires, ete.);

— le projet de schéma directeur ainsi établi fait Pobjet de la
procédure de consultation rappelée ci-dessus.

5. Signalisation du plan d’equ.

La signalisation du plan d’eau est portée sur le schéma directeur.
Elle est étudiée lors de I’établissement de ce schéma et du projet
de réglement particulier. :

Ce réglement particulier précise les caractdres des signaux et, en
ce qui concerne les bouées, leur espacement et leur diamétre. Une
circulaire en préparation donnera toutes précisions en ce domaine.
Avant sa parution, il est indispensable de demander l'étude de la
signalisation au directeur du service des phares et balises. Aprés
la parution de la circulaire en préparation, il vous appartiendra
de faire cette étude et de la soumettre 3 Pavis du directeur du
service des phares et balises avant envoi — objet du paragraphe 7
ci-dessous — du dossier de proposition d’intervention du réeglement

P

particulier & moi-méme ou au préfet, suivant le cas.

Jinsiste sur la nécessité d’assurer les opérations de balisage indis-
pensables et de subordonner Pexercice des activités nécessitant le
balisage 4 la mise en place effective des bouées et panneaux
de signalisation.

Un balisage qui n’aurait pas été approuvé par le service des
phares et balises ne saurait étre accepté.

L’établissement et I’entretien du balisage incombent 3 la collec-
tivité, I'organisme ou la société sportive concernés qui ont présenté
la demande correspondante.

ET 75/70. 830 (75/70)
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6. Réglement particulier de police.

6.1. Le réglement particulier reprend ensemble des dispositions
figurant au schéma directeur d’utilisation du plan d’eau et précise
les regles qui en découlent concernant les interdictions, les limi-
tations de vitesse, la répartition des différentes activités.

Il contient obligatoirement les dispositions suivantes :

~ limitation de Ia vitesse de circulation de tous bAtiments a
5 km/h dans la bande de rive;

— interdiction de navigation de tous batiments dans les zones
de protection renforcée des baignades et dans les zones
interdites ;

~ interdiction & tout batiment autre que le bAatiment tracteur
de ski nautique et aux baigneurs de traverser et de station-
ner dans les chenaux réservés au ski nautique.

Le réglement particulier peut contenir toutes autres dispositions
de police rendues nécessaires en fonction de I'utilisation du plan
d’eau et des circonstances locales.

6.2. Un modéle de réglement particulier de police accompagné
de commentaires pour faciliter sa rédaction est joint a la présente
circulaire.

La rédaction de Parrété type prévoit deux ecas:

— lorsqu’il existe déja un réglement particulier de police, par
exemple pour Une voie mavigable ; la réglementation concerne
un bassin situé sur cette voie et oft se trouvent concenirées
les activités de plaisance ;

— lorsqu’il n’existe pas ide reglement particulier; le texte a
établir réglemente alors Pensemble des activités s’exercant
sur le plan d’eau.

Jappelle votre attention sur TPintérét de respecter dans toute
la mesure du possible Yordre et la numérotation des articles
du réglement type, la mention « sans objet » étant a introduire le
cas échéant.

7. Intervention des réglements particuliers.

Les réglements particuliers de police concernant un plan d’eau
s’étendant sur deux ou plusieurs départements font IFobjet d’un
arrété ministériel.

L’instruction du dossier est menée conjointement par les direc-
teurs départementaux de 1’équipement ou les chefs des services
de navigation concernés qui me soumettent ensuite, sous le timbre
de la présente circulaire, le projet de réglement accompagné du
dossier des consultations. Ils envoient copie de ce projet aux
préfets intéressés qui peuvent, dans un délai d’un mois, me faire
connaltre leurs avis ou leurs observations.

Les propositions de réglement particulier intéressant un ou plu-
sieurs plans d’eau situés 3 Pintérieur dun seul département sont
soumises au préfet avec le dossier,

ET 75/70. — 5. 880 (75/70)
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8. Publicité et information des plaisanciers.

Les arrétés ministériels sont publiés au Journal officiel de 1la
République francaise.

Les arrdtés préfectoraux sont insérés dans le recueil des actes
administratifs du département.

Tous ces textes doivent de plus &tre affichés avec les plans
annexes dans les communes riveraines du plan d’eau et a tous
les endroits appropriés (prés des lieux de baignade, des embar-
cadéres, dans les installations des clubs sportifs).

Une diffusion dans la presse locale des réglements particuliers
est en outre 3 envisager, celle-ci étant renouvelée chaque année
au début de la saison touristique.

En outre, tous éléments d’information doivent étre fournis aux
plaisanciers par la distribution de cartes et de brochures. Des direc-
tives, en ce domaine, ont été données aux chefs des services
de navigation et aux directeurs départementaux de ’équipement par
la circulaire n® 74-03 du 17 janvier 1974 (1).

Enfin, je demande & MM. les préfets de bien vouloir m’adresser,
en triple exemplaire, copie des arrétés préfectoraux pris pour
réglementer la navigation de plaisance et les sports nautiques su
les plans d’eau de leur département. :

Le ministre de Péquipement,
ROBERT GALLEY.

(1) Publiée au B.T.O. sous le n°® 104 (749).
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a) ARRETE

réglementant ["exercice de la navigation de pleaisance et des activités

sportives ef touristiques sur le plan deav de ..o
sur fa rividre de e

ou

b) ARRETE
porfant réglement particuller de police de 1a navigation sur le
plan deau de ... e, sur la riviére de

............................ dans le (ou les) département(s) de ...

Le préfet (ou fe ministre),

Vu le décret n°® 73-912 du 21 septembre 1973 portant réglement
général de police de la navigation intérieure ;

Vu le réglement particulier de police en date du ........coooovvevrvrennn..
(notamment Particle 21) ; '

Vu la circulaire ministérielle n°® ... e du L
relative 4 Yexercice de la navigation de plaisance et des activités
sportives et touristiques sur les eaux intérieures ;

Vu Pavis du directeur du service des phares et balises;

VUL oottt ettt h et et ettt ettt e s et et ere e

Vu le rapport du chef du service de la navigation {ou du D.D.E.)
et le proceés-verbal de consultations annexé,
ou
Vu Pavis du préfet de ..., et sur propo-
sition du directeur des ports maritimes et des voies navigables,

Arréte :
Article 1°r.

Champ d’application.

Sur le(s) plan(s) d’eau de
département (s) de

A, — Sous réserve des dispositions du R. G. P. et du R. P. P. concer-
nant les bateaux et engins de plaisance, la navigation de plaisance
en transit s’exerce dans les mémes conditions que la navigation
commerciale. L’exercice de la navigation des bateaux et engins de
plaisance, qui n’est pas de transit, et des activités sportives et
touristiques est en outre soumis aux dispositions du présent arrété.

B. — L’exercice de la navigation est régi par le R.G.P. et le
présent arrété.
wT 75/70. 8806 (75/70)
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Titre & adopter lorsqu’il existe déjad un réglement particulier de
police, par exemple sur une voie navigable. Modifier 1la rédaction
5'il s’agit de plusieurs plans d’eau ou de plusieurs riviéres.

Préciser le régime juridique de la riviére.

Titre a adopter dans les autres cas.

Préciser le régime juridique du plan d’eau.

Voir article 1°* du décret du 21 septembre 1973.

Dans le cas a seulement.

A ne pas viser dans le cas d’un arrété ministériel

Viser éventuellement le texte de I'acte de concession dans le cas
de concession hydro-électrique,

Dans ce cas viser également I’avis du chef du service de la
circonscription électrique compétent.

Viser les textes particuliers pouvant s’appliquer au plan d’eau
(servitudes de pompage, servitudes militaires, ete.).

Cas d’un arrété ministériel.

Si le plan d’eau ouvre sur une autre voie d’eau définir avec pré-
cision la limite amont entre le plan et la voie.

A, — Cas des voies ayant un réglement particulier.

B. — (Cas des autres voies.

BT 75/70. 880 {75/70)
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Article 2.
D;spositions d’ordre général.
L’exercice de la navigation de plaisance et de toute activité

sportive ou touristique est subordonné 3 Putilisation vbrioritai
Plan  d’at DAT ..o prioritaire du

Sont interdites les activités ci-apres su
ioont nte o r toute la surface du

Sauf dans les zones désignées A Iarticle 3 ci-aprés, i itesse ost
iimitée A ... E0/D QU oo prés, la vitesse est
e d . km/h du ...

Le statiomnement de tout bateau habitable doit faire Fobj >
‘ : ent 'objet d
autorisatiom délivrée par le chef du service de la navigatjion. e

Article 3.
Schéma directeur d’utilisation.

.Les _cpnditioqs d’utilisation du plan d’eau sont réglées selon les
dispositions prévues par le schéma directeur joint en annexe.

Ce schéma comporte les dispositions suivantes :
1° Zones interdites 3 toute mnavigation ...

2% H est institué le long des rives, une i i
B8 TITE oo zone continue dite bande

Dans cette bande de rive, 1a vitesse de circulation

batiments est limitée a 5 km/h. de tous les
Toutefois dans cette bande de rive sont créés:
-—— unr chenal wéservé 2

— use zone de stationnement ...

L.es baigneurs ne deivent pas emprunter ces chenaux réservés ni
stationner dams les zomes de stationnement,

Le stationmement des batiments est i i

. st interdit dans la
PEIVE 8aUL e bande de

3° La zone définie & ..o est réservée 3 ...
0n AULOTISER A oo

4° La zone définie & ..o, est interdite & ...
Dans la zone ..o la vitesse est limitée a

ET 75/78. 880 (75/70)
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A insérer éventuellement dans le cas de plans d’eau faisant Fobjet
d’une exploitation hydro-électrique ou d’une alimentation en eau,
ou dans le cas d’un bassin d’écrétement des crues, ou d’un réservoir
d’alimentation. .

Distinguer entre la voile, le canotage, le motonautisme, le ski
nautique, les plongées subaquatiques, ete.

Alinéa inutile dans le cas prévu en a.
Ajouter éventuellement les limitations dans le temps en fonction
de circonstances particuliéres, frai de poissons par exemple.

(A mettre le cas échéant.)

I’annexé peut comporter une simple liste des plans d’eau dans
le cas des fleuves et riviéres. Dans le cas d'un lac, elle ecomporte

obligatoirement un plan.

A supprimer le cas échéant.
Préciser la largeur de la bande de rive.
I’institution d’une bande de rive est souhaitable lorsque la largeur

le permet.
Préciser si la bande de rive est continue ou si elle ne s’appliqu

qw’a une partie de la périphérie. .
Préciser sa largeur.
Modifier la rédaction il y a lieu d’interdire toute mnavigation ou
seulement la navigation & moteur.

Préciser la localisation et Tactivité autorisée dans le chenal
(motonautisme, ski nautique).
Préciser la localisation.

Rappeler la zone de stationnement.

Prévoir autant d’alinéas que de catégories de zones.

Préciser comment sont définies les limites de 1a zone (coordonnées
géographiques, P.X., plan, etc.). Préciser si la réservation est per:
manente ou temporaire.

Méme commentaire que le 3° ci-dessus.
Préciser la limitation de vitesse lorsqu’elle déroge a la regle

générale applicable au plan dleau.
ET 75/70. ’ 880 (75/70)
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5° 'Autljes zones pouvant &fre réglémentées (zones de recherche
archéologique, ancrages interndits, hauteurs de mét limitées, réserves
naturelles, ete.).

6° Les interdictions et restrictions ci-dessus ne s’appliquent pas
aux bateaux Achargés d’assurer les secours, la police de la navi-
gation, la police des eaux, la surveillance de la péche.

Article 4.
Signalisation du plan d’eau.

La signalisation du plan d’eau comporte

La mise en place et lentretien de la signalisation sont assurds
par

Article 5.

Limitation dans le temps.

Article 6.

Régles de route.

1° Pour Papplication de Iarticle 6.03 § 6 du R.G.P, le plan d’eau
est (ou n’est pas) considéré comme un grand plan d’eau.

?“ 'Lgs batiments motorisés tractant un skieur ont (ou n’ont pas)
priorité sur les autres batiments motorisés.

4° Aucun bitiment ne doit géner le passage des ..o
sur la partie du plan d’eau ou dans les chenaux d’accés.

5° Autres régles.

Article 7.
Régles particuliéres au ski nautique.

La pratique du ski nautique n’est autorisée que par temps clair,
entre le lever et le coucher du soleil. ’

ET 75/70. 880 (75/70)
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A compléter éventuellement par les bateaux chargés d’assurer le
contrble des ouvrages (barrages), efc.

Prévoir autant de sous-alinéas qu’il y a 4 assurer de signalisations
et en particulier de signalisations des limites visées & larticle 3.

Préciser les caractéres des signaux et en ce gqui concerne ies
bouées, leur espacement et leur diameétre. Se référer A la circu-
laire sur la signalisation (cette circulaire est en préparation & 1la
date de la rédaction du présent arrété type. Avant sa parution, il
est nécessaire de s’adresser au directeur du service des phares et
balises pour la rédaction de cet article). Dans le cas de voies
navigables, me pas imposer de mouiller des bouées susceptibles de
géner la navigation commerciale.

Préciser cas par cas la collectivité ou Torganisme chargé de telie
ou telle partie de la signalisation.

Prescrire dans cet article les répartitions des activités dans le
temps lorsqu’elles ne sont pas précisées a l’article 3.

Mettre mention adéquate en considérant la dimension du lac ou
du plan d’eau (4 préciser cas par cas). :
Mettre mention adéquate — rayer la mention inutile.

Le réglement pour prévenir les abordages en mer donne en
général priorité aux voiliers sur les batiments motorisés. L’alinéa
ci-contre est 3 insérer lorsquiil y a lieu exceptionnellement de
déroger 3 cette régle en faveur de certaines catégories de bétiments
motorisés i -définir.

Bateaux a passagers faisant route par exemple.

8%l y a lien: par exemple institution d’un sens giratoire pour les
évolutions.

Article sans objet sl y a lieu.

&T 75/70. 880 (75/76)
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Le conducteur du bétiment remorqueur doit étre accompagné
d’une personne 4gée de quinze ans au moins, chargée du service
de la remorque et de la surveillance du skieur.

Les personnes titulaires du brevet d’Etat de moniteur de ski
nautique ne sont pas soumises 3 cette disposition.

En dehors de la prise de remorque par le skieur, la remorque
ne doit pas étre trainée a vide.

En dehors des chemaux qui leur sont réservés, il est interdit 3
tout batiment remorquant des skieurs nautiques de passer & moins
de ... métres des baigneurs et batiments et établissements
flottants.

Article 8.
Plongées subaquatiques.

L’exercice de la plongée subaquatique ne peut &tre pratiqué
qu’entre le lever et le coucher du soleil, sauf autorisation accordée
par arrété préfectoral.

Les exercices de plongée sont signalés par un batiment ou éta-
blissement flottant assurant la sécurité des plongeurs et portant
Ia signalisation prescrite par Particle 3.48 du R.G.P.

Les batiments et engins flottants autres que ceux assurant la
desserte et la sécurité de la plongée doivent s’écarter d*au moins
50 meétres du batiment ou de I’établissement flottant portant ce
signal. - e .

Les plongées subaquatiques “sont -interdites, sauf autorisations
accordées par le préfet pour des motifs @intérét général, sur les
trajets des services réguliers de bacs et de bateaux 3 passagers.

Article 9.

Mesures particuliéres de sécurité,

Article 10.
Manifestations noutigues.
Les manifestations nautiques font I’objet d’autorisations spécialeé
données par arrété préfectoral.
Arti.cle 11.
Mesures temporaires.
Des restrictions temporaires & la navigation peuvent &tre décidées

par la D.D.E. ou le chef de service de la navigation et portées
a4 la connaissance des usagers.

BT 75/70. - ) 880 (75/70)
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COMMENTAIRES — 15 — 18 aoflit 1975

En principe 50 meétres.

Compléter §’il y a lieu par des régles relatives & Iimplantation
et & T'utilisation des tremplins.

Si les plengées sont interdites, prévoir éventuellement des déro-
gations pour travaux ou réparations.

Larrété précise les conditions dans lesquelles est assurée 1la
sécurité sur le plan d’eau en dehors des manifestations nautiques :
par exemple cbligation 2 une commune, un club, de disposer &
certaines heures d’un bateau de surveillance prét a intervenir.

L’arrété précise en particulier les mesures de surveillance, les
mesures spéclales de sécurité, les dérogations aux dispositions des
articles 2 et 3 et aux régles de route, et le balisage temporaire.

Ces restrictions peuvent concerner notamment des travaux, des
abaissements de plan d’eau, efc.

Elles peuvent en particulier &tre demandées par le service
compétent pour lutilisation prioritaire visée & Iarticle 1er.

BT 75/70. 880 (75/70)



18 aolt 1975 — 18 — TEXTE

Axticle iZ.

Dispositions -diverses.

Article 13.
Affichage.

Le présent réglement et le schéma directeur joint sont affichés

Les prescriptions temporaires font 1’objet d’un affichage aux
mémes endroits.

Article 14.
Textes abrogés.

Le présent arrété BDTOZE ..o

Article 15.

Le secrétaire général de la préfecture, le directeur départemental
de Yéquipement, les IAIreS A€ ..o
sont chargés chacun en ce qui le concerne de Iexécution du présent
arrété qui sera publié au recueil des actes administratifs,

Le directeur des ports maritimes et des voies navigables au

ministére de I’équipement, les préfets de ..o, .
les chefs des services de navigation ou les directeurs départementaux
de Téquipement de .. et sont chargés de

Texécution du présent .érrete’ qui sera publié au Journal officiel
de la République francaise.

|
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COMMENTAIRES — 17 — 18 aofit 1975

Eventuellement et si e’est indispensable pour assurer la police,
obligation pour les batiments fréquentant le plan d’eau de porter fles
marques distinctives spéciales. Préciser les conditions de nmyméro-
tation et les caractéristiques des marques extérieures.

Eventuellement insérer une disposition pour limiter le nombre
de bateaux fréquentant en méme temps le plan d’eau; si le plan
d’eau est domanial prévoir que sur ce nombre un pourcentage {au
moins 10 p. 100) est réservé aux bateaux de passage.

A compléter (mairie de ... , embarcadére, club, ete.).

Cas d’un arrété préfectoral.

Cas d’un arrété ministériel.

ET 75/70. . 880 (75/70)
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